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Obrecz zimowa przeciwélizgowa jest urzg-

dzeniem wspomagajacym, ktére zabezpiecza od’

poélizgu pojazd w czasie gololedzi,‘ jazdy po

Urzaddenie to umozliwia latwe i bezpiecz-
ne podjasdy i zjazdy z géry, nawet w czasie
zlych - warunkéw atmosferycznych, jakie  mo-
ga mieé¢ miejsce w okresie zimy.

Na rysunku fig. 1 przedstawia obrecz prze-
ciwilizgows wedlug wynalazku w zastosowa-
niu do kél bliZniaczych w przekroju poprzecz-
nym przez bplerfciei dwudzielny i specjalng
detke regulujgcs docisk segmentéw przeciw-
$lizgowych, na fig. 2 za§ — widok z boku seg-
mentéw przeciwflizgowych wraz 2z urzgdze-
niem odciggajgcym segmenty od nawierzchni.

Obrecz przeciwflizgowa uwidoczniona na fig.

1 sklada sie¢ z dwudzielnego pierécienia stalo- -
wego 1 1 2, ktérego poléwki w gérnej czedel <
sa polaczone za pomocg zawiaséw 3, a w dol-

nej czefci pasowanymi Srubami 4, utrzymujs-
cymi stalg odleglo§é miedzy plaszczyznami.

W celu unieruchomienia i usztywnienia
pierScienia, do bocznych jego plaszczyzn przy-
pawane ss zebra usztywniajgce 5, dodatkowo

" wzmocnione 2Zebrami ustalajacymi 6, opierajq-

cymi si¢ o brzegi obreczy. Zeber usztywniaja-
cych jest osiem, przy czym liczba ich moze
byé zwiekszona, w razie gdyby plevécieri oka-
zal sie za wiotki.-

~Moment z kola jest przenoszony na piers-
ciei przez ‘trzy zabieraki 7, przypawane do
piericienia i wchodzace bez luzu w otwory,
wyciete w tarczy kola. Miedzy plaszczyznami
pierécienia, umieszczonych jest szeéé segmen-
téw 8, ktére w gérnej swej czefci stykajg sie
z detka 9, a w dolnej przez wkladke gumowsa
10 1 stalowy segment zebaty 11 z jezdnig .

W celu uniemoiliwienia dostania sie $niegu
i lodu miedzy palszczyzny plericienia i seg-



ment, prxykiejone sq do pierécienia i segmen-
téw z obydwu stron pierscienie gumowe 12.

Doprowadzenie powletrza do detki 9 w cza-
sie, gdy kolo si¢ obraca, nastepuje przez glo-
wice 14 i przewéd 13, laczacy glowice z det-
ka. Do glowicy sprezone powietrze jest dopro-
wadzane ze sprezarki lub butli.

Na ﬁg.' 2 pokazane s pozostale elementy
obreczy przeciwslizgowej. Do éciggania = seg-
mentu ku Srodkowi, co ma miejsce podczas
jazdy po drodze wolnej od lodu i $niegu, sluzy
fciggacz gumowy 15 ktéry jestz jednejstrony
zaczepiony o staly ezop 16, przypawany do pier-
écienia oraz o dwa eczopy 17, nalezgce do dwéch
réimych segmentéw. Dla zapobiezenia przedo-
stawaniu si¢ miedzy segmenty i pierfcienn énie-
gu, lodu lub blota, umieszczono migdzy seg-
mentaml kawalki miekkiej gumy, przyklejonej
do wszystkich czeéci metalowych i gumowych,
w celu uzyskania jak najwiekszej szczelnoéci.
Czop 19, ktéry przesuwa si¢ bez luzu, wzdluz
‘twanrdej wkladki 20, wprasowanej w segment,
przenosi- moment 'z segmentu na pierScien. W
celu unikniecia ewentualnego przesunigcia seg-
mentu zebatego 11, przypawana _jest wkladka
21. Smarowanie czeSci tracych odpowiednim
smarem, odbywa sie przez kilka smarownic
oraz kanalki, wyfrezowane w plaszczyznach.

Urzgdzenie przeciwilizgowe wedlug wyna-
lazku jest zmontowane miedzy bliZmiaczymi ko-
fami napedowymi. W chwili, gdy kota pojazdu
na skutek zbyt malej przyczepnoéci zaczynaiq
sie §lizgaé, kierowca w czasie jazdy wpuszcza
‘do detki 9 pewng ilo§é powietrza. W ten sposéb
usebione segmenty 8 wchodeg w kontakt z oblo-
dzong lub rasnieiong drogq, umozliwiajagc nor-
malng jarde. Gdyby w czasie podjazdu lub zjaz-
du z géry, pojazd wykarywal jeszcze tendencje

do §lizgania sie lub zarzucania, kierowca zwigk-
sza ciénienie w detce 9, przez co zwieksza sie
docisk segmentéw do podloza. Docisk .moze byé
tak duzy, ze utrzyma pojazd nawet na oblodzo-
nej pochylosci. W przypadku jazdy po drogach
wolnych od lodu i §nlegu, obrecz przeciws$lizgo-
wg nalezy wylaczyé przez wypuszczenie z detki
powietrza. Woéwczas zebate segmenty 8, zostang
Sciagnigte do $rodka i nie beda stykaly si¢ zna-
wierzchnia.

Zaleta urzadzenia jest mozZnoéé wlaczania
i wylaczania obreczy przeciwélizgowej w czasie
jazdy przez kierowcg z jego kabiny oraz re-
gulowanie wielkoéci docisku segmentéw do jez~
dni. Doprowadzenie powietrza do detki 9, od-
bywa sie przewodem, ktérego glowica znajduje
sie¢ w osi k6. W przypadku, gdyby pojazd,
zaopatrzony w obrecz przeciwslizgowa zimowa,
dla k6t napedowych, wykazywal zsuwanie sig
przodem, moZna zastosowaé¢ podobne urzadze-
nia dla kél przednich.

Zastrzezenia patentowe

1. Obrecz przeciwélizgowa, znamienna tym, zZe
sklada sie z dzielonego pierscienia, wewnatrz
ktérego znajduje si¢ specjalna detka, stuzaca
do docisku zebatych segmenféw (8), dociska~
nych do jezdni elastycznie silami o réznych
wielkosciach, w zalezno$ci od stanu oblodze-
nia nawierzchni.

2. Obrecz przeciwélizgowa wedlug. zastrz. 1,
znamienna tym, ze posiada urzadzenie pneu-
matyczne, za pomocg ktérego mozna w cza-
sie ruchu pojazdu regulowaé stopienr przy-
czepnoéici k6l do nawierzchni w zaleinosei
od stanu drogi.

. Kazimierz Dzierzko
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