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(67) Die Erfindung Dbetrifft eine zusammenlegbare

Transportvorrichtung umfassend einen Rahmen (6),
ein Rad (7) und ein Transportbehéltnis (8), wobei das
Transportbehélinis (8) eine Bodenplatte (1), eine
Rickwand (2), eine dem Rad zugewandte
Vorderwand (3), eine erste Seitenwand (4) und eine
zweite  Seitenwand (5) umfasst, wobei das
Transportbehéltnis  (8) reversibel von  einer
Transportkonfiguration in eine Lagerkonfiguration
bringbar ist.

Erfindungsgemal ist vorgesehen, dass die Wénde
(2,3,4,5) nach innen klappbar sind, und dass in der
Lagerkonfiguration die Wande (2,3,4,5) parallel
zueinander angeordnet sind und die erste und zweite
Seitenwand (4,5) zumindest teilweise iiberlappend auf
voneinander beabstandeten Ebenen angeordnet sind.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine zusammenlegbare Transportvorrichtung, insbesondere eine
Schubkarre bzw. eine Scheibtruhe, geman dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

[0002] Transportvorrichtungen, wie beispielsweise Schubkarren bzw. Scheibtruhen, kommen
haufig zum Einsatz. Schubkarren ermdglichen den Transport gréBerer Lasten durch eine einzi-
ge Person, wobei die Last besonders krafteschonend transportiert werden kann und auch ein
Transport durch unebenes Gelande oder Uber Stufen mdéglich ist. Besonders bei der Gartenar-
beit sind Schubkarren daher nitzlich. Da vor allem im stadtischen Bereich die Garten jedoch
haufig nur klein sind, ist die Aufbewahrung von Gartengeraten oft schwierig. Aus dem Stand der
Technik sind zur Lésung dieses Problems verschiedene Mdglichkeiten bekannt.

[0003] So wurden beispielsweise Schubkarren mit zusammenlegbarem Rahmengestell entwi-
ckelt (z.B. DE102014002237). Diese Schubkarren benétigen dennoch einen relativ grof3en
Lagerplatz. Nachteilig ist dabei vor allem, dass aufgrund der H6he des Transportbehéltnisses
und des dariiber angeordneten Gestells auch die zusammengelegte Schubkarre eine groBBe
Hoéhe aufweist. Die Flache, die durch die Schubkarre verstellt wird, ist daher nur minimal verrin-
gert im Vergleich zu einer nicht zusammenlegbaren Schubkarre. Das hei3t, der Platzbedarf ist
auch in zusammengelegter Form vergleichsweise hoch.

[0004] Zudem sind Schubkarren bekannt, deren Transportbehéaltnis zusammenlegbar ist (z.B.
US2011/0175332). Diese haben den Vorteil, dass sie sehr flach zusammengelegt werden kén-
nen und beispielsweise auch an einer Wand platzsparend aufgehangt werden kénnen. Nachtei-
lig an den bekannten Konstruktionen ist, dass dabei das Transportvolumen sehr gering ist.

[0005] Auch GB 2485403 und EP 2711263 zeigen Schubkarren mit zusammenlegbarem Trans-
portbehaltnis.

[0006] Die Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Transportvorrichtung bereitzustellen, die
bei mdglichst geringem Platzbedarf bei der Lagerung, ein méglichst groBes Transportvolumen
aufweist.

[0007] Die Erfindung l6st die Aufgabe mit dem kennzeichnenden Merkmal des Patentanspruchs
1.

[0008] Die Erfindung betrifft Schubkarren umfassend einen Rahmen, ein Rad und ein Trans-
portbehaltnis, wobei das Transportbehéaltnis eine Bodenplatte, eine Riickwand, eine dem Rad
zugewandte Vorderwand, eine erste Seitenwand und eine zweite Seitenwand umfasst, wobei
das Transportbehaltnis reversibel von einer Transportkonfiguration in eine Lagerkonfiguration
bringbar ist, wobei die Wande nach innen klappbar sind.

[0009] Erfindungsgeman ist vorgesehen, dass in der Lagerkonfiguration die Wande parallel
zueinander angeordnet sind und die erste und zweite Seitenwand zumindest teilweise lberlap-
pend auf voneinander beabstandeten Ebenen angeordnet sind, wobei die Wande im Wesentli-
chen planar ausgebildet sind und an ihren seitlichen Randern Faltungen aufweisen, wobei in
der Transportkonfiguration die Faltungen benachbarter Wande in kraftschliissiger Wirkverbin-
dung angeordnet sind.

[0010] Durch die erfindungsgeméaBe Ausgestaltung wird eine Lagerkonfiguration erreicht, die
einen minimalen Platzaufwand benétigt. Die Schubkarre ist im zusammengelegten Zustand
nicht breiter als die Bodenplatte und ein mittiges Abstehen oder Zusammensto3en der Wéande
kann dennoch vermieden werden. Durch die parallele Anordnung der Wande kann die Schub-
karre dabei besonders flach zusammengelegt werden. Damit kénnen erfindungsgemaBie
Schubkarren beispielsweise auch in sehr kleinen Gartenhdusern oder an einer Wand hangend
aufbewahrt werden. Gleichzeitig kbnnen die Seitenwande durch die Uberlappende Anordnung
eine groBere Flache aufweisen. Sind die Seitenwande in der Transportkonfiguration aufge-
klappt, kbnnen sie daher einen gréBeren Innenraum begrenzen. Dadurch weist das Transport-
behaltnis in der Transportkonfiguration ein groBes Volumen auf. Das Volumen wird dabei be-
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stimmt durch den Raum, der zwischen der Bodenplatte und den Seitenwanden ausgebildet ist.
Durch die kraftschllissige Wirkverbindung der Wéande ist das Transportbehéltnis stabilisiert. Es
wird somit erfindungsgeman eine Transportvorrichtung bereitgestellt, die ein groBes Transport-
volumen bei kleinem Platzbedarf fiir die Lagerung aufweist.

[0011] Weitere vorteilhafte Merkmale werden in den abhangigen Anspriichen naher ausgestal-
tet:

[0012] Es kann vorgesehen sein, dass die erste Seitenwand Uber einen ersten Seitenwandsteg
mit der Bodenplatte verbunden ist und die zweite Seitenwand Uber einen zweiten Seiten-
wandsteg mit der Bodenplatte verbunden ist, wobei zumindest die Hohe des ersten Seiten-
wandstegs unterschiedlich ist zur Héhe des zweiten Seitenwandstegs.

[0013] Die Seitenwandstege sind an ihrer der Bodenplatte zugewandten Unterseite mit der
Bodenplatte verbunden. An ihrer der Bodenplatte abgewandten Oberseite sind die Seiten-
wandstege mit den Seitenwanden verbunden. Die Hohe der Seitenwandstege wird dabei durch
den Abstand zwischen der Unterseite und der Oberseite definiert. Durch die unterschiedlichen
Steghbhen kann auf eine konstruktiv vorteilhafte Weise eine parallele Anordnung der Seiten-
wande in der Lagerkonfiguration gewahrleistet werden. Die Seitenwande kdnnen dazu klappbar
mit den Seitenwandstegen verbunden sein. Die der Bodenseite zugewandten Unterkanten der
Wande kénnen dazu beispielsweise tber Scharniere mit den Oberseiten der Stegen verbunden
sein.

[0014] Eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung kann erreicht werden, wenn jede Wand (ber
jeweils einen Steg mit der Bodenplatte verbunden ist, wobei alle Stege eine unterschiedliche
Hbhe aufweisen.

[0015] Dabei ist die Rickwand Uber einen Riickwandsteg mit der Bodenplatte verbunden. Die
Vorderwand ist tber einen Vorderwandsteg mit der Bodenplatte verbunden. Die Stege kdnnen
dabei vorzugsweise am Rand der Bodenplatte angeordnet sein. Die Stege kénnen dann klapp-
bar mit den Wanden verbunden sein. Dadurch kann auf konstruktiv einfache Weise eine hohe
Stabilitat erreicht werden. Einerseits kdnnen die Seitenwande in der Lagerkonfiguration sicher
Ubereinander gelagert werden. Der Unterschied zwischen den Steghbhen entspricht dabei
insbesondere zumindest der Dicke der Seitenwande. Zum Anderen wird in der Transportkonfi-
guration eine vorteilhafte Gewichtsverteilung des Ladeguts erreicht. Durch die Stege kann auch
ein Auslaufen von Transportgut zwischen dem Ubergang von der Bodenplatte zur Wand ver-
mieden werden.

[0016] Weiters kann vorgesehen sein, dass die Hohen des Riickwandstegs und des Vorder-
wandstegs kleiner sind als die Héhen der Seitenwandstege. Dadurch kann zunéachst die Riick-
wand und die Vorderwand nach innen gefaltet werden. Dies ermdglicht, dass die Seitenwéande
eine mdoglichst groBe Flache einnehmen kénnen. Dadurch kdnnen die Seitenwénde einen gro-
Beren Innenraum begrenzen.

[0017] Fir den Transport einer Last wird die Schubkarre in Richtung des Rades gekippt, so
dass die Vorderwand das erreichbare Transportvolumen beeinflusst. Es kann vorgesehen sein,
dass die Hohe des Rickwandstegs kleiner ist, als die Hohe des Vorderwandstegs. Dadurch
kann zunachst die Rickwand eingeklappt werden und anschlieBend die Vorderwand. Dies
ermdglicht eine lberlappende Anordnung und daher eine besonders platzsparende Lagerkonfi-
guration.

[0018] In einer vorteilhaften Ausgestaltung kann vorgesehen sein, dass die Vorderwand eine
gréBere Hohe aufweist als die Riickwand. Insbesondere, wenn die Riickwand und die Vorder-
wand in der Lagerkonfiguration Gberlappend auf unterschiedlichen Ebenen angeordnet werden,
kann die Vorderwand eine mdglichst groBe Hbhe aufweisen. Dies ist deshalb von Vorteil, weil
die dem Rad zugewandte Vorderwand wird beim Anheben der Schubkarre in Richtung des
Rades nach vorne gekippt wird. Die der Bodenplatte abgewandte Oberkante der Vorderwand
bestimmt dann das Transportvolumen. Durch die gréBere Héhe der Vorderwand kann somit das
Transportvolumen des Transportbehéaltnisses vergroBert werden.
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[0019] Konstruktiv besonders vorteilhaft ist es, wenn in der Transportkonfiguration die Riick-
wand in einem Winkel von 70° bis 80°, insbesondere von 73° bis 77°, zur Vorderwand angeord-
net ist. Dadurch wird in der Transportkonfiguration sowohl beim Abstellen als auch beim Anhe-
ben der Schubkarre eine optimale Ausrichtung des Transportbehéltnisses erreicht und es kann
fir beide Positionen ein groBes Transportvolumen erzielt werden.

[0020] Eine besonders platzsparende Lagerkonfiguration kann erreicht werden, wenn die
Rickwand und die Vorderwand rechteckig ausgebildet sind.

[0021] Wenn die Rickwand und die Vorderwand die gleiche Breite aufweisen, kénnen sie
Uberlappend angeordnet werden und jeweils eine maximale Breite erreichen. Wenn die Seiten-
wéande parallel zueinander angeordnet sind, so kann eine besonders schmale Schubkarre
bereitgestellt werden. Es kann so eine besonders vorteilhafte Ubertragung des Gewichts des
Transportgutes auf den Rahmen erreicht werden. Auf diese Weise kann zudem der Platzbedarf
und das Volumen der Lagerkonfiguration verringert werden.

[0022] Eine vorteilhafte Ausgestaltung kann erreicht werden, wenn die Seitenwande jeweils die
Form eines unregelmaBigen Vierecks aufweisen. Weiters kann vorgesehen sein, dass die
Seitenwénde eine der Bodenplatte zugewandte Unterkante und eine der Bodenplatte abge-
wandte Oberkante aufweisen, wobei der Abstand zwischen Unterkante und Oberkante jeweils
von der Rickwand zur Vorderwand zunimmt. Dadurch kann erreicht werden, dass das Trans-
portbehaltnis ein groBes Volumen aufweist.

[0023] Es kann zudem vorgesehen sein, dass in der Transportkonfiguration die Oberkanten in
einer Oberkantenebene angeordnet sind. Das Transportvolumen kann auf diese Weise vergro-
Bert sein, wahrend ein unntiger Materialaufwand vermieden werden kann.

[0024] Um in der Transportkonfiguration ein mdglichst groBes Transportvolumen zu erreichen,
insbesondere wenn die Transportvorrichtung angehoben wird, kann vorgesehen sein, dass die
Oberkantenebene in einem Winkel von 10° - 20°, insbesondere im Winkel von 13° - 17°, zur
Bodenplatte angeordnet ist.

[0025] Zur Stabilisierung des Transportbehéltnisses kann vorgesehen sein, dass in der Trans-
portkonfiguration die Faltungen benachbarter Wande Uber die gesamte H6he in kraftschliissiger
Wirkverbindung angeordnet sind.

[0026] Eine planare Ausgestaltung der Wande ermdglicht eine besonders flache Anordnung in
der Lagerkonfiguration. Durch die Verbindung benachbarter Wande (ber Faltungen ist ein
besonders rascher und einfacher Wechsel zwischen Lagerkonfiguration und Transportkonfigu-
ration maoglich.

[0027] Konstruktiv vorteilhaft ist es dabei, wenn die Faltungen in der Transportkonfiguration
hakenférmig ineinandergreifend angeordnet sind. Das Gewicht des Transportgutes kann
dadurch vorteilhaft entlang der Faltungen verteilt werden.

[0028] Um die Transportvorrichtung sicher lagern zu kénnen und auch einen sicheren Transport
von Transportgut zu ermdglichen, kann vorgesehen sein, dass zusatzliche Befestigungsmittel
vorgesehen sind. Diese kdnnen das Transportbehaltnis zusatzlich stabilisieren, insbesondere in
der Transportkonfiguration oder in der Lagerkonfiguration. Als zusatzliches Befestigungsmittel
fir die Transportkonfiguration kann beispielsweise eine Verbindung der ineinandergreifenden
Faltungen durch Drehkndpfe vorgesehen sein. Zur Stabilisierung in der Lagerkonfiguration kann
insbesondere ein Magnet in dem Uberlappenden Bereich der Seitenwande vorgesehen sein.
Dies ist eine konstruktiv besonders vorteilhafte Mdglichkeit der Stabilisierung. Eine zusétzliche
Stabilisation in der Lagerkonfiguration kann beispielsweise auch durch Magnete in Vorderwand,
Rickwand und gegebenenfalls auch in der Bodenplatte erreicht werden.

[0029] Weiters kann beispielsweise vorgesehen sein, dass die Faltungen als V-Faltungen und
korrespondierende U-Faltungen ausgebildet sind. In der Transportkonfiguration kénnen dann
die Schenkel der U-Faltungen einen der Schenkel der V-Faltungen umschlieBen. Dann kann
der Schenkel einer V-Faltung also zwischen den Schenkeln einer U-Faltung angeordnet sein.
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Dadurch wird eine besonders tragfahige Verbindung zweier benachbarter Wande erreicht.

[0030] V-Faltungen kdnnen zusatzlich an ihrer der Bodenplatte zugewandten Unterseite drei-
eckige Abschlussstiicke aufweisen. Diese kdnnen einen verbesserten Abschluss zum Innen-
raum darstellen und damit den Verlust von Transportgut vermeiden.

[0031] Das Transportbehéaltnis kann so ausgebildet sein, dass an den Wanden Abstandshalter
vorgesehen sind. Insbesondere, wenn der Unterschied zwischen den Steghdhen gréBer ist als
die Dicke der Wéande, kann dadurch die parallele Anordnung der Seitenwande in der Lagerkon-
figuration stabilisiert werden.

[0032] Die Bodenplatte und die Stege kdnnen in einer vorteilhaften Ausgestaltung einstiickig
ausgefiihrt sein. Dadurch kann eine besonders stabile Konstruktion erreicht werden und der
Verlust von Transportgut kann vermieden werden.

[0033] Es kann weiters vorgesehen sein, dass die Stege der Seitenwande lber die Kanten der
Eckbereiche reichen, insbesondere im Bereich der Faltungen der Vorder- bzw. Rickwand.
Dadurch kann im Bereich der Faltungen der H6henunterschied zwischen den Stegen ausgegli-
chen werden, sodass jeweils eine mdglichst kleine Liicke entsteht. Dadurch wird ein Verlust von
Transportgut durch Licken vermieden.

[0034] Um ein sicheres Abstellen der Schubkarre zu ermdglichen kann vorgesehen sein, dass
der Rahmen einen aufklappbaren Stander aufweist, der auf der dem Transportbehéltnis gegen-
Uberliegenden Seite angeordnet ist. Dadurch kann die Schubkarre sicher abgestellt werden,
wahrend der Platzbedarf fiir die Lagerung dennoch gering ist.

[0035] Eine beispielhafte Ausfihrungsform der Erfindung wird ohne Einschrankung des allge-
meinen erfinderischen Gedankens anhand der folgenden Figuren beschrieben:

[0036] Fig. 1 zeigt eine Ausflhrungsform einer erfindungsgemaBen Schubkarre in Trans-

portkonfiguration.
[0037] Fig. 2 zeigt die Schubkarre aus Fig. 1 mit eingeklapptem Stéander.
[0038] Fig. 3 zeigt die Schubkarre aus Fig. 2 mit eingeklappter Riickwand.
[0039] Fig. 4 zeigt die Schubkarre aus Fig. 3 mit eingeklappter Vorderwand.
[0040] Fig. 5 zeigt die Schubkarre aus Fig. 4 mit eingeklappter erster Seitenwand.
[0041] Fig. 6 zeigt die Schubkarre aus Fig. 5 in Lagerkonfiguration.
[0042] Fig. 7 zeigt eine Detailaufnahme der ineinandergreifenden Faltungen.
[0043] Fig. 8 zeigt die ineinandergreifenden Faltungen aus Fig. 8 an der der Bodenplatte

zugewandten Unterseite.
[0044] Fig. 9 zeigt einen Eckbereich der Oberkante der zweiten Seitenwand.
[0045] Fig. 10  zeigt einen Eckbereich der Unterkante der ersten Seitenwand.

[0046] In Fig. 1 ist eine erfindungsgeméaBe Ausfihrungsform einer Transportvorrichtung darge-
stellt. Die Transportvorrichtung ist als Schubkarre ausgefiihrt. In der dargestellten Ausflihrungs-
form ist die Schubkarre aus Metall gefertigt. Ebenso wére eine vollstandige oder teilweise Aus-
fihrung aus anderen Materialen, wie beispielsweise Kunststoff mdglich.

[0047] Die dargestellte Schubkarre weist einen Rahmen 6, ein Rad 7, sowie ein Transportbe-
héltnis 8 auf. Das Transportbehaltnis 8 ist in der dargestellten Ausfiihrungsform so ausgefiihrt,
dass es eine Bodenplatte 1 aufweist, eine Rickwand 2, eine dem Rad 7 zugewandte Vorder-
wand 3, eine erste Seitenwand 4 und eine zweite Seitenwand 5. Zwischen der Bodenplatte 1
und den Wanden 2, 3, 4, 5 ist ein Innenraum als Transportraum ausgebildet.

[0048] Die Bodenplatte 1 und die Wande 2, 3, 4, 5 sind im Wesentlichen planar ausgebildet.
Die Bodenplatte 1 ist der dargestellten Ausfihrungsform quadratisch ausgebildet. Die Vorder-
wand 3 und die Riickwand 2 sind rechteckig ausgebildet. Die Rickwand 2 und die Vorderwand
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3 weisen die gleiche Breite auf. Die Wande 2, 3, 4, 5 weisen eine der Bodenplatte 1 zugewand-
te Unterkante auf, und eine der Bodenplatte 1 abgewandte Oberkante 22, 32, 42, 52 auf. Der
Abstand zwischen Unterkante 21, 31, 41, 51 und Oberkante 22, 32, 42, 52 bestimmt die Héhe
der Wande 2, 3, 4, 5. Die Rickwand 2 ist niedriger als die Vorderwand 3. Die Vorderwand 3 ist
in der dargestellten Ausfihrungsform in einem Winkel von 75° zur Riickwand 2 angeordnet.

[0049] Die Oberkanten 22, 32, 42, 52 liegen in einer Oberkantenebene. In der dargestellten
Ausfiihrungsform ist die Oberkantenebene in einem Winkel von 15° zur Bodenplatte 1 angeord-
net.

[0050] Die Seitenwénde 4, 5 sind parallel angeordnet. Die Seitenwénde 4,5 weisen jeweils die
Form eines unregelmaBigen Vierecks auf. Die Héhe der Seitenwande 4,5 nimmt von der Riick-
wand 2 zur Vorderwand 3 zu.

[0051] In der dargestellten Ausfiihrungsform sind die Wande 2, 3, 4, 5 verstarkt durch an ihren
Flachen angeordnete Pragungen. Die Rickwand 2 und die Vorderwand 3 weisen X-férmige
Pragungen auf. Die Pragungen der Seitenwande 4, 5 sind Y-férmig ausgebildet.

[0052] Zur Verstarkung weisen die Wéande 2, 3, 4, 5 an den der Bodenplatte 1 abgewandten
Oberkanten 22, 32, 42, 52 umgefalzte Kanten auf. Dies verhindert auch, dass das Transportbe-
héltnis 8 einen scharfkantigen und damit verletzungsgefahrdenden Rand aufweist.

[0053] Die Vorderwand 3 weist zusatzlich an ihrer Oberkante 32 einen bogenférmigen Ab-
schluss auf. Dieser erleichtert das Ausschitten von Transportgut.

[0054] Die Bodenplatte 1 ist Gber, an ihren seitlichen Randern angeordnete, Stege 12, 13, 14,
15 mit den Wanden 2, 3, 4, 5 verbunden. Dabei ist die Riickwand 2 mit einem Rickwandsteg
12 verbunden. Die Vorderwand 3 ist mit einem Vorderwandsteg 13 verbunden ist. Die erste
Seitenwand 4 ist mit einem ersten Seitenwandsteg 14 verbunden. Die zweite Seitenwand 5 ist
mit einem zweiten Seitenwandsteg 15 verbunden. Die Wéande 2, 3, 4, 5 sind in der dargestellten
Ausfiihrungsform mit den Stegen 12, 13, 14, 15 Gber Klavierscharniere verbunden.

[0055] In der dargestellten Ausfiihrungsform weisen die Stege 12, 13, 14, 15 unterschiedliche
Héhen auf. Das hei3t, dass der Abstand zwischen der Bodenplatte 1 und der der Bodenplatte 1
abgewendeten Oberseite der Stege 12, 13, 14, 15 fir jeden der Stege 12, 13, 14, 15 unter-
schiedlich ist. In der dargestellten Ausfiihrungsform ist der Riickwandsteg 12 niedriger als der
Vorderwandsteg 13 und der Vorderwandsteg 13 ist niedriger als der erste Seitenwandsteg 14.
Der erste Seitenwandsteg 14 ist wiederum niedriger ist als der zweite Seitenwandsteg 15. Das
heiBt, dass der Riickwandsteg 12 und der Vorderwandsteg 13 niedriger sind als der erste und
zweite Seitenwandsteg 14, 15. Um den HOéhenunterschied in den Eckbereichen auszugleichen,
sind in der dargestellten Ausfihrungsform die Stege 14,15 der Seitenwéande 4,5 Uber die Ecken
gefiihrt. Das heiB3t, dass der erste und zweite Seitenwandsteg 14,15 so ausgebildet sind, dass
sie im Eckbereich auf die Seite der Vorderwand 3 bzw. der Riickwand 2 reichen.

[0056] In der Transportkonfiguration werden benachbarte Wéande 2, 3, 4, 5 Gber Faltungen 23,
24, 33, 34, 43, 44, 53, 54 miteinander verbunden. Die Faltungen 43, 44, 53, 54 der ersten und
zweiten Seitenwand 4, 5 sind als U-Faltungen 43, 44, 53, 54 ausgebildet. Dabei weist die Off-
nung der U-Faltungen 43, 44, 53, 54 in Richtung des Transportraums. Der geschlossene Bogen
der U-Faltungen 43, 44, 53, 54 weist nach auB3en.

[0057] Die Vorderwand 3 und die Rickwand 2 weisen V-Faltungen 33, 34, 23, 24 auf. Die
Offnung der V-Faltungen 33, 34, 23, 24 weist nach auBen. Das hei3t, der Scheitel der V-Fal-
tungen 33, 34, 23, 24 weist zum Transportraum. Die V-Faltungen 33, 34, 23, 24 weisen an ihrer
der Bodenplatte 1 zugewandten Unterseite jeweils eine dreieckige Abschlussflache auf.

[0058] In der dargestellten Ausfiihrungsform sind die Faltungen 23, 24, 33, 34, 43, 44, 53, 54 in
der Transportkonfiguration so angeordnet, dass jeweils die Schenkel einer U-Faltung 43, 44,
53, 54 jeweils einen Schenkel einer V-Faltung 33, 34, 23, 24 umschlieBen. Dabei liegt der ge-
schlossene Bogen der U-Faltungen 43, 44, 53, 54 in einer Ebene mit der Vorderwand 3 bzw.
der Riickwand 2.
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[0059] Die Faltungen 23, 24, 33, 34, 43, 44, 53, 54 benachbarter Wande 2, 3, 4, 5 greifen somit
in der Transportkonfiguration hakenférmig ineinander. Benachbarte Wande 2, 3, 4, 5 werden
auf diese Weise Uber die gesamte Hb6he der Faltungen 23, 24, 33, 34, 43, 44, 53, 54 kraft-
schliissig miteinander verbunden.

[0060] In der dargestellten Ausflihrungsform sind zur Stabilisierung des Transportbehaltnisses
8 in der Transportkonfiguration Drehkndpfe als zuséatzliche Befestigungsmittel 55 vorgesehen.

[0061] In der dargestellten Ausfihrungsform ist das Transportbehaltnis 8 lber Nieten an der
Bodenplatte 1 mit zwei Querverbindungen des Rahmens 6 verbunden. Der Rahmen 6 ist so
ausgebildet, dass er im Bereich der Bodenplatte 1 des Transportbehéltnisses 8 parallel verlauft.
An seiner Vorderseite, das heil3t in dem Bereich des Rahmens 6, in dem das Rad 7 angeordnet
ist, verlauft der Rahmen 6 schmaler. Dabei ist er seitlich neben dem Rad 7 ebenfalls parallel
ausgerichtet.

[0062] An seiner Riickseite, das hei3t an den Griffenden 61, ist der Rahmen 6 ebenfalls parallel
ausgerichtet. Der Rahmen 6 weist daher zwei Schenkel auf, die in einer Ebene angeordnet
sind, die an der Vorderseite (iber einen Quersteg 64 verbunden sind, und die zum Griffende 61
hin stufenférmig verlaufen. Am Griffende 61 des Rahmens 6 sind Handgriffe angebracht. Diese
Handgriffe dienen dazu, die Schubkarre anzuheben. An der Vorderseite weist der Rahmen 6
eine Radaufhangung 63 auf. Diese Radaufhdngung 63 ermdglicht das Anbringen des Rades 7
Uber einen Schnellspannmechanismus. Damit ist das Rad 7 einfach zu entnehmen und kénnte
auch separat gelagert werden.

[0063] An seinem vorderen Quersteg 64 weist der Rahmen 6 eine Aufhdngung auf, Uber die die
Schubkarre an einer Wand befestigt werden kann. Ebenso ist in den Griffen jeweils eine Auf-
hangung vorgesehen, sodass die Schubkarre auch mit den Griffenden 61 nach oben an einer
Wand aufgehangt werden kann.

[0064] Um die Schubkarre sicher abstellen zu kdnnen, weist der Rahmen 6 zusétzlich einen
einklappbaren Stander 62 auf. In der dargestellten Ausfiihrungsform ist der Stander 62 bogen-
férmig, einstlickig ausgebildet, wobei die Unterseite mittig erhéht ist. Der Stander 62 weist
zusatzlich eine Verstrebung auf, die ein unbeabsichtigtes Einklappen des Standers 62 vermei-
den kann. Durch den Stander 62 wird ein sicheres Abstellen der Schubkarre ermdglicht. Die
Standflache der Schubkarre wird festgelegt durch eine Tangente des Rades 7, die durch das
dem Transportbehéltnis 8 abgewandten Ende des Standers 62 verlauft. Der Stander 62 ist
dabei in einem Winkel von 90° zum Rahmen 6 ausgeklappt.

[0065] In der dargestellten Ausfiihrungsform ist der Rahmen 6 zur Standflache in einem Winkel
von 15° angeordnet. Die Vorderwandoberkante 32 liegt auf einer Senkrechten zur Standflache,
die durch die Radaufhéngung 63 verlauft. Die Vorderwand 3 ist einem Winkel von 45° zur
Standflache angeordnet.

[0066] Die Fig. 2 bis 6 zeigen das schrittweise Zusammenklappen der dargestellten Ausfiih-
rungsform der Schubkarre von der Transportkonfiguration in die Lagerkonfiguration.

[0067] In Fig. 2 ist zu sehen, dass der Stander 62 nach vorne eingeklappt ist und parallel zum
Rahmen 6 angeordnet ist. Die Bodenplatte 1 weist dazu an ihrer Unterseite Ausnehmungen zur
Aufnahme des Sténders 62 auf. In diesen Ausnehmungen kann der Stander 62 zusatzlich
mittels eines Klipps gehalten werden. Dadurch wird der Stander 62 in der zusammengeklappten
Position gehalten.

[0068] Fig. 3 zeigt, wie in einem nachsten Schritt zunachst die Riickwand 2 nach innen Uber die
Bodenplatte 1 gelegt ist.

[0069] In Fig. 4 ist anschlieBend die Vorderwand 3 nach innen umgeklappt. Die Faltungen von
Vorderwand 3 und Rickwand 2 sind jeweils als V-Faltungen 23, 24, 33, 34 ausgebildet. Die V-
Faltungen 23, 24, 33, 34 kdnnen beim Zusammenlegen ineinander angeordnet werden.
Dadurch kann in der dargestellten Ausflihrungsform die Vorderwand 3 nahezu gleich grofR3
ausgebildet sein wie die Bodenplatte 1.
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[0070] Im nachsten Schritt ist in Fig. 5 zunachst die erste Seitenwand 4 umgeklappt und nach
innen Uber die Vorderwand 3 gefaltet. Die Vorderwand 3 weist einen Abstandshalter 35 auf, der
die Einhaltung der Absténde fiir die parallele Lagerung sicherstellt.

[0071] Die erste Seitenwand 4 weist im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel einen Magneten als
zusétzliches Befestigungsmittel 55 auf. In der dargestellten Ausfiihrungsform ist der Magnet auf
der AuBenseite der ersten Seitenwand 4 angeordnet. In Fig. 1 ist demnach eine Gegenschrau-
be dargestellt, durch die der Magnet an der ersten Seitenwand 4 befestigt ist.

[0072] Fig. 6 zeigt, wie im letzten Schritt des Zusammenlegens auch die zweite Seitenwand 5
nach innen umgelegt ist. Die zweite Seitenwand 5 weist dabei einen Bereich auf, der Uber der
ersten Seitenwand 4 angeordnet ist. Die erste und zweite Seitenwand 4,5 sind also Uberlap-
pend angeordnet. Der Magnet der ersten Seitenwand 4 befindet sich in diesem Uberlappenden
Bereich. Die Seitenwande 4,5 und damit das gesamte Transportbehaltnis 8, werden dann in der
dargestellten Ausfiihrungsform durch den Magneten in der Lagerkonfiguration stabilisiert.

[0073] Die Seitenwande 4,5 liegen in der Lagerkonfiguration parallel und Uberlappen teilweise.
Sie sind dabei so angeordnet, dass sie am Rad 7 vorbei gelegt werden kénnen. In der Lager-
konfiguration liegen also die Wande 2, 3, 4, 5 parallel zueinander. In der dargestellten Ausfiih-
rungsform sind die Wande 2, 3, 4, 5 aufgrund der unterschiedlichen Steghdhen in voneinander
beabstandeten Ebenen angeordnet. Da in der dargestellten Ausfiihrungsform auch die Boden-
platte 1 als planare Platte ausgebildet ist, liegt die Bodenplatte 1 ebenfalls parallel zu den Wan-
den 2, 3, 4, 5. Die Wande 2, 3, 4, 5 sind zudem parallel zum Rahmen 6 angeordnet. Damit ist
die dargestellte Ausfiihrungsform in der zusammengelegten Lagerkonfiguration besonders flach
und platzsparend ausgefiihrt.

[0074] Die Fig. 7 bis 10 zeigen Details der Faltungen. Fig. 9 zeigt, dass die Faltungen der Sei-
tenwande als U-Faltungen 43, 44, 53, 54 ausgebildet sind. Die Faltungen der Vorderwand 3
und der Rickwand 2 sind als V-Faltungen 23, 24, 33, 34 ausgebildet. Auch im Bereich der
Faltungen ist das Material einerseits zur Verstarkung und andererseits zur Vermeidung scharf-
kantiger Abschliisse umgefalzt.

[0075] Fig. 7 zeigt, dass die U-Faltungen 43, 44, 53, 54 so ausgebildet sind, dass in der Trans-
portkonfiguration der Boden der U-Faltungen 43, 44, 53, 54 in einer Ebene mit der Flache der
Vorderwand 3 bzw. der Rlckwand 2 angeordnet ist. Die V-Faltungen 23, 24, 33, 34 sind so
ausgebildet, dass der Scheitel zum Transportraum weist und die Offnung der Schenkel nach
auBen weist. Fig. 7 zeigt, dass der von der Wand 3 abgewandte Schenkel der V-Faltung 33
zwischen den Schenkeln der U-Faltung 54 gelagert ist. Dadurch werden die Wéande 3 und 5
kraftschliissig miteinander verbunden. Zur Stabilisierung ist ein zusatzliches Befestigungsmittel
55 vorgesehen.

[0076] Fig. 8 zeigt die der Bodenplatte 1 zugewandte Unterseite einer V-Faltung 23 der Riick-
wand 2. Dabei ist zu sehen, dass die Unterseite der V-Faltung 23 durch einen im Wesentlichen
dreieckigen Bereich zum Transportraum hin abgeschlossen wird.

[0077] Fig. 10 zeigt, dass um die Llicken zwischen den Wanden 2, 3, 4, 5 im Eckbereich mdg-
lichst gering zu halten, in der dargestellten Ausfiihrungsform vorgesehen ist, dass der Steg 14
Uber den Eckbereich gefiihrt ist. Das heif3t, dass die Steghdéhe im Bereich der Faltungen 44, 23
der Steghbhe der ersten Seitenwand 4 entspricht. Dadurch kann gewahrleistet werden, dass
ein Verlust von Transportgut moglichst vermieden wird.

[0078] Die dargestellte Ausfihrungsform ermdglicht daher einen weitestgehend verlustfreien
Transport von Transportgut.

[0079] In der dargestellten Ausfiihrungsform weist die Schubkarre mit 90 Liter ein Transportvo-
lumen auf, das dem Transportvolumen gangiger Schubkarren entspricht. Es wird daher eine
Schubkarre bereitgestellt, die bei groBem Transportvolumen eine besonders platzsparende
Lagerkonfiguration erreicht.
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Patentanspriiche

1.

10.

11.

Zusammenlegbare Transportvorrichtung, insbesondere Schubkarre, umfassend einen
Rahmen (6), ein Rad (7) und ein Transportbehaltnis (8), wobei das Transportbehaltnis (8)
eine Bodenplatte (1), eine Rickwand (2), eine dem Rad (7) zugewandte Vorderwand (3),
eine erste Seitenwand (4) und eine zweite Seitenwand (5) umfasst, wobei das Transport-
behaltnis (8) reversibel von einer Transportkonfiguration in eine Lagerkonfiguration bring-
bar ist, wobei die Wande (2,3,4,5) nach innen klappbar sind, dadurch gekennzeichnet,
dass in der Lagerkonfiguration die Wande (2,3,4,5) parallel zueinander angeordnet sind
und die erste und zweite Seitenwand (4,5) zumindest teilweise Uberlappend auf voneinan-
der beabstandeten Ebenen angeordnet sind, wobei die Wande (2, 3, 4, 5) im Wesentlichen
planar ausgebildet sind und an ihren seitlichen Randern Faltungen (23,24,33,34,43,44,
53,54) aufweisen, wobei in der Transportkonfiguration die Faltungen (23,24,33,34,43,44,
53,54) benachbarter Wande (2,3,4,5) in kraftschlissiger Wirkverbindung angeordnet sind.

Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die erste Seitenwand (4) Uber einen ersten Seitenwandsteg (14) mit der Bodenplatte
(1) verbunden ist und die zweite Seitenwand (5) lber einen zweiten Seitenwandsteg (15)
mit der Bodenplatte (1) verbunden ist, wobei zumindest die H6he des ersten Seiten-
wandstegs (14) unterschiedlich ist zur Hohe des zweiten Seitenwandstegs (15).

Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass jede Wand (2,3,4,5) Uber jeweils einen Steg (12,13,14,15) mit der Bodenplatte
(1) verbunden ist, wobei alle Stege (12,13,14,15) eine unterschiedliche H6he aufweisen.

Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Hohen des Riuckwandstegs (12) und des Vorderwandstegs (13) kleiner sind als
die Héhen der Seitenwandstege (14,15), und/oder dass die Hohe des Riickwandstegs (12)
kleiner ist, als die Hohe des Vorderwandstegs (13).

Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Vorderwand (3) eine gréBere Hohe aufweist als die
Rickwand (2).

Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass in der Transportkonfiguration die Rickwand (2) in einem
Winkel (a) von 70° bis 80°, insbesondere von 73° bis 77°, zur Vorderwand (3) angeordnet
ist.

Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Ruckwand (2) und die Vorderwand (3) rechteckig
ausgebildet sind.

Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Rickwand (2) und die Vorderwand (3) die gleiche
Breite aufweisen und/oder die Seitenwande (4,5) parallel zueinander angeordnet sind.

Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenwande (4,5) jeweils die Form eines unregelméa-
Bigen Vierecks aufweisen.

Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenwande (4,5) eine der Bodenplatte (1) zuge-
wandte Unterkante (41, 51) und eine der Bodenplatte (1) abgewandte Oberkante (42,52)
aufweisen, wobei der Abstand zwischen Unterkante (41,51) und Oberkante (42,52) jeweils
von der Rickwand (2) zur Vorderwand (3) zunimmt.

Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass jede der Wéande (2,3,4,5) jeweils eine Oberkante aufweist
(22, 32, 42, 52) und, dass in der Transportkonfiguration die Oberkanten (22, 32, 42, 52) in
einer Oberkantenebene (56) angeordnet sind.
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Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet,
dass die Oberkantenebene (56) in einem Winkel (3) von 10° bis 20°, insbesondere im Win-
kel (B) von 13° bis 17°, zur Bodenplatte (1) angeordnet ist.

Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass in der Transportkonfiguration die Faltungen (23,24,33,34,
43,44,53,54) benachbarter Wande (2,3,4,5) Uber die gesamte Hbhe in kraftschllissiger
Wirkverbindung angeordnet sind.

Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Faltungen (23,24,33,34,43,44,53,54) in der Transport-
konfiguration hakenférmig ineinandergreifend angeordnet sind.

Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass zusatzliche Befestigungsmittel (55) vorgesehen sind, um
das Transportbehéltnis (8) zu stabilisieren, insbesondere in der Transportkonfiguration o-
der in der Lagerkonfiguration.

Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriiche 1 bis
15, dadurch gekennzeichnet, dass die zusammenlegbare Transportvorrichtung eine
Schubkarre bzw. Scheibtruhe ist.

Hierzu 10 Blatt Zeichnungen
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