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Spodni klenba je zhotovena jako .,
souvigld monoliticka betonovd deska kon-
stantni tloudtky. V p#idndm Fezu je dva=
krit zalomene tak, Ze jeji nejvdtsi stied-
ni &dst je uloZena vodorovng. Jeji bolni
g4asti, opatPend drdténym sitovym zapafe-
nim, jsou uloZeny ve spddu a opfeny o
opérnou plochu spodni klenby, vytvorenou
na obou op&rdch klenby stanice,
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Vyndlez se tykéd monolitické betonové spodni klenby raZené
jednolodni stanice metra.

U trojlodnich stanic metra, budovanych pomoci razicich $titd,
je spodni klenba vytvodena spodni a istednd& i bodni &asti prefa-
brikovaného osténi, tedy z ndkladnych litinovych nebo Zelezobeto-
novych dflcds U jednolodni stanice, budované pomoci bo¢nich razi-
~ cich 3titd a stiedniho raziciho polodtitu, tvo¥i na obou bocich

stanice &4&stednou spodni klenbu zbytek ostdni, ve kterém byla vy-
betonovéna opéra klenby. V prostoru mezi nimi je, podle lokdlnich
geologickfch podminek, nékdy odtiéZeno jadro pouze na 6roveﬁ, kdy
jesté ponechanid hornina dokdZe nahradit spodni klenbu. Mimo pro-
stor stanice nebo ve zbytku jidra jsou pak ndkladné& vybudovény
zpravidla dvé instaladni 3toly. V nepfiznivych geologickych pod-
minkédch, kdy je nutno vybudovat uzavienou spodni klenbu, je tato
zpravidla tvotena monolitickou deskou z vyztuZeného betonu nebo
‘vyskléddna z prefabrikovanych segmenti. Spodni klenba je zhotove-
na jako negativni klenebni oblouk, n&kdy opieny o podpéry klenby.
Vytvoieni obloukového loZe i betonovéni spodni klenby je pracné a
po vybudovéni spodni klenby vznikaji potiZe p¥i vystavbé ostrov-
niho nastupiit® a ostatnich zaiizen{ na nerovném podkladé. Vlivem
oblouku naristd také objem nezbytnych vyrovmivacich betondi.

Uvedené nedostatky odstranuje spodni klenba raZené jednolod-
ni stanice metra, tvo¥end souvislou monolitickou betonovou deskou
konstentni tloustky, opPenou o opéry klenmby, podle vyndlezu, je-
ho¥ podstata spodivé v tom, %e betonovéd deska je v pritném profi-
1u dvakrét zalomena tak, Ze jeji nejvdt3i stredni &4st je uloZena
vodorovnd & jeji bo¥ni d4sti, opat¥ené dréténym sitovym zapaZenim,
jsou uloZeny ve spédu ke st¥edni &isti a jsou opPeny o opérnou
plochu spodni klenby, ji% jsou opatieny ob& vybudované opéry klen-
by stanice.
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Vyhodou spodni klenby podle vyndlezu je, Ze jeji loZe. je vy-
tvoreno jednou rovinou vodorovnou a dvéma rovinami orientovamymi
k ni ve spddu. LoZe je moZno vybudovat bez sloZitého proméiovéni
a je tim usnadnéno i betonovéni klenby a dodrieni jeji konstaini
tloustky. Vybudované klenmba, zejména jeji vodorovni &4st, usnad-
nuje poji?déni mechsnizmd p¥i dokondovacich pracech a zejména pfi
vystavbé ostrovniho néstupiité. Objem nezbytnych vyrovndvacich be-
tonl 'je z¥etelnd mensi.

Na vyobrazeni je schematicky nekreslen &édstetny prilny Fez
jednolodni stanic{ metra, znédzormujici spodni klenbu podle vymé-
lezu.

Spodni klenba rafené jednolodni stanice metra je zhotovena
jako souvislé monolitickd betonovéd deska konstantni tloustky. De-
ska je v priiném Pezu dvakréit zalomena tak, Ze jeji nejvétdi stied-
ni %4st 1 je uloZena vodorovndé a jeji bo¢ni &4sti 2, opatiené dré-
ténym sitovym zapaZenim 3, jsou ulo¥eny ve spidu ke stiedni d4sti 1,
pritem? ${¥ky jednotlivych &4sti, méeno osové v pidorysném primétu,
jsou ve vzdjemném poméru 27:46327 % hrubé Sirfky stanice. KaZdé bol-
ni ¢4st 2 je svym koncem op¥ena ogp&rnou plochu 4 spodni klenby,
ji% jsou opatfeny ob& vybudované opéry § klenby stanice.

Po vybudovani horni klenby stanice je nutno ve 10 aZ 15 m
dlouhfich krocich odt&%¥it jédro stanice. Provede se zdlom nad t8%ni
Stolou a? k horni klenbd, kteri se podebere na vydku asi 2 m. Roz-
pojovéni se providi pomoci st¥elnych praci. OdtéZuje se z previiné
d4sti samospAdem do t¥¥nich $tol. Po nezbytném oSetieni horni klen-
by, teje po provedeni pripadné té&snici injektdZe apod., se zalne
se strojnim odtdZovénim jéddra pres téZni Stoly a navazujici trato-
vé tunely, pies pristupové Stoly navazu31C1 na t&%ni stoly 8 pres
eskaldtorovy tunel. OdtéZeni jédra se provede pouze na uroven, kdy
je3td ponechanid zemina nebo hornine &4stedné nahrazuje spodni klen-
bu.~Zbytek jédra se pro vystavbu spodni klenby vyté&Zi po Céstech
v zébérech, jejichZ délka je z4visl4d na Gnosnosti. opdr klenby § a
geotechnickych podminkdche Zdbdry jsou ndkolikametrové, takie wmno -
mji poufiti strojnich mechanizmb. Spodni klenba se vybetonuje po
t4stech nebo v celku v celém zébdru, prilem? potiebné smés se do-
pravuje samospidem prostrednictvim svislé betonovaci Sachty, pro-
dlou?ené horni klenbou do prostoru stanice.
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Spodni klenba raZené jednolodni stanice metra, tvoiend souvis-
1ou monolitickou betonovou deskou konstantni tlouétky, opienou o
opéry klenby, vyznalend tim, %¢ betonovd deska je v prilném Fezu
dvakrét zalomena tak, ¥e jeji nejvétdi stPedni &dst /1/ je uloZena
vodorovnd a jeji bolni t4sti /2/, opatiené dritinym sitovym zepaZe-
nim /3/, jsou uloZeny ve spidu ke stiedni C4sti /1/ a jsou op¥eny
o opérnou plochu /4/ spodni klenby, jiZ jsou opatfeny obé vybudova-
' né opéry /5/ klenby stanice.
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