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Aldo Ghigliotti, Via Generale Cantore 45, Regina Margherita, Turin, Italia
Franco Coppola, Via Generale Cantore 45, Regina Margherita, Turin, Italia

LI

Laite polttomoottorin kaasuttimesta lidhtevidn polttoainesekoituksen hévit-
timiseksi -~ Anordning for forstéring av en brinsleblandning som avges frén

férgasaren i en forbrinningsmotor

Keksintd koskee laitetta, joka sumuttaa polttoaineseoksen, joka 1l&h-
tee polttomoottorin, esim. auton moottorin, kaasuttimesta. Keksinndn ta=-
voitteena on kehittdd laite, Jjoka saa aikaan tehokkaamman sumutuksen kuin
tdhén asgti tunnetut sumuttimet.

Keksinndn mukainen laite tunnetaan siité, ett#d se kidsittdi rengasmai-
sen kappaleen, Jjoka on muotoiltu tyonnettéviksi kaasuttimen laipan Jja imu-
sarjan laipan viliin, sek# ainakin yhden rengasmaisen putken, joka on gijoi-
tettu kappaleen sisélle tdmidn kanssa koaksiaalisesti ja jossa on ulko~ Ja
Jossa on ulko- ja sigipuolinen kehi sidtelittdisii porauksia, seki lisiksi
vidlineet, jotka sydttividt ilmaa rengasmaiseen putkeen, ja vilineet, jotka
sddtivit rengasmaiseen'putkeen syﬁteftévén ilmamftirin, seki rengasmaisen
kappaleen kantaman verkon, joka on lihelld kappaleen sitd pintaa, Joka on
tarkoitettu lepdimiin imusarjan laippaa vasten. |

Rengasmaisesga kappeleessa vol olla rengasmainen huuli,'joka ulottuu -
s8teittiisesti sisf#npidin kohti rengasmaisen putken ja kappaleen sisései-
nén vdlistd tilaa, Joka huuli sisdltii kehinporauksia, jotka voidaan suun-
nata aksiaalisesti tai konvergoivasti kohti polttoaineseoksen virtauksen
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Poikiileikkauksen akselia alajuoksupuolella suhteessa huuleen.

Keksinnén mukainen laite voidaan wvarustaa venttiilillZ, joka ohjaa il-
navirran sumuttimeen siten, ettid se on suoraan verrannollinen kaasuttimeen
sydtettivin polttoaineen middrdin. Niin parannetaan entisestiin sumuttimen
tehokkuutta ja poistetaan ne haitat, jJotka muutoin esiintyvidt, mik#dli
moottoriin syttetddn hyvin heikko seos tyhJdkiZynnin ja pienen kuormituksen
aikana., Laitteen vol lisdksi suunnitella siten, ettid osa Johdosta, joka
vie ilmaa sumuttimeen, saa lédmmityksen moottorin lampimdsti osasta ennen
kuin ilma virtaa sumuttimeen. SyittdmbllE esilimmitettyd ilmaa sumuttimeen
saadaan aikaan tehokkaampi sekoitus polttoaineen haihtumisen takia ja =seu-
rauvksena on nopeampi ja tdydellisempi palaminen.

Sumuttimen tehokkuutta koskevat teknilliset kokeilut ovat osoittaneet,
ettd sillé saavutetaan huomattava polttoaineen sidstd. Tédmd etu ilmenee
suoraan siten, ettd sumuttimen asentamisen jédlkeen on suoritettava kaasut-
timen 588506, Jos sumutin rakennetaan etukiteen oikein siddettyyn kaasutti-
meen, on huomattavissa moottorin kierrosluvun kasvu, Jja kaagsuttimen jélki-
58850 tehddin t41185in pienentémilli polttoaineen sydttsd suuttimen kautta,
joka on ylosvirtauspuolella suhteessa kaasuttimen kuristuslédppiin.

Keksinntn mukainen sumutin tekee giis mahdolliseksi polttoaineen

gsdiston tai suuremman moottoritehon muuttumattomalla kulutuksella.
" Laboratoriokokeet ovat todigtaneet, etti sumutin saa aikaan myés huo-~
mattavasti suuremman moottoritehon. Témin voi selittdi eilli, ettid poltto-
aine tulee emulgoiduksi korkeammalle homogenointiasteelle, niin ettéd synty-
vd polttoaineseos, vaikka se olisi laihempi, samalla on rijéhtivimpl ja pa-
lea téydellisesti antaen suuremman hy&dyn.

Huomattavat edut pakokaasujen myrkyllisyyden osalta voidaan selittii
81114, ettd polttoaineessa viltytiin palamattomilta hiukkasilta, joita on
normaalisti useimpien polttomoottoreiden pakokaasuissa.

Sumuttimen ominaisuuksien perusteellinen tutkimus osoittaa, ettd ra-
kentamalla se kaasuttimen antaman polttosineseoksen imujohtoon gaadaan
aikaan timdn johdon pienempl poikkileikkausala. Johdon l¥pi virtaava kaasu
saa giis suuremman nopeuden ja giten esiintyy suurempi alipaine moottorin
iniegsd sisddn. TH114 kuristuksella ei kuitenkaan ole haitallista vaikutus-
ta moottorin hydtyasteeseen, koska alipaine saa aikaan vastaavasti suuremman
ilmavolyymin sisddnimun. Mikd1ll imuilmaa on esilémmitetty antamalla sen vir-
rata ldheisesti moottorin lémpimien osien ohi, sen molekyylit hajaantuvat
enemméin, miké johtaa enemmiin homogeeniseen sekoitukseen, Ilman sydttésuut-
timien siteisjako saa ailkaan voimakkaan pydrteisyyden sekoituksessa, joka
virtaa imujohdon kautta ja polttoainepisaroiden paremman sumutuksen. Metal~
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liverkke, joka on asijoitettu heti suuttimien jilkeen Jja jota ldmmin imuilma
1émmittdid, saa aikaan toisaalta polttoainepisaroiden mekaanisen hajotuksen
ja toisaalta pisaroiden osittaisen haihdutukeen, jolloin sumutus saavuttaa
l8hes molekyylisen tason. Timi on tietenkin seokselle paras fysikaalinen
tila ja edellytys tiydelliselle ja'nopealle kemialliselle palamiselle,

niin ettd saavutetaan moottorin mahdollisimman hyvd hystysuhde ja viltetdin
haitallisten kerrostumisen muodostuminen sylintereisséd Ja pakoventitiileigsi.

Ilman lisdsyottd Jo kaasutettuun seokseen, Joke tapahtuu sillid hetkel-
13, jollein ykei sylintereistid on imuvaiheessa, vaikuttaa lisé@ksi edullises-
ti siten, ettd se viEhentidi alipaineen vastusta suhteessa minnin liikkeeseen
ylidkuolokohdasta poils.

On huomattava, ettd kemiallisen palamisreaktion stSkiometrinen suhde
normaalisti ja varsinkin lisittiessi ilmaa sumuttimen kohdalla, aina kasvaa
s#illoin, kun ilmaa eli happea on ylimiddrZigesti suhteessa seoksen gsisdlti-~
mééin polttoainemddrién, Témin seurauksena osa polttokammioon imetystéd ilmas-
ta el sisilly reaktioon ja heikentdi rijihdysti koko laajentumisiskussa.
Tehon kasvu johtuu siis mySs siitd tosiasiasta, etti polttoainekulutuksen
ollessa muuttumaton tapahtuu suuremman kaassuméirdn laajentuminen poltto-
kammisgsa. , , ‘

Kiyt+t8mdlld apuventtiilid voidaan ylimd¥rdisti ilmamiirii pienentid,
kun moottori kidy pienelld kuormituksella. T&11lE toimenpiteelld vdltetididn
liian heikko, kaasutettu pelttoaineseos polttozineen pienen sydtdn yhteydes-
si. SHEtOventtiili volidaan asentaa sarjaan, joka jakaa imuilman gsumuttimes—
ta. Venttiilid voidaan ohjata kuristuslédpistd. Tavallisissa kaasuttimissa
kytetdin kuristusléppidi kaasupolkimella‘joustavan voimangiirron ja paino-~
tankomekanismin kautta ja ladppHin vaikuttaa palautusJousi. Aputenttiilid
voidaan kiytt&E mekaanisesti joko suworaan kuristuslippiin yhdistetystid
varregta tal muusta sopivasta osasta, joka kuuluu lédpin kiyttomekanismiin,
niin ettd ldpén suurimman kuristuksen asento vastaa apuventtiilin asentoa,
jossa se on eniten kiinni.

Mik81i apuventtiilin mekaanisen kdyttomekanismin rakentaminen tuottaa
erityisii ongelmia, voidaan vajihtoehtoisesti kéyttid magneettiventtiilid,
joba ohjas sihktkatkaisin, joka on kybketty kaasulipin varteen tai vaihto-
ehtoisesti kaasupolkimeen.

Keksinnén muut tunnusomaiset piirteet kdyvit ilmi seuraavasta kuvauke
sesta, Jjossa viitatean piirustukseen, Jjossa: ,

kuvio 1 esittiéd perspektiivikuvantoa keksinndn mukaisen sumutinlaitteen
erddsti toteutusmuodosta;

kuvio 2 esittdd poikkileikkauskuvantoa pitkin kuvion 1 viivaa II-II .

ja giind laite on asennettu kaasuttimelle;
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kuvio 3 esittii kuvantoakytkyeesti, Jjoka kisittiid sumuttimen, mekaani-
sen gddtoventtiilin ilmavirtaa varten Ja vastaavat johtoliitdnndt; ja

kuvio 4 esittid kuvantoa toisesta toteutusmuodosta jossa sddtdventtiili
toimii s&hk8114.

Piirustuksessa 1 on laitteen rengasmainen kappale, Jjossa on muodostettu
kaksi vastakkaista korvaa la. Korvien la aksiaalisesti 1lipi ulottuvien pora=~
ugten 2 avulla kiinnitetZi&n kappale 1 ksasuttimen 4 laipan 4a ja moottorin
imusarjalla 5 olevan laipan 5a viliin.

Kappaleen 1 lipl ulettuu kaksi vastakkaista mtkea 6, jotka kantavat
rengasmaisen putken 7, Jjoka on sijoitettu kappaleen 1 gisidlle sen kanssa
koaksiaalisesti. Putkien 6 sisdpuoli on yhteydessé putken 7 sisdipuolen kans-
sa, Jossa on kaksi sdteisporausten 8 ja 9 muodostamaa kehdd, jJotka poraukset
on suunnattu vastaavasti ulos- ja sisdinpéin.

Molemmilla putkilla 6 on rengasﬁaisen kappaleen 1 ulkopuolella sddtd-
venttiili 10, jonka runko on niytetty ruuvin 11 muodossa. Putkein 6 ulospidin
olevat pddt on tarkoitettu liitettidviksi moottorin ilmansuodattimeen ala-
Juoksun puolella suhteessa t&min suodattavaan elimeen. Kuviossa 1 on naybet-
ty kaaviomaisesti katkoviivoilla kaksi taipuisaa johtoa 12, jotka on liitet-
ty ei-niytettyyn T-kappaleeseen, jonka vei asentaa suodattimen pidille.

Eun mosttori kiy, virtaa imuilmae johtojen 12 ja putkien 6 kautta ren=-
gasmaiseen putkeen 7, josta ilma virtaa siteittidisesti ulos porausten 8 ja
9 kautta ja aikaansaa kaasuttimesta 4 lihtevidn polttoaineseoksen tehokkaan
sumutuksen.

Paremman sumutuksen aikasansaamiseksi on rengaskappaleessa 1 rengasmai-
nen huuli 13, joka ulottuu sdteittdisesti gisiidn putken 7 ja kappaleen 1
sigiseindn valiseen-tilaan. Huulessa 13 on porxausten 14 muodostama kehi,
Jjotka poraukset konvergoivat kohti akselia, joka on polttoaineseoksen vir-
tauksen lipileikkausalan akseli huulen 13 takana.

Erddssd ei-ndytetyssi toteutusmuodossa porausten 14 akselit voivat
nyds olla yhdensuuntaiset polttoaineseoksen virtaussuunnan kanssa.

Rengasmainen kappale 1 kantaa myas’kulhomaisen verkon 15, Joka istuu
kappaleen sen pinnan 18helld, joka on imusarjan laippaa 5a vasten. Verkon
15 ulkoreuna on puristettu kiinni Beppaleen 1 sisisivun rengasmaiseen syven-
nykseen laajentuvan lukitusrenkaan 16-avulla.

Edeltdvistd kuvauksesta kidy ilmi, ettd yhdistdmilld rengasmainen putki
T, josta léhtee siteittdisii ilmasuibkuja kohti lépivirtaavan seoksen seki
gsisd- etti ulko-osaa, ja verkko 15 saavutetaan tehokkaampi sumutus kuin on
voitu saavuttaa tunnetuilla laitteilla.

Kahden mainitun osan vaikutuksen lisdksi tulee rengasmaisessa huulessa

13 olevien porausten 14 mahdollinen vailkutus.
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Eridssd ei-niytetyssd toteutusmiodossa voi 1aitteegsa myos olla useita
keskendin gamankeskisid putkia 7 sisdidnrakennettuina. ‘

Ndmi renkaat voivat olla yhteisessd tasossa Ja niilléd voi oila eri lipi-
mitat jJa siten sijoitettuina, ettd koottu ilmamiérd tulee sydtetyksi ulom-
paan renkaaseen, josta ilma virtaa sdteittiisten johto-osien kautta sisem-
piin renkaisiin.

Toisessa toteutusmuodossa rengasmaiset putket voivat olla eri tasoissa
ja niilli voil olla erisuuruiset tai vihitellkn pienenevidt lépimitat. Jilkim-
nmiisessd tapauksessa ilma voidaan syStti#d ylempdin renkaaseen, josta se vir-
taa vihitellen muihin renkaisiin yhdistivien putkikappaleiden kautta.

Kuviot 3 ja 4 ndyttavit apuventtiilin kaksi erilaista toteutusmuotoa,
joilla sdddetdsn imetty ilmamididri kuvatun sumuttimen toiminnan ja tehokkuu-
den parantamiseksi. |

Ndissd kahdessa toteutusmuodossa apuventtiili on rakennettu haarakappalee-
geen, joka on liitetty kahteen taipuisaan putkeen 12, joiden kautta ilma vir-
tae sumuttimeen., Sekd mekaanisessa ettd s&hkdlld toimivagsa toteutusmuodos-
sa ilma virtaa apuventtiiliin johdon kautta, joka koostuun taipuisista osis-
ta 12, 3a puolijiykidsts métalliputkikappaleesta 122, joka on sijoitettu
kosketukseen moottorin 1limpim&n osan, esim. pakosarjan, kanssa. Putkijohden
imupdld voidaan 1iitt&& suoraan ilmansuodattimeen-123, joka on Jo ennestidén
kaasuttimella. _

Imetysss ilmassa ei niin ollen ole suspendoituja epidpuhtauksia ja se
limmitet&&n konvektiolla, kun se virtaa metalliputken 122 kautta.

Kuvion 3 niyttimiseid mekaanisessa toteutusmuodossa on keskelld ilma~
kanava 17, jonka voi sulkea kokonaan tai osittain mént§-18, jonka agennon
mEirdd varsi 33, Joka on kytketty siihen mekanismiin, Jjoka aditiid kaasutti-
men kuristuslédpin. Kytkentd on tehty niin, etti moottorin toimiessa alhaisel-
la kierrosluvulla, so. kun kaasupoljinta ei kidytetd Ja kuristuslippid on
giidettyni suurimmalle kuristukselle, koskettaa minti 18 sddtéruuvia 19
vesten ja saa siten aikaan imetyn ilman suurimman kuristuksen. Toisaalta
méntd 18 avaa kanavan 17 tdysin vapaaksi, kun kaasuttimesta virtaa suurin
prnlttoainesepomifri, '

Saatomintidn 18 vaikuttaa lisdkei jousi 20, joka vaikuttaa varren 33 me-
kaanigta vaikutusta vastaan. Siihen kohtaan, jossa kanava 17 haarautun
kahdeksi kanavaltsi 21, jotka vievit ilman sumuttimen sydttoputkeen 12, on
sijoitettu s8dtdruuvi 22, jolle esisiddetdsin suurin imetty ilmamiirid. Kaa-
suttimissa, joiden kuristuslippi on sijoitettu polttoainesuvuttimen ylis-~
virfauspuolelle, voidaan sdatéruuvin 19 antaa midritd tyhjikidyntiasennon,
Jjolloin ei tarvita vastaavaa sditds kaasuttimessa, niin ettid kuristuslip-

péd voidaan sulkea kokonaan.
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Kuvion 4 ndyttidmi=ssi gdhkiohjauksessa ilma, Jjoka virtaa keskikanavasta
23 kahteen ulosmenckanavaan 24, jotka on liitetty vastaaviin, taipuisiin joh-
toihin 12, kulkee kartiomaisen porauksen 25 kautta, jonka voi sulkea vent-
t1ili 26, jossa on kartiomainen lautanen. Venttiili pidetdin normaalisti
avoimena ja kosketuksessa sdftdruuvia 27 vasten, koska giihen vaikuttaa
ralautusjousi 28, jonka voima voidaan sidtid ruuvin 29 avulla, joka on
magneettiventtiilin kotelon pa&dlld.

Venttiilin solenocidi 30 ympdrdi rungon 26 varren porausta ja sen toinen
pidite on liitetty pariston plus-napaan 31, kun sitid vastoin sen toinen pHi-
te on liitetty eristettyyn kosketuskappaleeseen 32 varrella 33, joka on
kytketty kaasupolkimeen ja Jjoka ohjaa polttoaineen sytttocd. Varren 33 lii«
kettd rajoittaa pysdytin 34, Jjota vasten varsi koskettaa kuristusldpin sii-
nid asennossa, Jjoka vastaa pienintid polttoainemidrdd. Tdssi asennossa koske-
tuékappale 32 on liitetty runkoon, niin ettd solenoidi 30 saa virtaa Ja t&l-
16in nostaa venttiilin runkoa 26 ja sulkee porauksen 25, niin etti ilmaa
el vol virrata sumuttimeen. |

Piinvastoin kuin kuvatulls apuventtiililli, jolla on mekaaninen ohjaus,
on s&hk6llid ohjattavalla venttiililli vain kaksi asentoa, joissa imuilman
virta on joko kokonaan suljettu tai silld on suurin arvo, ja siksi saavute-
taan vain pienempi parannus sumuttimen tehokkuudessa. On kuitenkin mahdol-
lista laajentaa toteutusmuotoa elektronisella servo-ohjauksella, joka saa
aikaan lipi virtaavan ilmeméédrZn enemmin nousevan ja suhteellisen ohjauksen.
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Patenttivaatimukset: L /W

1., Taite polttomoottorin kaasuttimesta liahtevdn polttoaineseoksen su-
muttamiseksi, t unn e t tu siitd, ettd siind on toisaalta rengasmainen
kappale (1), joka on muotoiltu tybmnettédviksi sis#in kaasuttimen laipan
ja imusarjalla olevan laipan vdliin, ja ainakin yksi rengasmainen putki
(7), joka on sijoitettu rengasmaisen kappaleen sisille témin kanssa koaksi-
aalisesti, jossa pubkessa (7) on ulkopuolinen ja sisHpuolinen kehd siteittii-
sid porauksia (8,9), toisaalta vilineet (6) ilman sySttimiseksi rengasmai-
seen putkeen (7), toisaalta vidlineet (10,11) rengasmaiseen putkeen (7)
gyctettivin ilmamdirin sditémiseksi, Ja toisaalta rengasmaisen kappaleen
(1) kantama verkko (15), joka on 1Zhelld kappaleen siti pintaa, joka on tar-
koitettu olemaan imusarjan laippaa (5a) vasten.

2. Patenttiveatimukeen 1 mukainen laite, t unn et t u aiiti,
ettd slini on useita samankeskisiid, rengasmaisia putkia.

3, Patenttivaatimuksen 2 mukainen laite, t unnet t u siitid, ettd
rengasmaiset putket ovat samassa tasossa ja niilli on toisistaan poikkeavat

rengaslidpimitat.
4., Patenttivaatimuksen 2 mukainen laite, t un ne t tu giiti, ettd

rengasmaiset putket ovat eri tasoissa.

5. Patenttiveatimuksien 1=-4 mukainen laite, t unnet t u siiti,
ettd vilineet, joilla sydtetdin ilmaa rengasmaiseen putkeen tai putkiin (7),
" koostuvat kahdesta vastakkaisesta putkesta (6), jotka ulottuvat rengasmai-
sen kappaleen (1) sein#n 1#pi ja joiden sisiphfit on liitetty rengasmaiseen
putkeen (7) tai ensimmiiseen rengasmaiseen putkeen, kun siti vastoin niiden
ulkopidt on suunniteltu liitettiviksi moottorin ilmansuodattimen alajuoksun
puoleen, sekid putkissa (6) olevista sidtdventtiileistid (10).

6. Patenttivaatimuksien 1-5 mukainen laite, t unnet t u siiti,
etti rengasmaisessa kappaleessa (1) on rengasmainen huuli (13), Jjoka ulot-
tuu siteittdisesti sisidlle kohti rengasmaisen putken (7) ja kappaleen (1)
sisiseindn vdlistid tilaa. ja huuli (13) sisdltii kehissi olevat poraukset
(14).

7. Patenttivaatimukeen 6 mukainen laite, t u n n e t tu siitid, ettd
rengasmaisen huulen (13) porsukset (14) on suunnattu oleellisen aksiaalisesti.

8. Patenttivaatimuksen 6 mukainen laite, t u nn e t tu siitid, ettd
rengasmaisen huulen (13) poraukset (14) konvergoivat kohti polttoaineseok-
sen virtauksen ldpileikkausalan akselia huulesta (13) alajuoksun puolella.

9. Patenttivaatimuksien 1-4 mukainen laite, t un n e t tu sgiitd, ettd
vilineet, joilla sydtetdin ilmaarengasmaiseen putkeen tai putkiin (7), koos~
tuvat kahdesta johdosta, joiden piit on liitetty ulkoputkiin (6) ja toiset
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pddt apuventtiiliin, jolla on sditEruuvi, Ja joka on suunniteltu rajoitta-
maan tai sulkemaan ilman sydtén, niin ettd laitteen sumutustoimintaa voi
pienentdsd tai lopettaa, kun moottori kdy pienelld kuormalla,

10. Patenttivaatimuksen 9 mukainen laite, t un n e t tu siitd, ettd
apuventtiili (18) on kytketty mekaanisesti kiyttomekanismiin, joka kiyttii
kaasuttimen kuristusliéppdl ja on suunniteltu aikaansaamaan sumuttimeen mene-
vdn ilman md&drin progressiivisen sdddon.

11. Patenttivaatimuksen 9 mukainen laite, t unn e t tu siitd, ettid
apuventtiilin suorittama ilman médréin si840 sumuttimelle tapahtuu s&hkslll
tai elektronisesti servoventtiilin avulla, joka on kytketty kaasuttimen
kuristusléppdd kEyttdvddn mekanismiin siten, ettd magneettiventtiili on sif-
detty sumuttimeen menevin ilmavirran suurimmalle kuristukselle, kun kuris-
tusléppéd on asetettu suvurimmalle Kmristukselle.

12, Patenttivaatimuksien 1~-11 mukainen laite, t unne t tu =siiti,
ettd johtoyhteys ilmansuodattimesta rengasmaiseen putkeen (7) kdsittad
metalliputkikappaleen'(122), joka on suunniteltu koskettamaan moottbrin

ldmmintd osaa vasten lédpi virtaavan imuilman esildmmitystid varten.
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Patentkrav: i.“

1. Apparat for finfOrdelning av en brédnsleblandning, som avges
frédn en forbrdnningsmotors fdrgasere, k 8 n n e t e c knad dirav, att
den har dels ett ringformat stycle (1) utformat till att inskjutas mellan
forgasarens fldns och en flans pd insugningssamlingsrdret, och minst ett
ringformigt rér (7) placerat invandigt i det ringformiga stycket och ko-
axiellt med detta, vilket rdr (7) har en utvdandig och en invédndig krans
av radiella hal- (8,9), dels medel (B) fdr tillfdrsel av luft till det ring
formiga réret (7), dels medel (10,11) fdr styrning av luftmdngden som fdrs
till det ringformiga rdret (7) och dels ett av det ringformiga stycket (1)
buret n&t (15) som ligger i ndrheten av den yta av stycket, som ar avsedd
att ligga mot fldnsen (5a) pd insugningssamligsriret.

2. Apparat enligt patentkravet 1, Kk @ nne tecknad darav,
att den har flera koncentriska ringformiga ror.

3. Apparat enligt patentkravet 2, k 8 nne t ec kn ad darav,
att de ringformiga rdren ligger i samma plan och har inbdrdes olika ring- -
diametrar. -

4, Apparat enligt patentkravet 2, k 8 nne tecknad dirav,
att de ringformiga rdren ligger 1 olika plan.

5. Apparat enligt varje patentkrav 1-5, k @ nnetecknad
dédrav, att medlen f6r tillfdrsel av 1luft till det eller de ringformiga
roren (7) bestér av tvd diametralt motsatta rir (6) som gé&r genom det
ringformiga styckets (1) vdgg och vilkas inre &ndar &r anslutna till det
ringformiga réret (7) eller till det fdrsta av de ringformiga réren, medan
deras yttre &ndar ar anordnade att anslutas till nedstrdmssidan av mo-
torns luftfilter, samt av styrventiler (10) i rdren (6). ’

6. Apparat enligt varje patentkrav 1-5, k@ nnetecknad
dérav, att det ringformiga stycket (1) har en ringformig lé&pp (13}, som
strdcker sig radiellt in mot utrymmet mellan det ringformiga rdret (7) och
styckets (1) innervdgg, vilken l&pp (13) innehé&ller en krans av héal (14).

7. Apparat enligt patentkravet 6, k @ nne tecknad dirav,
att hdlen (14) i den ringformiga l&ppen (13) &r riktade védsentligen axi-
ellt.
‘ 8. Apparat enligt patentkravet 6, k 8 nne t e c k n ad darav,
att h&len (14) i den ringformiga léppen (13) konvergerar mot axeln for
brédnsleblandningens strémningstvédrsnitt pd nedstrdmssidan av l&ppen (13).

9. Apparat enligt varje patentkrav 1-4, k d nnetecknad
dérav, att medlen f8r tillférsel av luft till det eller de ringformiga
roren (7) bestdr av tvd ledningar, som vid sin ena &nda &r anslutna till
de yttre réren (8) och vid sin andra &nda till en hj&lpventil, som har

en stdllskruv, och som &r anordnad att begrédnsa eller spdrra lufttillfdr-

L KPS
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seln, s& att apparatens finfdrdelningsfunktion kan fdrminskas eller upp-
hdvas, ndr motorn gdr med ldg belastning.

10. Apparat enligt patentkravet 9, k 8 nne t e c k n ad dirav,
att hj8lpventilen (18) &r mekaniskt kopplad till den drivmekanism, som
aktiverar fdrgasarens strypklaff, och &r anordnad att &stadkomma en pro-
gressiv styrning av luftméngden till finf8rdelaren,

11. Apparat enligt patentkravet 9, k 8 nne t e c k n ad darayv,
att hjdlpventilens styrning av luftmdngden till finfdrdelaren &r elektriskt
eller elektroniskt baserad p& en servoventil kopplad till den mekanism,
som aktiverar férgasarens strypklaff, pé& ett séddant séatt, att magnet-
ventilen &r inst&lld p& maximal strypning av luftstrdmmen till finfdrde-
laren, d& strypklaffen &r instilld pd maximal strypning.

12. Apparat enligt varje patentkrav 1-11, k 8 nne tecknad
ddrav, att ledningsférbindelsen frédn luftfiltret till det ringformiga
réret (7) omfattar ett metallrdrstycke (122], som &r anordnat att anligga

maot en varm del av motorn fér fdrvdrmning av den genomstrdmmande insug-

ningsluften.
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