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Roue 4 suspension centrale intégrée.

La présente invention se rapporte i une roue a suspension centrale
intégrée, utilisable pour le transport des charges en général,

chaque fois qu§ la fonction roulage existe.

On connait déja des systémes dans lesquels les deux fonctions de
roulage et de suspension sont intégrées dans la méme piéce et selon
lesquelles le centre de la roue est mobile par rapport a son pro-

fil extérieur, qui est indéformable.

Ceux-ci présentent des avantages par rapport & d'autres systémes
selon lesquels la partie centrale de la roue est fixe, mais dont la
périphérie est déformable au contact du sol, pour les besoins de la

fonction suspension,

Cette caractéristique est en effet en contradiction avec les con-
ditions d'un bon roulage, pour lequel la partie extérieure du sys~
téme doit rester circulaire, donc indéformable, et le contact avec

le sol pomctuel.

Cependant, les systémes antérieurs, dont le centre de la roue est

‘mobile par rapport & la périphérie, sont en général complexes et

constitués de moyens métalliques comportant de multiples piéces,
telles que ressorts, biellettes, articulations, etc., dont le mon-
tage est long, donc onéreux, fragile, bruyant, soumis & la corro-

sion et dont la permanence des caractéristiques laisse A désirer.

L'objet de la présente invention a pour but de palier les inconvé-
nients ci-dessus et sera décrit a titre d'exemple non limitatif au

regard des figures 1 & 7 ci-jointes, qui montrent respectivement :

- figure 1 : une vue en perspective d'une roue selon 1'invention,

- figure 2 : une vue analogue éclatée,
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- figure 3 : une coupe transversale de la bande de roulement,

- figure 4 : une vue en élévation d'un détail,

- figures 5 a et b : un schéma de fonctionnement de la roue en

charge,

- figures 6 a et b : un schéma de fonctionnement de la roue lors-

qu'elle rencontre un obstacle,

- figure 7 : une variante indiquant une possibilité de décoration

de la roue,

Les principales parties constitutives de la roue 1selon la figure 1
sont plus clairement visibles 4 la figure 2 qui montre une vue

éclatée de l'objet de 1l'invention.

La bande de roulement 2 est constituée par tout revétement a haut
coefficient de frottement possédant une bonne tenue & 1'abrasion.
La surface peut comporter des reliefs 3 améliorant encore le coef-

ficient de frottement.

Cette bande 2, qui assure le contact avec le sol, doit &tre de

forme circulaire, rigide et pratiquement indéformable.

Pour. ce faire, on peut adjoindre dans son épaisseur une bague L4 en
un matériau dur tel que de 1'acjer ou une matidre plastique adé-
quate, fixée par tout moyen connu, du type collage, ou par adhé-

rence, ou encore par création d'obstacles s'opposant i sa sortie.

Le dimensiommement de la bande de roulement varie notamment avec la

charge & véhiculer et 1'&tat de surface de roulage.

La roue 1 est solidarisée au véhicule porteur de la charge gréce a

un moyeu 5, & 1'intérieur duquel on introduit 3 force un axe tubu-

laire non représenté.
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Ce moyeu 5 est relié & la bande de roulement 2 par l'intermédiaire
de jambes de force 6 déformables, de fagon élastique, dont le
nombre et la forme sont adaptés & la charge transportée ainsi qu'a

la loi de déformation souhaitée pour ledit moyeu 5.

La géométrie des jambes de force 6 est congue de maniére i ce que
la droite d'effort 7 passant par le centre de la roue coupe a tout
moment, lors de la rotation de cette derniére, les lignes exté-
rieures 8 définissant la géométrie de 1'élément. Cette régle assure
une déformation progressive du systéme selon ltinvention, La forme
de réalisation illustrée par les figures ci-~dessus comporte ainsi
des jambes de force 6 constituant un angle A, et se trouve préfé-
rentiellement obtenue i partir d'un élastomére moulé sous pression,

dont les caractéristiques de raideur sont définies expérimentale-

ment selon les conditions de son emploi futur.

Le fonctionnement du dispositif selon 1l'invention est illustré par
les schémas 5a et b et 6a et b. En terrain plat, sans obstacle, le
dispositif non chargé de la figure 5a se transforme selon la figure
5b, lorsque l'on y dispose une charge 9, Le centre O de la roue au
repos s'excentre alors en O!' représentant une fléche 7. Lors du
roulage, chaque jambe de force 6 passe de sa longueur h au repos,
respectivement 4 h - f lorsqu’elle se trouve située entre le centre
de la roue et son point de contact avec le sol et & h + f lors~
qu'elle se tend dans la position diamétralement opposée. Il vy a
donc rotation de la roue, possédant ainsi un rayon variable, ce qui
assure correctement et indépendamment l'une de l'autre les deux

fonctions roulage et suspension, ceci dans un encombrement minimum.

Lorsqu'un obstacle 10 doit &tre franchi (figure 6b), on considére
que le filtrage du systéme est correct lorsque le centre de la
roue constituant le point de liaison avec la charge ne bouge pas
verticalement. Ce sont donc les jambes 6 qui se déforment en con-

séquence. Dans ce cas, la bande de roulement 2 se déplace vertica=-

lement d'une valeur h'.
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La jambe 6 se trouvant entre l'axe et le haut de 1'obstacle se com-
prime tandis que celle qui lui est opposée se tend. L'obstacle fran-

chi, les jambes 6 retrouvent leur position initiale.

Les résultats expérimentaux montrent que le fonctionnement de la
roue ci~dessus est optimal lorsque les deux conditions suivantes

sont remplies :

- le rayon de la roue doit &tre de 1l'ordre de six A4 huit fois la

déformation maximale de la jambe,

- la fléche due 4 la charge statique maximale supportée est voisine

du tiers de la déformation maximale de la jambe.

Ltobjet de 1l'invention étant principalement destinée au transport

de jeunes enfants, notamment par poussettes, 1'esthétique de la

roue a un fSle important & jouer. C'est pourquoi il peut &tre
souhaitable de donner aux jambes de force 6 un aspect amusant, comme
représenté par exemple & la figure 7, tel qu'une ressemblance avec
des jambes humaines munies de chaussures 11, se pliant et se dépliant
successivement, lors du fonctionnement du dispositif. On pourrait de
la m&me fagon utiliser ce phénoméne en combinaison avec la représen-
tation de parties analogues d'animaux, ou de tout objet susceptible

dtattirer l'attention des enfants.
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REVENDICATIONS

1. Roue a suspension centrale intégrée, caractérisée par le fait
qu'elle comporte une bande de roulement (2) A haut coefficient de
frottement, rigide et pratiquement indéformable, solidarisée a un
moyeu (5) par l'intermédiaire de plusieurs jambes de force (6)
déformables de fagon élastique, dont la droite d'effort (7) pas~
sant par le centre de la roue coupe a4 tout moment, lors de la
rotation de cette derniére, les lignes extérieures (8) définis-

sant leur géométrie,

2. Roue selon la revendication 1, caractérisée en ce qu'elle est

constituée dans son ensemble en élastomére moulé.

3« Roue selon les revendications 1 et 2, caractérisée en ce quela

bande de roulement (2) est rigidifiée par une bague (4).

4, Roue selon 1l'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisée en ce que le rayon de la roue est de 1l'ordre de sixa

huit fois la déformation maximale de la jambe (6).

5. Roue selon l'une gquelconque des revendications précédentes,
caractérisée en ce que la fléche due A& la charge statique maximale
supportée est voisine du tiers de la déformation maximale de la

jambe (6).
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