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Description

Titre de l'invention : Engin de manutention de charge et/ou de

[0001]

[0002]

[0003]

[0004]

[0005]

personne

La présente invention concerne un engin de manutention de charge et/ou de
personne.

Elle concerne en particulier un engin de manutention de charge et/ou de personne
comprenant un chéssis automoteur dit roulant équipé de roues avant et arri¢re pour son
déplacement au sol, un systeme de manutention de charge et/ou de personne porté par
ledit chassis, une commande d’entrainement en déplacement du chéssis automoteur po-
sitionnable a distance du chissis, le chéssis automoteur, qui se développe longitudi-
nalement depuis ’avant vers 1’arriere du chissis, comprenant sur au moins 1’un de ses
flancs latéraux, pris par rapport a la direction avant /arriere du chéssis, au moins un
compartiment technique et un capot de fermeture dudit compartiment technique monté
mobile entre une position ouverte et une position fermée.

Un tel engin de manutention de charge et/ou de personne est connu. En raison de
leurs cofits, la plage horaire d’utilisation de ces engins augmente et il est désormais
fréquent d’utiliser de tels engins de manutention la nuit. La difficulté est, pour un
opérateur, de commander en déplacement un tel engin la nuit, en particulier lorsque la
commande de I’engin s’opere a partir d’une commande positionnée a distance du
chéssis de ’engin.

Un but de I’invention est de proposer un engin de manutention du type précité dont la
conception permet une utilisation optimale de I’engin en particulier la nuit, ou lorsque
les conditions climatiques réduisent la visibilité.

A cet effet, I’'invention a pour objet un engin de manutention de charge et/ou de
personne, ledit engin comprenant un chassis automoteur dit roulant équipé de roues
avant et arricre pour son déplacement au sol, un systeme de manutention de charge et/
ou de personne porté par ledit chassis, une commande d’entrainement en déplacement
du chassis automoteur positionnable a distance du chassis, le chéssis automoteur qui se
développe longitudinalement depuis I’avant vers ’arriere du chassis comprenant sur au
moins ’un de ses flancs latéraux, pris par rapport a la direction avant /arriere du
chassis, au moins un compartiment technique et un capot de fermeture dudit com-
partiment technique monté mobile entre une position ouverte et une position fermée,
caractérisé en ce que I’engin comprend un dispositif d’éclairage monté sur le capot de
fermeture du ou d’au moins 1’un des compartiments techniques, et en ce que le
dispositif d’éclairage est configuré pour, en position fermée du capot, éclairer une

partie de I’espace disposé en arriere des roues avant pris par rapport a la direction
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avant/arriere du chassis, et, en position ouverte, éclairer I’intérieur du compartiment

technique.
La présence d’un dispositif d’éclairage sur le capot et sa conception permettent a la

fois de faciliter la conduite a distance du chéssis de 1’engin et la maintenance dudit
engin. La conception du dispositif d’éclairage permet en effet, en éclairant la partie en
arricre des roues avant a 1’état fermé du capot, d’aider au guidage des roues arricre en
particulier quand un tel engin doit &tre amené sur une rampe de chargement équipant
un véhicule de transport dudit engin. Cette conception du dispositif d’éclairage permet,
a I’état ouvert du capot, d’intervenir sur des organes techniques, tels que des ac-
tionneurs, classiquement logés a I’intérieur du compartiment technique sans avoir a
disposer d’un €clairage supplémentaire.

Selon un mode de réalisation de 1’invention, le dispositif d’éclairage comprend un
bandeau de diodes électroluminescentes.

Selon un mode de réalisation de 1’invention, au moins une partie du dispositif
d’éclairage est fixée par une patte audit capot.

Selon un mode de réalisation de 1’invention, le capot de fermeture est, pour son
montage mobile entre une position ouverte et une position fermée, un capot pivotant
monté mobile a pivotement autour d’un axe dit longitudinal s’étendant suivant la
direction avant/arriere du chassis.

Selon un mode de réalisation de I’invention, a I’état positionné a distance du chassis,
la commande d’entrainement en déplacement du chéssis automoteur présente au moins
une configuration dans laquelle elle est montée sur le systeéme de manutention de
charge et/ou de personne porté par ledit chassis.

Selon un mode de réalisation de ’invention, le systéme de manutention de charge et/
ou de personne porté par ledit chassis comprend au moins un bras de levage couplé a
I’une de ses extrémités au chissis et portant, a son extrémité opposée, un panier a
I’intérieur duquel un opérateur est apte a prendre place, et la commande
d’entrainement en déplacement du chassis automoteur présente, a 1’état positionné a
distance du chissis, au moins une configuration dans laquelle elle est couplée audit
panier.

Selon un mode de réalisation de 1’invention, la commande d’entrainement en dé-
placement du chéssis automoteur est une télécommande avec un rayon d’action par

rapport au chassis au moins égal a deux metres.

Breve description des dessins
L'invention sera bien comprise a la lecture de la description suivante d'exemples de

réalisation, en référence aux dessins annexés dans lesquels :
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[Fig.1] représente une vue en perspective % avant d’un engin conforme a I’invention
a I’état fermé du capot du compartiment technique ;

[Fig.2] représente une vue en perspective prise de face d’un engin conforme a
I’invention a I’état fermé du capot du compartiment technique ;

[Fig.3] représente une vue schématique du capot et du dispositif d’éclairage associé a
I’état fermé du capot ;

[Fig.4] représente une vue en perspective % avant d’un engin conforme a I’invention
a I’état ouvert du capot du compartiment technique ;

[Fig.5] représente une vue en perspective, prise de face, d’un engin conforme a
I’invention, a I’état ouvert du capot du compartiment technique ;

[Fig.6] représente une vue schématique du capot et du dispositif d’éclairage associé a
I’état ouvert du capot.

Comme mentionné ci-dessus, I’invention a pour objet un engin 1 de manutention de
charge et/ou de personne, qui peut &tre conforme a celui représenté par exemple a la
[Fig.1].

Cet engin 1 de manutention de charge et/ou de personne peut permettre exclu-
sivement la manutention de charge ou exclusivement la manutention de personne ou
les deux, selon sa conception.

Cet engin 1 comprend un chéssis 2 roulant avec une partie avant et une partie arriere.
Les parties avant et arriere de ce chéssis sont prises par rapport au sens d’avancement
du chéssis 2.

Dans les exemples représentés, ce chassis 2 est équipé de deux roues 3 avant
disposées au niveau de la partie avant du chéssis 2 et de deux roues 4 arricre disposées
au niveau de la partie arriere du chéssis 2.

Ce chassis 2 est équipé d’un groupe moteur d’entrainement en déplacement de
I’engin par entrainement en rotation des roues de I’engin. Ce groupe moteur ne sera
pas décrit, car il est bien connu a ceux versés dans cet art, et sa conception importe peu
dans la présente invention.

L’engin 1 de manutention comprend encore un systeme 5 de manutention de charge
et/ou de personne porté par le chassis 2.

Dans les exemples représentés, le systeme 5 de manutention de charge et/ou de
personne porté par le chassis 2 comprend au moins un bras 51 de levage couplé a I’une
de ses extrémités au chissis 2 et portant a son extrémité opposée un panier 52 a
I’intérieur duquel un opérateur est apte a prendre place. La présence d’un panier
permet la manutention de personne et éventuellement de charge. En variante, le panier
peut Etre remplacé par un godet, des fourches de manutention ou tout autre accessoire
n’autorisant qu’une manutention de charge.

Le bras 51 de levage est un bras pivotant monté a pivotement autour d’un axe dit ho-



[0029]

[0030]

[0031]

[0032]

[0033]

[0034]

[0035]

[0036]

[0037]

[0038]

[0039]

rizontal, parallele au plan d’appui au sol des roues de 1’engin a 1’état positionné de
I’engin sur un sol plat horizontal.

Le bras 51 de levage est ainsi monté mobile a pivotement entre une position basse
rapprochée du sol et une position haute écartée du sol.

Le chéssis 2 se développe longitudinalement depuis I’avant vers I’arriere du chéassis 2
et le bras 51 de levage s’étend le long de cet axe longitudinal.

Le groupe moteur décrit ci-dessus peut permettre I’actionnement d’une ou plusieurs
pompes aidant au fonctionnement d’actionneurs, tels que des vérins, d’entrainement en
déplacement du bras 51 de levage. A nouveau, un tel fonctionnement ne sera pas
décrit, car il est bien connu a ceux versés dans cet art.

L’engin 1 comprend encore une commande 6 d’entrainement en déplacement du
chéssis 2 automoteur, positionnable a distance du chassis 2. Cette commande 6 peut
prendre la forme d’un pupitre ou console de commande, comme dans I’exemple re-
présenté.

Des organes de commande tels que des leviers, boutons, manettes ou autres équipent
une telle commande 6 et permettent notamment, la commande d’entrainement en dé-
placement au sol du chassis 2 par entrainement en rotation des roues.

Cette commande 6, qui permet une commande de déplacement du chassis 2 a
distance du chéssis 2, peut €tre positionnable dans le panier 52.

En effet, a 1’état positionné a distance du chéssis 2, la commande 6 d’entrainement en
déplacement du chéssis 2 automoteur peut présenter au moins une configuration dans
laquelle elle est montée sur le systtme 5 de manutention de charge et/ou de personne
porté par le chassis 2.

Ainsi, cette commande 6 d’entrainement en déplacement du chéssis 2 automoteur
peut présenter, a 1’état positionné a distance du chéssis 2, au moins une configuration
dans laquelle elle est couplée au panier 52.

Cette commande 6 peut également €tre une t€lécommande actionnable par un
opérateur au sol, comme illustré a la [Fig.2]. Dans ce mode de réalisation, la
commande 6 d’entrainement en déplacement du chéssis automoteur peut &tre une télé-
commande avec un rayon d’action par rapport au chassis 2, de préférence au moins
égal a deux metres.

Le chéssis 2 peut €tre équipé en sus d’une cabine de pilotage a I’intérieur de laquelle
un opérateur peut prendre place.

Classiquement, le chassis 2 automoteur comprend, sur au moins 1’un de ses flancs 7
latéraux ou c6tés, c’est-a-dire la partie du chéssis qui s’étend depuis la partie avant
vers la partie arriere du chassis 2, au moins un compartiment 8 technique. Un com-
partiment 8 technique peut étre prévu au niveau de chaque flanc 7, comme dans

I’exemple représenté, ou au niveau d’un seul des flancs 7 latéraux de 1’engin.
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Ce compartiment 8 technique loge par exemple le groupe moteur, des pompes ou
autres. L'intérieur du compartiment 8 technique est accessible par une ouverture
latérale fermée par un capot 9.

Ce capot 9 de fermeture est, dans les exemples représentés, un capot pivotant monté
mobile a pivotement autour d’un axe XX’ dit longitudinal, s’étendant suivant la
direction avant/arriere du chéssis 2 entre une position ouverte et une position fermée.

Lors de son déplacement a pivotement pour le passage de la position fermée a la
position ouverte, ce capot 9 de fermeture est déplacé a pivotement vers le haut. Un
opérateur vient donc se positionner sous le capot 9 de fermeture pour pouvoir in-
tervenir sur des éléments disposés dans le compartiment 8 technique.

L’engin 1 comprend encore un dispositif 10 d’éclairage monté sur le capot 9 de
fermeture du ou de chacun des compartiments 8 techniques.

Ce dispositif 10 d’éclairage est configuré pour, en position fermée du capot 9,
éclairer une partie de I’espace 11 dispos€ en arriere des roues avant 3 pris par rapport a
la direction avant/arriere du chéssis 2 et, en position ouverte, éclairer 1’intérieur du
compartiment 8 technique.

Dans les exemples représentés, le dispositif 10 d’éclairage comprend un bandeau de
diodes €lectroluminescentes. Au moins une partie du dispositif 10 d’éclairage est fixée
par une patte 12 au capot 9, comme illustré de maniére schématique aux figures 3 et 6.

En pratique, le fonctionnement d’un tel engin 1 est similaire a celui d’un engin de
I’état de la technique. La présence d’un dispositif 10 d’éclairage au niveau du capot 9
de fermeture du ou de chaque compartiment 8§ technique permet, a I’état positionné de
la commande 6 d’entrainement en déplacement du chassis 2 a distance du chéssis 2, de
commander en déplacement I’engin 1 la nuit, en toute sécurité, notamment en vue d’un
entrainement en déplacement de I’engin 1 sur une rampe inclinée.

La présence de ce dispositif 10 d’éclairage permet encore d’intervenir sur ’engin 1
en pleine nuit, au niveau du ou de 1I’un des compartiments 8 techniques, sans avoir
besoin d’éclairage complémentaire pour visualiser I’intérieur dudit compartiment 8

technique.
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Revendications

Engin (1) de manutention de charge et/ou de personne, ledit engin (1)
comprenant un chéssis (2) automoteur dit roulant équipé de roues avant
(3) et arriere (4) pour son déplacement au sol, un systeme (5) de ma-
nutention de charge et/ou de personne porté par ledit chassis (2), une
commande (6) d’entrainement en déplacement du chéssis (2) au-
tomoteur positionnable a distance du chéssis (2), le chassis (2) au-
tomoteur qui se développe longitudinalement depuis I’avant vers
I’arricre du chéssis (2) comprenant sur au moins I’un de ses flancs (7)
latéraux, pris par rapport a la direction avant /arriere du chassis (2), au
moins un compartiment (8) technique et un capot (9) de fermeture dudit
compartiment (8) technique monté mobile entre une position ouverte et
une position fermée, caractérisé en ce que I’engin (1) comprend un
dispositif (10) d’éclairage monté sur le capot (9) de fermeture du ou
d’au moins 1’'un des compartiments (8) techniques, et en ce que le
dispositif (10) d’éclairage est configuré pour, en position fermée du
capot (9), éclairer une partie de 1’espace (11) dispos€ en arriere des
roues avant (3) pris par rapport a la direction avant/arriere du chassis
(2), et, en position ouverte, éclairer 1’intérieur du compartiment (8)
technique.

Engin (1) de manutention de charge et/ou de personne selon la reven-
dication 1, caractérisé en ce que le dispositif (10) d’éclairage comprend
un bandeau de diodes €lectroluminescentes.

Engin (1) de manutention de charge et/ou de personne selon 1’une des
revendications 1 ou 2, caractérisé en ce qu’au moins une partie du
dispositif (10) d’éclairage est fixée par une patte (12) audit capot (9).
Engin (1) de manutention de charge et/ou de personne selon 1’une des
revendications 1 a 3, caractérisé en ce que le capot (9) de fermeture est,
pour son montage mobile entre une position ouverte et une position
fermée, un capot (9) pivotant monté mobile a pivotement autour d’un
axe (XX') dit longitudinal s’étendant suivant la direction avant/arricre
du chassis (2).

Engin (1) de manutention de charge et/ou de personne selon 1’une des
revendications 1 a 4, caractérisé en ce que, a I’état positionné a distance
du chassis (2), la commande (6) d’entrainement en déplacement du
chassis (2) automoteur présente au moins une configuration dans

laquelle elle est montée sur le systeme (5) de manutention de charge et/



[Revendication 6]

[Revendication 7]

ou de personne porté par ledit chassis (2).

Engin (1) de manutention de charge et/ou de personne selon 1’une des
revendications 1 a 5, caractérisé en ce que le systeme (5) de ma-
nutention de charge et/ou de personne porté par ledit chassis (2)
comprend au moins un bras (51) de levage couplé a 1’une de ses ex-
trémités au chassis (2) et portant, a son extrémité opposée, un panier
(52) aI’intérieur duquel un opérateur est apte a prendre place, et en ce
que la commande (6) d’entrainement en déplacement du chéssis (2) au-
tomoteur présente, a I’état positionné a distance du chassis (2), au moins
une configuration dans laquelle elle est couplée audit panier (52).
Engin (1) de manutention de charge et/ou de personne selon 1’une des
revendications 1 a 6, caractérisé en ce que la commande (6)
d’entrainement en déplacement du chassis (2) automoteur est une télé-
commande avec un rayon d’action par rapport au chéssis (2) au moins

égal a deux metres.
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] Le demandeur a modifié les revendications.
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