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Zwykle dwusuwowe silniki spalinowe ze
szczelinami rozrzadczemi maija t¢ wade, ze
spaliny nie s wytlaczane bez reszty do
kanalu wylotowego, lecz w komorze spala-
nia pozostaje zawsze pewna reszta spalin,
kitéra miesza si¢ z gazami Swiezemi, wsku-
tek czego powstaje w cylindrze roboczym
mniej skuteczna mieszanka gazowa. Po-
wyzsza wada wystepuje wskutek tego, iz
doplywajacy gaz swiezy nie jest w stanie
przedmuchaé wszystkich kacikow i miejsc
w przestrzeni wzbuchowej, poniewaz kieru-
nek przeptywu gazu, nadawany mu przez
kanaly przeptywowe w zwyklem wykona-
niu, jest miewlasciwy, wskutek czego nie
moze odpowiadaé stawianym mu wymaga-
niom. ;

Znane s rézne sposoby przedmuchiwa-
nia cylindréw roboczych dwusuwowych
silnikéw spalinowych, wedlug -ktérych
przez odpowiednie rozmieszczenie kanatéw
nastepuje albo rozdzielenie strumienia ga-
zu §wiezego, wskutek czego spaliny sa, wy-
tlaczane ze srodka cylindra ku wylotowi,
przeciwleglemu wilotowi cylindra, lub tez
wedtug ktérych wlot gazu swiezego i wylot
znajduja si¢ jeden mad drugim lub jeden
obok drugiego, przyczem przedmuchiwanie
zapomoca gazu $wiezego odbywa si¢ prze-
waznie w kierunku linji spiralnej, lecz
przed kanalem wylotowym nastepuje zala-
manie kierunku, odwrotnie do zwyklego
przebiegu usuwania spalin. Powyzsze spo-
soby posiadaija te wade, ze przedmuchiwa-



nie hie jest dostateczme; pomiewas zawsze

‘ zostaja po przedmuchgvamu miejsca, W
{i ~2; fig. 4.— poprzeczny przekroj

érych znajduja sig jeszcze spalimy, co
e:sIt wrkodlwe. dla prawmc‘lowego prlzeblegu
_ wzbuchu i spalania paliwa. -
Dalsza wada powyzszych sposobow
przedmuchiwania cylindréw polega na tem,

ze przy malejacej energji kinetycznej ga-

z6w wlotowych daza ome w miektérych
przypadkach do majblizszego wylotu, ¢czyti
pod koniec okresu przedmuchiwania zosta-
je stracona pewna ile$¢ gazow swiezych i
to tem bardziej, im wylot znajduje sie bli-
zej kanalu wlotowego. Zjawisko to wyste-
puje zwlaszcza
skrzynka korbowa stamown wstepna komo-
¢ sprgzania.

Wymnalazek ma na celu usunigcie po-
wy2szych wad przez odpowiednie prowa-
dzenie strumienia gazéw swiezych, ktéremi

uskutecznia si¢ przedmuchiwanie cylindra,

przyczem gazy te podczas przeplywu zmie-
niaja stopniowo swoéj kierunek przeplywu.
I w tym przypadku nastepuje réowniez od-
wrocenie kierunku przeplywu w kierunku
osi cylindra, lecz poza tem takze male

boczne odchylenie, wskutek czego powstaje

ruch srubowy w postaci petli, obejmujacej
calg przestrzen cylindra. Takie dzialanie
osigda si¢ wéwezas, gdy kanal wlotowy i
- ewentualnie takze kanat wylotowy lacza
gi¢ stytznie ze scianka cylindra i sa umie-
saczone mniej wigcej jeden naprzeciw dru-
giego, przyczem dno tloka ma taki ksztalt,
ktéry powigksza odpowiednio dwukrotne
odchylenie kierunku przeptywu gazu. Takie
dzialahie osigga si¢ w najprostszy sposéb
wéwezas, gdy zostanie nadany dnu tloka
kesetalt daszka lub kopuly.

Na rysunku przedstawiono dwa przy-
klady = wykonania urzadzenia do przepro-
wadzenia przedmuchiwania wedlug niniej-
szego wynalazku, Fig, 1 przedstawia po-
dlugny przekréj cylindra z tlokiem w wi-
doku zboku; fig. 2 — taki sam przekréj te-
goi ¢ylindra & thokiem, po odwréceniu go

w silnfkach, ltorych

o kat 90°; fig. 3 — czesciowy podluzny
przekréj tloka wzdluz linji A — B na fig.
cylindra
wspolpracujacego z tlokiem z dnem pét-

* okragtem; wreszcie fig. 5 — widok zboku

tloka z polokragiem dnem.

W przyktadach wykonania silnika we-
dlug fig. 1 — 4 w $cianie cylindra wykomna-
ne sa, stycznie i skosnie do glowicy 13 cy-
lindra dwa kanaly wlotowe 10a i 10b, na-
przeciw ktérych znajduje si¢ rowniez sko-
any wzgledem glowicy cylmdra kanal wy-
lotowy 11. Doptyw gazoéw przez kanaly 10a
i 10b odbywvra si¢ wige stycznie i skosnie
wgére w kierunku znajdujacej si¢ nad ka-
nalem wylotowym 11 scianki 12 cylindra,
na ktérej obydwa strumienie gazu zostaja
w kierunku glowicy 13 i spiralnie z dwoch
stron oddzielone jeden od drugiego, przy-
czem strumienie gazu przesuwaja jedmo-
czesnie gpaliny ku srodkowi cylindra, po-
czem wreszcie po odwréceniu swego kie-
runku przeptywu na glowicy 13 wytlaczaja
spaliny przed sobg wadluz przeciwleglej
$cianki cylindra w kierunku otworu wylo-
towego 11.

Aby strumienie gazu byly pewnie roz-
dzielone wpoblizu otworéw wlotowych i
wylotowych i otrzymaly specjalne prowa-
dzenie wewmatrz cylindra, dno tloka jest
zaopatrzone w poprzeczne rowki prowad-
nicze, odpowiadajace przeplywowi gazéw
$wiezych i spalin, a mianowicie wedtug fig.
1 — 3 s3 przewidziane w dnie tloka dla ga-
z6w $wiezych rowki 14, laczace si¢ ze
saczelinami 10a i 106 i tukowo wznoszace
sie, a dla spalin — rowek srodkowy 15,
rozpoczynajacy si¢ na stronie wlotowej i
opadajacy ku szczelinie wylotowej 11.
Podwyzszone miejsca dna ttoka oddzielaja
te rowki prowadnicze od sasiednich szcze-
lin,

W miektérych przypadkach dno 17 ﬂo—
ka moze by¢ rowniez wypukle, jak uwi-
docaniono na fig. 5.

Glowica cylindra ma tak1 ksztalt, aby



strusmiefi gazu zostal nietylko odchylony w
kierunku widét, lecz aby zostal takze skie-
rowany ku srodkowi, dzigki czemu powsta-
je spiralny przebieg krzywej przeplywu, a
w rezultacie catkowite przedmuchiwanie
cylindra. W wykonaniu wedtug fig. 1 i 2
glowica cylindra jest wykonana w postaci
kopuly, przyczem jest pozbawiona ostrych
katow. Ksztalt glowicy winien byé dosto-
sowany do pozadanego pa'zeblegu przeply-
wu strumienia.

Zastrzezenia patentowe.

1. Dwusuwowy silnik spalinowy ze
szczelinami rozrzadczemi i przedmuchiwa-
niem odwracanem, przy ktérego stosowaniu
kanaty wlotowy i wylotowy sa skierowane
skosnie wzgledem gltowicy cylindra, zna-
mienny tem, ze posiada dwa réwnolegte ka-
maty wlotowe (10a, 10b), doprowadzajace
strumienie gazéw przedmuchowych, przy-
czem kanaly te sa rozmieszczone w takim
odstepie jeden od drugiego, aby wlot stru-
mieni przedmuchujacych byl styczny
wzgledem $cianki cylindra oraz skierowa-
ny wgoére, a nastepnie ku sobie, otaczajac
spaliny z dwéch stron, przyczem ma denku
ttoka sa wykonane rowki (14 i 15) do pro-
wadzenia gazéw w cylindrze, wskutek cze-
go te strumienie przedmuchujace przebie-
gaja wazdluz linji spiralnej ku srodkowi cy-
lindra (12) i przeciwleglych fkanalow wyle-
towych.

2. Dwusuwowy silnik spalinowy we-
diug zastrz. 1, znamienny tem, ze kanaly
wlotowe (10a, 10b) sa skierowane ukosnie
wzgledem glowicy (13) cylindra (12), tak
iz wespél z odpowiednio nachylonemi po-
wierzchniami (14, 15) dna tloka madaija ga-
zom pcrzedmuchuiqcyrm ruch srubowy, kto-
rego 0§ ]est rprostorpadta do osi cylin-
dra.

3. Dwusuwowy silnik spalinowy we-
dlug zastrz, 1 i 2, znamienny tem, e ma-
przeciw, dwéch, po tej samej stronie cylin-
dra stycaznie umieszczonych, réwmnoleglych
kanaléw wlotowych (10a, 10b) jest umie-
szczony, promieniowo wykonany kanal wy-
lotowy {11), wskutek czego dwa $rubowe
strumienie gazu, ktére 1acza sie w jeden
strumied w $rodku cylindra, trafiaja w
srodkowy kanal wylotowy (11), umieszczo-
ny na drodze przeplywu gazu.

4. Dwusuwowy silnik spalinowy we-
dtug zastrz. 1 i 3, znamienny tem, ze na
dnie tloka sa wykonane rowki (14, 15),
opadajace w przeciwnych kierunkach sko-
$nie, z ktérych dwa rowki (14) lacza sie
z kanalami wlotowemi (10a, 10b), a trzeci
$rodkowy rowek (15) laczy sie ze srodko-
wym kanatem wylotowym.

Fichtel & Sachs A. G
Zastepca: Inz. F. Winnicki,

rzecznik patentowy.
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