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ZAPOJENT PRO MAZANT PNEUMATICKEHO PROHOZNIHO
zaRtfzent, 2EJMENA U SKRIPCOVYCH TKACICH STROJU

Vynélez se tyka zapogeni pro mazdvi pneumatlckého prohozniho zarizeni,
zejména u skripcovych tkacfich strojd, které je opatreno dvo j¢innym kompres-
nim vdlcem, k jeho? obéma pracovnim prostorﬁm je pripojen prohoznf vdlec,

‘ Jehoé pistnice uvéds do pohybu zanddel dtkovych nlti.

Neortodoxni tkact stroae vyu?ivaji pro uvedeni zand3ede Utkovych n1ti
do pohybu’ riznych forem akunulované energie, napr. energie stlaleného vzdu- -
chu, jak je tomu u &s. patentu 144 493. Prohozni systém je v ‘tomto pripade '
. tvoren dvoudinnym kompresnim vélcem, k jeho% obema pracovnim prostorim je
pripojen prohozni vAlec. Z provozu téchto zarizeni je znémo, %e zdsadni a roz-~
~ hodujfei v¥znam pro funkc; pneumatickéno prohozqihc systému mé otdzka jeho ‘
~ vhodného mazénf, a to jako zdroje tlakového vzduchu, to je jak kompresniho
vélce, tak prohozniho vélce, V nemi se nachézi element pro uvedeni zanééeée
ﬁtkovych nlti do pohybu. - : :

. U znémého zarizeni se mazdni kompresniho vélce provédi tim, %e pist
t1akového zdroje se brodi v olejové lézni. Timto zplisobem viak nelze zaalétlt
té% dostatelné mazéni prohozniho vélce. U jiného zndmého zar{zeni se pist
kompresniho vélce rovnes brod{ v olejové lézni a mazént - prohozniho vdlce Je
3 provédeno vytlaéovénim kapky maziva, kterd je vpravené do- potrubi spoguaici-

ho kompresni vélec s prohoznim vélcem pistem kompresniho vdlce 8 maéenym
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v néplni maziva. Toto zarizeni Je znaéne sloZité, pri&em% spoleénou nevyhodou
obou uvedenych zarizeni je to, %é pri spouéteni tkactho stavu, ze jména po
predcnozi dels{ dobé stdni je prohozni systém mazén nedostatefné a vznikaj{
zna&né treni jak pistu kompresniho vélce, tak elementu udeluJiciho rychlost
zanédgeli dtkovych niti a zérovel té% jejich men¥{ télesnost ve védlcich zpdso=~
bi, %e zané3eli je udélena nedostatend poddtednt rychlost, co% mé. za nésle-
"dek pomely prﬁlet zangSede 0sSnovou. :

Dalé{ znim4 zarizeni je provedeno tak, Ze kompresni vélec je opatren
 nuceneé ovlédanym reguldtoren - dodédvky mazaciho oleje do prostoru nad pist kom-
presntiho vélce, pri¥em? mazaci ole] prltéké do regulétoru dodévky samospddem
z olejové néddrZe. Toto usporédéni sice zlep¥uje situaci pri spoudténi tkaciho
stroje, jeho nevyhoda v3ak spolivéd v tom, %e pri nastaveni tkactho stroae

v nepriznivém okam¥iku zlstévé regulétor doddvky otevreny a mazaci ole] vyté-
ké do kompresnihe védlce, takie mlZe pri nésledném zpistént. dogit k jeho havé-~
- rii z ddvodd preplneni olejem. Tento nedostatek odstraiinje u jiného znémého
zarizeni ddvkovaci olejové &erpadlo, které je pohénéno od. tkactho stroje,

a které doddvé do kompresniho vélce presne uréené'mnoﬁstvi mazaciho oleje.

Vzhledem k tomu, %e na tkacfm stroji byvaai zprav1dla dva kompresni védlce,
je nutné vedeni oleje potrubim od mazaciho dévkovaciho Eerpadla ke kompresnim
vélelm. To je zdrojem netesnostl, poruch a tim i vnikéni oleae pod tkact
stroj a ¥pathé funkce celého mazaciho systému. U viech uvedenych systému ma-
zéni kompresniho vdlce se vdak vyskytuje spolelny nedostatek, ktery spoéivé
v tom, %e mazaci olej, ktery proteée kolem pistu kompresniho vdlce se shroma¥-
@uje v jeho dolni &ésti, pripadne v potrubi, kterym je dolnf ¥dst kompresniho
vélce spogena s prohoznim vélcem. Prohozni vélec je potom pril1§ premazévén
a olej je z neho vyné3en pistn1ci,do ovzdusi. usazuje se na déstech tkaciho
stroje a je zanééen do tkaniny. ’

Zarizeni podle vyndlezu si klade za cil zajistit dostateéné mazéni pneu-
" matického prohoznfho systému, obzvléste potom spoudten{ stroje po predchozt
dels{ dobe sténi a odstranit uvedené nedostatky znémych zar{zeni, jako je vy-
tékéni oleje z mazactiho . systému a unikéni prebyteéného oleje kolem pohybuji--
cfch se sou¥dsti prohozniho systému a pritom zgednoduélt cely mazaci syatém.,
Podstata vynélezu potiom spoéivé ze jména v tom, %e pracovni prostory kompresni-
ho vélce jsou opatreny nucené ovlddanymi ventily, které oddeluji zminené pra-
covni prostory. od jednotlivych vetvi potrubl, které je vyvedeno nad hladinu -
kapalného maziva v nddr¥i, kde je na potrub{ napojen ejektor, prifem¥ proti
ejektoru- je v nddr#i umisteno vdsti potrubi pro rozvod maziva do kompresniho

a vyatrelovaciho vélce.

Zapojenim podle vynédlezu je vyhodné vyufivéna energie zbytku tlskového
média, které je po splneni zékladni funkce prohozu vypouéteno nucené ovliddanym
ventilem do mazaci nédrie k doprave olege do saciho prostoru tlakového zdroae.

Vyhody a vyznaky zarizeni podle vyndlezu jsou patrny z popisu prikladné-
ho provedeni které je schematicky znézorneno na prilo¥eném vykrese..
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© V kompresnfm vélcl "1 um{sténém ne rému stroje. se nachdzi vratne pohybll—
' vy pist 2, jimZ je kompresni vélec 1 rozdélen na pracovni prostory 35 4.

K pracovnim'prdstorﬁm 3 4 kompresniho vélce 1 je privody 5, 6 pripojen pro=
~hozni védlec 1, jeho? pist '3 pistnici 8 udeluae pohyb neznézornenému zandde-
- &i-dtkovych nitf. o C

Pist Q rozdeluge prohozni vélec 1 na prostory 22 a 11. Poloha pistu. 8
je na urdity &as fixovéna znémym zarizenim, napr. ty&d 31, Jegii horni konec
vniké do prostoru prohozniho vélce 7. Pracovni prostory 3, 4 kompresniho vél-

ce 1l jsou proatrednlctvim vetve _3, *1 poirubi 9 spojeny s olejovou nédréi
» 11, Potrubf 9 ustf do prostoru 12 ned hladlnou néplné kapalného maziva 13
'nachézegiciho se v nédrém -11l. Na konec potrubi 9 Je prlpoaen egektor 10.

) Nucene. ovlédany ventil 15 je usporédén v kompresnim vélei 1 tak, %e od-
déluje spodni pracovni prostor 4 od spodnf vétve 23 potrub{ 9 a sklddd se

z prufiny 17 a arfku 19 a je nucené otvirén va&kou 21 pohybove spraienou
~ 8 hlavnim hifdelem stavu. Nucené ovlddany ventll 14 je usporédén v kompresnim

. vélei 1 tak, Ze oddeluge pracovn{ prostor 3 od horni vétve 23 potrubf g, prl—

tem¥ obe vetvy 23, _1 se spoaugi pod droval nucene ovlédaného ventilu _i

) Nucene ovldédany ventil 14 se sklédé z pruélny 16 a driku 1 _§ a Je nucene
ovl4dén vaékou 20, pohybove psrafenon s hlavnim hridelem stavu, -

Nucen? ovlédany ventil 15 av_i‘zagléfugi Jjednak odpuéteni prebytedného
tlaku vzduchu do privodu 3, jednak nas&ti vzduchu do prostord 3, 4 kompresni-
" ho vélce 1 pri pohybu pistu 2 z jedné Uvrati do druhé.

Pracovni‘prostor 3 kompresnfho vdlée L Je opatfen déle‘jednocestnym ven-
tllem 25, ktery se ok14d4 z- pruilny 26 a driku._l Jednocestny saci ventil 2 _i:
je spojen Jjednou vetvi _g potrubi 22 pro rozvod ma21va 8 nédrzi 11. Potrubi
22 vydstuje v n&dr#i 11 nad hladinou kapalného maziva 13, prléemé jeho usti
Jje 8 vyhodou orlentovéno proti usti ejektrou 10.

Predni &4st prohozntho vélce 7 je opatrena odluéovacim prostorem 24, do
kterého vydstuje druhd vetev _§ potrubi 22 pro rozvod maziva. Olejové nédrZ
1l je- opatrena samoinnym podtlakovym ventilem 30, ktery zajiéfuje vyrovnéni
tlakuv prostoru 12 olejové nédrZe 11 s. ‘okolni. atmosférou, a pro kontrolu
‘mno%stvi maziva Je opatrena olejoznakem 29.

.Funkce popsaného zarizeni je nésledugici

Piay 2 koné v kompresnim vdlci 1 vratny pohyb, prléemz vzduch stridave
komprlmovany v pracovnich prostordch 3, 4 vniké strifdavé privody 5, 6 do pro-.
hoznfho vélce 7, kde uvéddi do pohybu pist §f s pistnicf 8, udélujici pohyb
nezndzornénému zané¥edi Utkovych nitf., S vratnym pohybem pistu 2 je neznézor-.
nénym prevodem &asove sladéna &innost ty&e 31, kterd v okamZiku blizkém hor-
nim dvrati pistu 2 uvoln{ element. g, naéez vliven vyvozené tlakem vzduchu Je
element 8 uveden do ‘pohybu.

V okam¥iku,. kdy pist 8° s pistnici»§'je'p§esunut do-krajni polohy, vatka
20 otevPe nucene ovlédany ventil 14 a zbytek tlakového vzduchu z prostoru'}
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'kompresniho vélce 1 uniké vetvi 23 potrubim 9 do prostoru 12 oleJové nédrie -
1l. Vzduch proudict v potrubi{ gipres ejektor 10, ktery naséva trubkou kapal-
'né mazivo 13 ‘a rozpraSuje je do prostoru 12 olejové néddrie Al. ﬁést kapalného
meziva 13 Je striknuta primo do potrubf 22 pro rozvod maziva, které je'v né-
dr¥i 11 umisteéndé s vyhodou primo proti ejektoru 10. Potrubim 22 stéké kapal-
né mazivo 13 k Jednocestnému sacimu ventilu 25 a déle Je. nasévéno .do pracovni—
ho prostoru 3 kompresniho vélee 1 pri pohybu pistu 2 z horni dvrati dold.
Kapalné mazivo _3 je Jednak stlaéenym vzduchem dopravovéno do’ prostoru 33
nebo 32 prohozniho védlce T, Jednak stékd po stendch kompresniho vélce 1 do
fpracovniho prostoru 4 kompresniho vélce. Prebyteéné kapalné mazivo 13 Je

z pracovnich prostorﬁ 1, 4 kompresniho védlce L vyfukovéno zbytkem tlakového
vzduchu pres nucené ovlédané ventily 14 a° _5 vetvemi 23, _1 potrubim 9 do
prostoru 12 olejové néere 1l.

v dobe, kdy se pist pohybuge v kompresnim vAlci ; 1 smerem z‘horni dvra=-
ti dold, Je potrubi pro rozvod maziva 22 vytvéren podtlak. Podtlak vznikd
i ve vetvi 28 kterou je potrubi 22 pro rozvod maziva spojeno & odludovacim -
prostorem 24 ‘prohozniho vélce 7. Tekuty mazaci prostfedek 13, ktery ‘pronikne
kolem pistu 8 do odluéovaciho prostoru 24, je tak odsévén vetvi 28 potrubim
.22 pres Jednocestny saci ventil 25 do kompresniho vélce l','

- Predmet vynéle?u

1. Zapojeni pro- mazéni pneumatlckého prohozniho zarizeni, zeaména akrlpcovych
tkac{ich strojd, které je opatreno. dvoaélnnym kompresnim vélcém, k jehoZ
obema pracovnim prostorim Je pripojen. prohozni vélec, Jehoi pistovnlce
uvad{ do pohybu zanééeé ﬁtkovych nlti vyznaéuaici se tim, Ye pracovni
prostory (3, 4) kompresniho védlce (1) Jjsou opatreny nucene ovlddanymi ven=
tily (14, 15), které oddéluji zminené pracovni prostory {3, 4) od jednot~"
11vych vetvi (23 23°) potrubi (9), které je vyvedeno nad hladinu kapalné-
ho maziva (13) v nédr#i {11) , kde je na "potrubi (9) napojen ejektor (10),
prléemz proti eaektoru (10) je v nédrZi um{sténo ust{ potrubi (22) pro roz-
vod maziva. do kompresniho vélce (1) a vystrelovaciho vélce (7).

2. Zapo;eni podle bodu 1, vyznaéu;ici se tim, %e jedna vetev (28) potrubi (22)
. pro rozvod maziva Jje napogena na horn{ pracovni prostor (3) kompresniho
vélce (1) pres jednocestny sac{ ventil (25).

3. Zapojeni podle bodu 1, vyznaéugici 'se tim, %e druhd vetev (28°) potrubi
(22) pro rozvod maziva Je vydstena v odluéovaci komoTe (24) vystrelovaciho
védlce (7). '

4._Zap03eni podle bodd 1 a 2, vyznaéuaici se tim, te Jednotllvé vetve (23,
23 ) potrubil (9) jsou spojeny pod Grovni nucené ovlddaného ventllu (15)
u srodntho pracovniho prostoru (4) kompresniho vélce (1)
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