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64 Vorrichtung zur Reduktion von Korper- und Luftschall an Schienen.

@ Zur Reduktion von Korper- und Luftschall an Schie-

nen (2) sind Dampfungselemente (8) aus einem ela-
stischen Material vorgesehen, die je zu Paaren auf beiden
Seiten der Schiene angeordnet werden. Die Dampfungs-
elemente (8) erstrecken sich Uber einen gewissen Lédngen-
abschnitt der Schiene und weisen dort, wo sie Uber Schie-
nenbefestigungsmittel (4) zu liegen kommen, eine Ausneh-
mung (14) auf. Bugelfdrmige Verspannorgane (10), die
jeweils zwischen zwei aneinandergereihten Dadmpfungsele-
mentpaaren unter der Schiene hindurchgefihrt sind, halten
die Dampfungselemente (8) mittels Halteeinrichtungen (12)
klammerartig von aussen her an die Schiene gepresst. Die
Vorrichtung ist damit unabhéngig von Schiene oder Schie-
nenbefestigung montierbar und eignet sich insbesondere
auch fir einen nachtraglichen Anbau an bestehende Glei-
se. Sie ermoglicht eine wirksame Reduktion des Schalls
direkt an der Schiene bei zugleich einfacher und kosten-
gunstiger Konstruktion.
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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrich-
tung zur Reduktion von Kérper- und Luftschall an
Schienen.

Beim Abrollen eines Rades auf einer Schiene,
beispielsweise bei Eisenbahn- oder Strassen-
bahngleisen, entstehen Vibrationen, welche die Ur-
sache starker Schallentwicklung sein kdnnen. Dies
fihrt unter anderem in Form von Kérperschall zu
stérenden Erschitterungen und Rumpelgerduschen
in benachbarten Gebauden und in Form von Luft-
schall zu direktem Larm bis hin zum bekannten, als
besonders unangenehm empfundenen Kreischen
bei Kurven und geneigten Strecken.

Der Bekampfung dieser unerwinschten Larm-
emissionen kommt bei standig wachsender Ver-
kehrskapazitat eine immer gréssere Bedeutung zu.
Ubliche, schon langer bekannte Larmschutzvorrich-
tungen wie Larmschutzwéande und ahnliches haben
auf die Ubertragung des Kérperschalls keine Wir-
kung und lassen sich zudem, meist aus astheti-
schen Griinden oder wegen ihres grossen Platzbe-
darfs, nicht Gberall einsetzen.

Es sind deshalb Vorrichtungen entwickelt worden,
welche im Oberbau integriet werden, um die
Schiene elastisch zu lagern und so die Schallent-
wicklung direkt an der Schiene zu behindern.

Derartige Vorrichtungen bedeuten jedoch einen
grossen technischen Aufwand beim Gleisbau. Ihr
Einbau ist dementsprechend umstandlich und ko-
stenintensiv.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine
Vorrichtung zur Reduktion von Kérper- und Luft-
schall an Schienen zu schaffen, mit welcher die
Schallentwicklung bei der Schiene behindert wird
und die dennoch vergleichsweise einfach und ko-
stenginstig herzustellen und zu montieren ist. Wei-
ter soll es mdglich sein, die Vorrichtung bei schon
bestehenden Schienenbauten nachtraglich anzu-
bringen, ohne dass dazu die Schienen gelést und
wieder verlegt werden mussen.

Die erfindungsgemasse Vorrichtung ist im unab-
hangigen Patentanspruch 1 definiert; bevorzugte
Austihrungsformen ergeben sich aus den abhéngi-
gen Patentansprichen.

Zur naheren Erlauterung der Erfindung wird im
folgenden unter Bezugnahme auf die beiliegenden
Zeichnungen ein Ausfihrungsbeispiel einschliesslich
einiger vorteilhafter Weiterbildungen beschrieben. In
den Zeichnungen zeigt

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung einer mit
einer erfindungsgeméssen Vorrichtung ausgestatte-
ten Schiene,

Fig. 2 eine Aufsicht in Schienenlangsrichtung ge-
mass Fig. 1, teilweise geschnitten langs der Linie I1-I1,

Fig. 3 einen Schnitt quer zur Schiene langs der
Linie llI-ll in Fig. 1,

Fig. 4 einen Schnitt quer zur Schiene am Ort der
Schienenbefestigungsmittel (langs der Linie IV-IV in
Fig. 1),

Fig. 5 und Fig. 6 zwei weitere Ausfiihrungsfor-
men von Dampfungselementen, im Schnitt entspre-
chend Fig. 3, und
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Fig. 7 und Fig. 8 zusétzlich aufsteckbare Schall-
absorptionselemente, einmal im Schnitt quer zur
Schiene und einmal in perspektivischer Teilansicht.

in der schematischen Ubersicht des Ausfiih-
rungsbeispiels in Fig. 1 bezeichnet 2 eine Schiene,
die mit Schienenbefestigungsmitteln 4 auf Schwel-
len 6 befestigt ist. Auf beiden Seiten der Schiene
sind Dampfungselemente 8 aus einem elastischen
Material, beispielsweise Gummi, in Reihe hinterein-
anderliegend angeordnet, sich immer paarweise ge-
genuberliegend.

Zwischen zwei in Reihe benachbarte Damp-
fungselementpaare ist jeweils ein Verspannorgan
10 eingefiigt, mit weichem die Dampfungselemente
8 an die Schiene angepresst werden. Das Ver-
spannorgan 10 verlauft dabei bigelférmig unter der
Schiene 2 hindurch und halt die Dampfungselemen-
te auf beiden Seiten der Schiene mittels Halteein-
richtungen 12 klammerartig von aussen her, so
dass an der Schiene selbst keine Haltemittel not-
wendig sind.

Damit sich die Verspannorgane 10 gut unter der
Schiene durchfihren lassen, sind die Dampfungs-
elemente 8 so angeordnet, dass sie sich (iber eine
Schwelle erstrecken und ihre an das Verspannor-
gan anschliessenden Enden in den Bereichen zwi-
schen den Schwellen liegen. Dementsprechend
weisen die Dampfungselemente 8 geeignete Aus-
nehmungen 14 auf, welche fiir die Schienenbefesti-
gungsmittel 4 Platz lassen und ein durchgéngiges
Anliegen der Dampfungselemente an die Schiene
ermaéglichen.

Uber dem hintersten dargesteliten Dampfungsele-
mentpaar sind ferner zwei Schallabsorptionsele-
mente 38 abgebildet, die gemass einer weiter unten
naher beschriebenen bevorzugten Ausfiihrungs-
form seitlich oberhalb der Schiene angeordnet wer-
den kdénnen, um den durch Rad und Schiene er-
zeugten Luftschall zusatzlich zu dammen.

Die teilweise geschnittene Aufsicht in Schienen-
langsrichtung von Figur 2 zeigt die Anordnung und
Befestigungsart der Dampfungselemente 8 detail-
lieter. Die Dampfungselemente liegen zwischen
Schienenfuss 2.1 und Schienenkopf 2.2 am Schie-
nensteg 2.3 und den an diesen angrenzenden Par-
tien der Schiene an. Als Verspannorgan dient ein
Rundeisenblgel 10 mit zwei Schenkelabschnitten
10.1 und einem Verbindungsabschnitt 10.2. Die
Schenkelabschnitte 10.1 sind in ihrem Endabschitt
nach aussen abgebogen und mit einem Aussenge-
winde versehen. An der Ober- und Aussenseite der
Dampfungselemente 8 liegen Winkelprofilstiicke 16
an (vgl. Fig. 1), die ein Loch aufweisen, mit wel-
chem sie auf die Rundeisenbigel-Endabschnitte
aufgesteckt und mit Muttern 18 festgeschraubt sind.
Die Winkelprofilsticke 16 und die Muttern 18 bilden
somit die oben erwéhnte Halteeinrichtung 12. Der
gegenseitige Abstand der Schenkelabschnitte 10.1
ist so gewahlt, dass die Dampfungselemente 8
durch die Verschraubung der Winkelprofilstiicke 16
an die Schiene gepresst werden.

Um die Anpresswirkung noch zu verbessern,
kénnen die Winkelprofilstiicke 16 auch langer als in
Fig. 1 abgebildet gewahit werden, im Maximalfall so



3 CH 687 260 A5 4

lang, dass sie bis in die Mitte der Dampfungsele-
mente reichen. In vorteilhafter Ausfihrung ist es zu-
dem moglich, den Dampfungselementen in ihrer
Langserstreckung eine in Richtung auf die Schiene
leicht bombient verlaufende Form zu geben, so
dass sie durch die Halteeinrichtungen gegen die
Schiene verspannt und daher auch in ihrem Mittel-
bereich fest an den Schienenkérper angepresst
werden.

Wie ferner in Fig. 2 sowie in Fig. 3 zu sehen ist,
bestehen die Dampfungselemente 8 gemass einer
besonderen Ausfilhrungsform aus zwei Teilen, ei-
nem Grundkorper 20 und einem Fullkdrper 22. Der
Grundkorper 20 ist elastisch harter als der Fullkor-
per 22 und definiert im wesentlichen die Form des
Dampfungselements. Er weist auf der gegen die
Schiene gewandten Seite eine in Schienenlangs-
richtung Uber die gesamte Lange des Dampfungs-
elements verlaufende Nut 24 auf, in die der ela-
stisch weichere Fullkdrper 22 eingelegt ist. Diese
Ausbildung der Dampfungselemente verstarkt die
Dampfungswirkung vorteilhaft. Speziell gute Ergeb-
nisse lassen sich erzielen, wenn der Werkstoff des
Grundkorpers eine Shore-Harte im Bereich von 75
bis 85 Shore-A (SHA) und der Werkstoff des Fill-
korpers eine Shore-Harte im Bereich von 35 bis 55
Shore-A (SHA) aufweist. Zusatzlich kann der Fall-
kérper 22 mit Vertiefungen und/oder Hohlraumen
strukturiert sein, beispielsweise wie gezeigt mit ge-
gen die Schiene offenen Léngsrillen 26.

Entsprechend einer weiteren Ausfiihrungsform
kénnen zur Vergrosserung der Dampfungswirkung
zusatzliche Schienenfuss-Dampfungslappen 28 vor-
gesehen sein, die von unten lber den Schienen-
fuss 2.1 gestilpt sind (vgl. Fig. 2 und 3). Diese
Schienenfuss-Dampfungslappen 28 bestehen aus
einer im wesentlichen plattenférmigen Partie 28.1,
welche die Unterseite der Schiene 2 lberdeckt, und
zwei Seitenstegen 28.2, welche die Aussenseiten
des Schienenfusses umklammern. Die Schienen-
fuss-Dampfungslappen 28 erstrecken sich vorzugs-
weise von Schienenbefestigung bis Schienenbefe-
stigung, das heisst, im Fall von Schwellen tber das
gesamte Schwellenfach (vgl. Fig. 1), im Fall von
Spurstangen oder anderen Schienenbefestigungsar-
ten in entsprechender Weise.

Fig. 4 zeigt einen Schnitt im Bereich der Schie-
nenbefestigungsmittel 4 entsprechend Fig. 1. In die-
sem Bereich weisen die Dampfungselemente 8 die
schon erwahnte Ausnehmung 14 auf. Als Beispiel
fur Schienenbefestigungsmittel sind Schwellen-
schrauben 30 und Klemmringe 32 abgebildet. Die
Ausnehmungen 14 erméglichen erstens, dass die
Dampfungselemente auch im Bereich der Schienen-
befestigungsmittel durchgehend an der Schiene an-
liegen kénnen. Zweitens ist es dank der Ausneh-
mungen moglich, die Dampfungselemente an der
Schiene anzubringen, ohne die Schienenbefestigun-
gen zu Idsen. Und drittens bieten die Ausnehmun-
gen den Vorteil, dass sich die Schienenbefestigun-
gen auch bei montieten Dampfungselementen
Uberprifen und gegebenenfalls nachziehen oder
sonstwie bearbeiten lassen. Entsprechend dieser
verschiedenen Funktionen sind die Ausnehmungen
im dargestellten Beispiel aus zwei ineinander Uber-
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gehenden Teilen zusammengesetzt. Eine erste,
seitlich keilférmig eingebrachte, breitere Teilausneh-
mung 14.1 lasst Raum fir die Schienenbefesti-
gungsmittel insgesamt frei und eine zweite, von
oben quaderférmig eingebrachte, kleinere Teilaus-
nehmung 14.2 erlaubt es, Bearbeitungswerkzeuge
von oben her einzufihren.

Als Werkstoff fir die Dampfungselemente und
die Schienenfuss-Dampfungslappen kommen grund-
sétzlich irgendwelche elastischen Materialien mit
zur Schalldampfung geeigneten Eigenschaften in
Frage. Fir besonders geeignet werden jedoch Ela-
stomere, insbesondere Gummi, oder Elastomer-
Kunststoff-Mischungen erachtet.

Um die Vorrichtung an der Schiene zu montie-
ren, wird in der Regel folgendermassen vorgegan-
gen: Zuerst werden eine Anzahl Schienenfuss-
Dampfungslappen 28 je zwischen zwei Schienenbe-
festigungen (Schwellen, gegebenenfalls auch Spur-
stangen usw.) am Schienenfuss angebracht. An-
schliessend wird einer der Rundeisenbugel 10 etwa
in der Mitte zwischen zwei Schienenbefestigungen
unter dem Schienenfuss-Dampfungslappen und der
Schiene hindurchgefihrt. Dann werden zwei ein
Dampfungselementpaar  bildende Dampfungsele-
mente 8 so an die Schiene angefugt, dass sie mit
ihren Enden im Zwischenraum (Schwellenfach) zwi-
schen den Schienenbefestigungen liegen. Bei einer
konkreten, an einen bestimmten Oberbautyp ange-
passten Ausfiihrung wird die Lage der Damp-
fungselemente durch die Ausnehmungen 14 fir die
Schienenbefestigungsmittel vorgegeben. Nachdem
die Dampfungselemente angefugt sind, kann der
Rundeisenbigel aufgerichtet und an die Stirnseite
der Dampfungselemente angelehnt und ein nach-
stes Dampfungselementpaar angesetzt werden.
Schliesslich werden die Winkelprofilsticke 16 auf
die beiden Endabschnitte des Bugels 10 aufge-
steckt und die Dampfungselemente mittels der Mut-
tern 18 an die Schiene angepresst. Fir die Festle-
gung des Abstands zwischen den beiden Ver-
schraubungen wird zweckmassig eine Lehre
verwendet.

Die Fig. 5 und 6 zeigen zwei weitere Ausflh-
rungsformen von Dampfungselementen. Gemass
Fig. 5 besitzen die Dampfungselemente 8 bezie-
hungsweise im Fall des abgebildeten Ausflhrungs-
beispiels deren Grundkérper 20" einen nach unten
ragenden Abschnitt 34, der so ausgebildet ist, dass
er bei am Gleis montierter Vorrichtung seitlich an
die Seitenstege 28.2 der Schienenfuss-Damptungs-
lappen 28 anschliesst. Dadurch werden die Seiten-
stege 28.2 an den Schienenfuss 2.1 angepresst
und gleichzeitig die Schienenfuss-Damptungslappen
in der montierten Stellung gesichert. Uberdies wird
die Dampfungswirkung im Schienenfussbereich
noch verstarkt. Diese Ausfihrungsform erlaubt es
ferner, die Seitenstege schwacher zu dimensionie-
ren, was das Anbringen der Schienenfuss-Damp-
fungslappen erleichtert.

Bei einer in Fig. 6 dargesteliten Austfihrungsform
weisen die Dampfungselemente 8” beziehungswei-
se deren Grundkorper 20” einen speziellen Schie-
nenfussabschnitt 36 auf. Dieser Schienenfussab-
schnitt 36 umschliesst den Schienenfuss 2.1 seitlich
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und erstreckt sich auf dessen Unterseite in Rich-
tung Mittelebene der Schiene, vorzugsweise ganz
oder nahezu bis an die Mittelebene. Die Schienen-
fussabschnitte 36 Ubernehmen die Funktion der
Schienenfuss-Dampfungsiappen 28 der vorstehend
beschriebenen Ausfiihrungsbeispiele. Im Unter-
schied zu diesen erstrecken sie sich jedoch nicht
von Schienenbefestigung zu Schienenbefestigung,
sondern wie die Dampfungselemente, deren Teil sie
ja sind, Gber eine Schienenbefestigung hinweg.
Dementsprechend miissen die Schienenfussab-
schnitte 36 im Bereich der Schienenbefestigung
passend weggelassen oder ausgespart sein. In vor-
teilhafter Weise entfallt bei dieser Ausfihrungsform
die gesonderte Herstellung und Montage zusétzli-
cher Schienenfuss-Damptfungslappen.

Wie aus Fig. 1 ersichtlich und in der Beschrei-
bung dieser Figur schon erwahnt, sind gemass ei-
ner bevorzugten Ausfihrungsform zusétzliche
Schallabsorptionselemente 38 vorgesehen, welche
seitlich der Schiene Uber deren Lauffliche nach
oben hinausragend angeordnet werden kénnen. In
den Fig. 7 und 8 sind Aufbau und Anordnung die-
ser Schallabsorptionselemente im naheren Detail
dargestelit.

Die Schailabsorptionselemente 38 bestehen aus
einem im wesentlichen U-formigen Profil 40, vor-
zugsweise aus einem &ahnlichen Werkstoff wie die
Dampfungselemente, dessen Innenraum mit einem
Schallabsorptionsmaterial 42, beispielsweise Mine-
ralwolle, geflillt ist. Zum Schutz gegen Witterungs-
einflisse kann das Schallabsorptionsmaterial von
einer Kunststoffolie umgeben sein. Die offenen
Langs- und Stirnseiten des Profils 40 sind mit ei-
nem Lochblech 44 abgedeckt. Beim gezeigten Aus-
fuhrungsbeispiel ist das Lochblech 44 entlang der
Innenseiten des Profils 40 bis an dessen Innen-
wand hineingefiihrt und an Haltenasen 46 wieder-
losbar eingehangt.

Die Schallabsorptionselemente 38 werden an den
Halteeinrichtungen 12 befestigt. Zu diesem Zweck
sind in den beiden Endbereichen der Schallabsorp-
tionselemente nach unten ragende Steckbolzen 48
vorgesehen, die an im Profil 40 eingelassenen Ver-
bindungswinkeln 50 befestigt sind. Die Steckbolzen
48 lassen sich in am Winkelprofilstick 16 der Hal-
teeinrichtung angebrachte Hiilsen 52 einstecken
(vgl. auch Fig. 1). In vorteilhafter Ausfihrung wei-
sen die Steckbolzen 48 eine Rastnut 54 auf, in die
eine an der Aussenseite der Dampfungselemente 8
verlaufende Einrastrippe 56 eingreift, wenn die
Steckbolzen 48 in die Hilsen 52 eingesteckt sind.

Im Anschluss an die vorstehenden Erlauterungen
lassen sich nun von den Vorteilen, weiche sich mit
der erfindungsgeméassen Vorrichtung ergeben, zu-
sammenfassend zumindest die folgenden aufzah-
len:

— einfache Montage; auch an schon verlegter
Schiene, ohne dass diese geldst und neu verlegt
werden muss;

— einzelne Abschnitte der Vorrichtung sind leicht
von der Schiene zu entfernen und wieder zu mon-
tieren, etwa fur Instandhaltungsarbeiten am Gleis
oder bei der Auswechslung beschédigter Teile der
Vorrichtung selbst;
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- da die Vorrichtung unabhangig von der Schienen-
befestigung und ohne Eingriff an oder in der Schie-
ne montiet wird, ergeben sich keine nachteiligen
Wirkungen auf Verlegung, Funktion und Haltbarkeit
des Gleises;

— die Position der Verspannorgane zwischen den
Dampfungselementen lasst beidseitig der Schiene
genigend Raum fiir die Bearbeitung und den Un-
terhalt des Bettungsmaterials, insbesondere fir
hierzu eingesetzte Speziaimaschinen;

— die geméss einer bevorzugten Ausfihrungsform
vorgesehene Mdglichkeit, zusatziich Schallabsorp-
tionselemente anzubringen, die sich seitlich Gber
die Schienenlauffliche nach oben erstrecken, be-
deutet eine wesentliche Verbesserung der Schall-
schutzwirkung im Vergleich mit bisher bekannten
Vorrichtungen.

Abschliessend sei ausdriicklich erwahnt, dass die
dargestellten und beschriebenen Austihrungsfor-
men lediglich Beispiele darstellen, die vom Fach-
mann im Rahmen des im unabhéngigen Patentan-
spruch definierten Erfindungsgedankens in mehrfa-
cher Hinsicht abgewandeit werden kénnen. So ist
es selbstverstindlich maglich, fur die Dampfungs-
elemente eine abweichende Querschnittsform vor-
zusehen, etwa in Anpassung an andere Schienen-
konturen oder durch Abanderung insbesondere der
von der Schiene abgewandten Aussenseite. Weiter
liessen sich die Dampfungselemente zumindest auf
der dem Radreifen abgewandten Seite seitiich des
Schienenkopfes bis zur Schienenoberkante hoch-
ziehen. Die Dampfungselemente kénnten zudem
Hohlrdume aufweisen oder mit mehreren Fiillkér-
pern versehen sein. Grundsatzlich sind auch Damp-
fungselemente denkbar, die sich Uber mehr als eine
Schienenbefestigung erstrecken.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zur Reduktion von Korper- und
Luftschall an Schienen (2), gekennzeichnet durch
Démpfungselemente (8; 8'; 8”) aus elastischem Ma-
terial, die sich Ober einen gewissen Langenab-
schnitt der Schiene (2) erstreckend und sich je zu
Paaren auf beiden Seiten der Schiene (2) gegen-
Uberliegend im wesentlichen zwischen Schienen-
fuss (2.1) und Schienenkopf (2.2) an die Schiene
(2) anliegend anpressbar sind, wobei die Damp-
fungselemente (8; 8; 8”) in einem Bereich, der bei
der Montage Uber Schienenbefestigungsmittel (4)
zu liegen kommt, wenigstens eine Ausnehmung
(14) als Freiraum fur diese Schienenbefestigungs-
mitte! (4) aufweisen, sowie blugelférmige Verspann-
organe (10) mit zwei Schenkelabschnitten (10.1),
an deren Endabschnitt je eine wiederldsbare Halte-
einrichtung (12; 16, 18) vorgesehen ist, und einem
die beiden Schenkelabschnitte (10.1) verbindenden
Verbindungsabschnitt (10.2), wobei jeweils ein bu-
gelférmiges Verspannorgan (10) derart zwischen
zwei entlang der Schiene aneinandergereihte
Dampfungselementpaare einflgbar ist, dass der
Verbindungsabschnitt (10.2) unter der Schiene (2)
hindurchfiihrt und auf beiden Seiten der Schiene
die zwei jeweils in Reihe benachbarten Damp-
fungselemente (8; 87; 8”) wenigstens in ihren dem
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Verspannorgan (10) zugewandten Endbereichen
mittels einer der beiden Halteeinrichtungen (12; 16,
18) gegen die Schiene anpressend haltbar sind.

2. Vorrichtung nach Patentanspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die blgelfdrmigen Verspann-
organe (10) Rundeisenbiigel mit Aussengewinden
an den Endabschnitten ihrer Schenkelabschnitte
(10.1) sind und die Halteeinrichtungen (12) aus ei-
nem Winkelprofilstick (16), welches eine Ausneh-
mung zum Aufstecken auf einen der Rundeisenbi-
gel-Endabschnitte aufweist, und einer Mutter (18)
zum Festschrauben des Winkelprofilstiicks (16) auf
dem Rundeisenbiigel-Endabschnitt bestehen.

3. Vorrichtung nach einem der Patentanspriiche
1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Damp-
fungselemente (8”) einen Schienenfussabschnitt
(36) aufweisen, welcher den Schienenfuss (2.1)
seitlich umschliesst und sich auf dessen Unterseite
in Richtung Mittelebene der Schiene (2) erstreckt,
wobei der Schienenfussabschnitt (36) im Bereich ei-
ner Schienenbefestigung bzw. Schwelle (6) pas-
send ausgespart oder ausgenommen ist.

4. Vorrichtung nach einem der Patentanspriche
1 oder 2, gekennzeichnet durch zusatzliche, an die
Unterseite der Schiene (2) anliegend aufstilpbare
Schienenfuss-Dampfungslappen (28) aus elasti-
schem Material, die sich zwischen zwei Schienen-
befestigungen bzw. Schwellen (6) erstrecken und
eine der Kontur der Schienenunterseite angepasste,
im wesentlichen plattenformige Partie (28.1) sowie
zwei die Aussenseiten des Schienenfusses (2.1)
umklammernde Seitenstege (28.2) umfassen.

5. Vorrichtung nach Patentanspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Dampfungselemente (8)
einen nach unten ragenden Abschnitt (34) aufwei-
sen, der an die Aussenseite der Seitenstege (28.2)
der Schienenfuss-Dampfungslappen (28) an-
schliesst, die Seitenstege (28.2) an den Schienen-
fuss (2.1) anpresst und die Schienenfuss-Damp-
fungslappen (28) in ihrer Stellung sichert.

6. Vorrichtung nach einem der Patentanspriche
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Damp-
fungselemente (8; 8; 8) Uber ihre Langserstrek-
kung in Richtung auf die Schiene leicht bombiert
geformt sind.

7. Vorrichtung nach einem der Patentanspriiche
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Damp-
fungselemente (8; 8; 8”) aus einem ihren Umriss
im wesentlichen definierenden Grundkorper (20;
20"; 20”) sowie einem Fullkorper (22) bestehen, wo-
bei der Werkstoff des Fillkémpers (22) elastisch
weicher ist als derjenige des Grundkdrpers (20).

8. Vorrichtung nach Patentanspruch 7, dadurch
gekennzeichnet, dass der Werkstoff des Fullkdrpers
(22) eine Shore-Harte im Bereich von 35 bis 55
SHA und der Werkstoft des Grundkorpers (20; 207;
20”) eine Shore-Harte im Bereich von 75 bis 85
SHA besitzt.

9. Vorrichtung nach einem der Patentanspriche
7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Grund-
kérper (20; 20 20”) eine mit ihrer offenen Seite
gegen den Steg (2.3) der Schiene (2) gerichtete, in
Langsrichtung der Schiene verlaufende Nut (24)
aufweist, in welche der Fillkérper (22) eingelegt ist.

10. Vorrichtung nach einem der Patentanspriiche
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7 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Fullkor-
per (22) Vertiefungen und/oder Hohlraume, insbe-
sondere gegen die Schiene offnende Langsrillen
(26), aufweist.

11. Vorrichtung nach einem der Patentanspriiche
1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Damp-
fungselemente (8; 87 8~) aus einem Gummi bzw.
Elastomer-Werkstoff oder aus einer Elastomer-
Kunststoff-Mischung bestehen.

12. Vorrichtung nach einem der Patentanspriche
4 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Schie-
nenfuss-Dampfungslappen (28) aus einem Gummi-
bzw. Elastomer-Werkstoff oder aus einer Elastomer-
Kunststoff-Mischung bestehen.

13. Vorrichtung nach einem der Patentanspriche
1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass an den
Halteeinrichtungen (12) Schallabsorptionselemente
(38) anbringbar sind, welche seitlich der Schiene
(2) Uber deren Laufflache hinaus nach oben ragen.

14. Vorrichtung nach Patentanspruch 13, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schallabsomptionselemen-
te (38) ein im wesentlichen U-férmiges Profil (40)
umfassen, dessen Innenraum mit einem Schallab-
sorptionsmaterial (42) gefdllt ist, welches gegen
Aussen mit einem Lochblech (44) Gberdeckt ist.

15. Vorrichtung nach einem der Patentanspriche
13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schallabsorptionselemente (38) im wesentlichen die
gleiche Lange wie die Dampfungselemente (8) aut-
weisen und zur Verbindung mit den Halteeinrichtun-
gen (12) in ihren Endbereichen je mit einem nach
unten ragenden Steckbolzen (48) versehen sind,
der in an den Halteeinrichtungen (12) angebrachte
Halsen (52) einsteckbar ist.

16. Vorrichtung nach Patentanspruch 15, dadurch
gekennzeichnet, dass die Steckbolzen (48) eine
Rastnut (54) und die Dampfungselemente (8) eine
langs ihrer Aussenseite verlaufende Einrastrippe
(56) aufweisen, so dass in die Hilsen (52) einge-
steckte Bolzen (48) durch den Eingriff der Einrast-
rippe (56) in die Rastnut (54) in ihrer Position ge-
halten sind.
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