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Przedmiotem wynalazku jest osadzenie
wozkéw podporowych pojazdéow gasieni-
cowych, zawieszonych spregzynujaco, a po-
lega gléwnie na tym, ze wsporniki tych
wozkoéw sa prowadzone pionowo w pro-
wadnicach, wykonanych w ramie wozu,
aby przy drganiach krazkéw podporowych
nie powstawaly naprezenia skrecajace w
resorach plaskich lub naprezenia scinajace
— w sprezynach spiralnych. Uktad wéz-
kéw moze byé przy tym taki, ze poszcze-
golne pary wozkéw podporowych wzgled-
nie wsporniki tych wézkéw sa polaczone ze
soba za pomoca ukladu wyréwnawcze-
go, np. dZwigni, w celu réwnomiernego
rozlozenia obcigzenia pojazdu na wszystkie
wozki podporowe, co ma wazne znaczenie
przy toczeniu si¢ takiego pojazdu po tere-
nie nierdwnym.

Dalsza istota wynalazku polega na tym,
Ze zawieszenie ramy pojazdu na wdzkach
podporowych jest uskuteczniane jedynie
w dwéch miejscach na kazdym boku poja-
zdu.

Na rysunku sa przedstawione schema-
tycznie trzy przyklady wykonania wyna-
lazku.

Fig. 1 przedstawia uktad trzech dwu-
osiowych woézkéw podporowych gasienicy
pojazdu. Krazki podporowe ! znajduja si¢
po wewnetrznej stronie tasmy B. Osie kaz-
dego wézka sa potaczone diwignia prze-
chylna 2, osadzona przegubowo na czo-
pach 3 wspornikéw 4, 5, 6, przy czym
wsporniki te mogdg si¢ przesuwaé pionowo
w odpowiednio wykonanych prowadnicach
ramy 7 wozu. Drugi koniec kazdej prowad-
nicy jest zaopatrzony w czop, na ktérym
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« wspieraja sie¢ korice resoru plaskiego 8, o-
sadzonego przegubqwo na czopie 9 ramy

»  pojazdu. Konstrukcja, takaypozwala na wy-
" réwnywanie obciazenia Kkrazkoéw podporo-
wych 1. Ze wspornikiem 6 jest polaczony
koniec pétresoru 10, sztywno przymoco-
wanego do ramy 7.

Ciezar pojazdu jest w danym wykona-
niu przenoszony na krazki podporowe w
miejscach 9 i 11.

Potéwka resoru 10 moze byé zastapiona
resorem 17 o tym samym ksztalcie, co re-
sor 8. Resor ten waha si¢ okolo czopa 18,
przy czym korice jego opieraja sie na
wspornikach 5 i 6. Uklad ten jest korzyst-
ny zwlaszcza wtedy, gdy chodzi o krotsza
budowe pojazdu gasienicowego.

Na fig. 2 jest przedstawiony uklad
czterech dwuosiowych wézkéw podporo-
wych, polaczonych z czterema wspornika-
mi 4, 5, 6 i 6a, jako dalszy przyklad wy-
konania wynalazku.

Uklad ten odréznia sie od przedsta-
wionego na fig. 1 jedynie tym, ze resor 10
jest resorem calkowitym i ze laczy on ze

" soba wsporniki 6 i 6a. Resor ten moze sie
przechylaé okolo czopa 11 na ramie 7.

W koricu na fig. 3 jest przedstawiony
schematycznie uklad pieciu wézkéw pod-
porowych, polaczonych z pigcioma wspor-
nikami 4, 5, 6, 6a i 12, jako trzeci przy-
ktad wykonania wynalazku.

We wsporniku 12 jest umocowany ko-
niec pélresora 13, osadzonego sztywnie na
ramie 7, podobnie jak na fig. 1. Resory 8
i 10 w przeciwiedistwie do ukladu wedlug
fig. 2 sa zawieszone na dzwigni 15, osadzo-
nej wahliwie na czopie 16 w ramie 7. Dzwi-
gnia ta powoduje réwnomierne rozlozenie
obciazenia pojazdu na wézki podporowe,
osadzone z jednej strony na wspornikach
415, a z drugiej strony na wspornikach 6
i 6a. Obcigzenie pojazdu przenosi si¢ na
woézki podporowe w miejscach 14 i 16.

Wynalazek nie ogranicza sie tylko do
przedstawianych na rysunku postaci wy-

konania. Nie jest rzecza konieczna, aby
na kazdym wsporniku byly osadzone dwa
krazki podporowe 1; zasada wynalazku
nie zmieni si¢, gdy na kazdym wsporniku
bedzie zawieszony tylko jeden krazek pod-
porowy.

Woreszcie niektére lub wszystkie reso-
ry plaskie moga by¢ zastapione sprezyna-
mi spiralnymi, przy czym dzialanie wy-
rownawcze resorow plaskich moze byé e-
wentualnie uskutecznione za pomoca dzwi-
gni przychylnych, potaczonych w odpo-
wiedni sposéb ze sprezynami spiralnymi.

Zastrzezenia patentowe.

1. Osadzenie wézkéw podporowych w
ramie pojazdu gasienicowego, znamienne
tym, ze wsporniki (4) wézkéw podporo-
wych sa prowadzone przesuwnie w piono-
wych prowadnicach, wykonanych w ramie
wozu.

2. Osadzenie wozkéw wedlug zastrz.
1, znamienne tym, ze wsporniki {6) kaz-
dych dwéch wézkéw podporowych sa po-
faczone ze soba resorami.

3. Osadzenie wézkéw wedlug zastrz.
1 i 2, znamienne tym, Ze resory kazdych
dwéch wézkéw zawieszone sg przegubowo
na dzwigni (15), osadzonej wahliwie na
czopie (16) ramy (7).

4, Osadzenie wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne tym, ze w razie gdy liczba
wspornikéw krazkéw podporowych (1) po
kazdej stronie pojazdu jest nieparzysta,
jeden (6 — 12) z nich zamocowany jest na
ramie (10 — 13).

5. Osadzenie wedlug zastrz. 1 — 4,
znamienne tym, ze ciezar wozu jest prze-
noszony na uklad krazkéw podporowych
z kazdego boku za posrednictwem dwéch
czopéw (9, 11 wzgl. 9, 18, wzgl. 14, 15).

Fiat Societa Anonima,
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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