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Geriit zum mikroskopischen Auswerten von Fahrtschreiber-Diagrammen.

@ Das Gerit dient zur mikroskopischen Auswertung

von Fahrtschreiber-Diagrammen hinsichtlich Zeit-
und Geschwindigkeitsdaten. Dabei sind durch Betdtigen
geeigneter Messtriebe (4, 5 und 9) die auszuwertenden
Diagrammscheiben (3) und auf entsprechenden Trigern
angebrachte Strichmarkierungen (L, 8) derart relativ zu-
einander verstellbar, dass jeder Koordinatenpunkt der
aufgezeichneten Diagramme mit den beiden Strichmar-
kierungen zur Deckung bringbar ist. Wahrend den je-
weils von einem Bezugswert ausgehenden Einstellbewe-
gungen werden gleichzeitig sowohl die den Fahrzeiten
entsprechenden Verdrehwinkel einer Diagrammscheibe
als auch die den Geschwindigkeitswerten entsprechen-
den radialen Einstellwege elektrisch umgeformt und als
digitale Werte zur Verfiigung gestellt, angezeigt (GA,
ZF) und gegebenenfalls einer externen Datenverarbei-
tungsanlage zugefithrt.

Das Gerit eignet sich insbesondere fiir die Auswer-
tung von Diagrammscheiben, die Unfallaufzeichnungen
enthalten.




616 256

PATENTANSPRUCHE

1. Gerit zum mikroskopischen Auswerten von Fahrtschrei-
ber-Diagrammen, mit dem eine auszuwertende Diagramm-
scheibe auf einem durch Messtriebe sowohl drehbaren als auch
quer zur Drehachse verschiebbaren Auflageteller gehalten wird
und iiber der Diagrammscheibe eine Auswertevorrichtung
angeordnet ist, die auf Tragern angebrachte und den einzelnen
Registrierspuren auf der Diagrammscheibe zugeordnete Strich-
markierungen aufweist, welche auf die jeweilige radiale Regi-
striercharakteristik der auf der Diagrammscheibe wirksam
gewesenen Schreibstifte einstellbar sind, dadurch gekennzeich-
net, dass iiber dem ersten, den Auflageteller (2) in Drehrichtung
antreibenden Messtrieb (4, 5) Mittel (6, 7) betitigbar sind, die
eine dem Drehwinkel des Auflagetellers (2) entsprechende

Geschwindigkeitsschreibstiftes anhand einer geeigneten Leitli-
nie, d.h. einer moglichst steil abfallenden oder ansteigenden
Geschwindigkeitsschreibspur, die interessierende Stelle eines
Geschwindigkeitsdiagrammes hinsichtlich entsprechender

s Geschwindigkeiten und Fahrzeiten ausgemessen und aus diesen

Werten Verzogerungen und gefahrene Wegstrecken ermittelt.
Aus diesen Werten ergibt sich dann ein Uberblick iiber die
Fahrweise des Fahrzeuges, in welchem der Fahrtschreiber ein-
gebaut war. Die Voreinstellung der Strichmarkierung ist

10 wesentlich, aber nicht Gegenstand dieser Erfindung. Sie muss

notwendigerweise vorgenommen werden, weil die Bewegungs-
bahnen der Schreibstifte aufgrund unterschiedlicher Fertigungs-
toleranzen von Fahrtschreiber zu Fahrtschreiber verschieden
sind und bezogen auf die Diagrammscheiben in den meisten

Fahrzeit elektrisch als digitalen Wert (ZF) bereitstellen und dass s Fillen nicht mit einer Radialen zusammenfallen.

eine weitere Strichmarkierung (8) vorgesehen ist, die die erstge-
nannten Strichmarkierungen (L, B, W) kreuzt und quer zu
wenigstens der der Geschwindigkeitsregistrierspur zugeordne-
ten Strichmarkierung (L) durch einen zweiten Messtrieb (9)
verstellbar ist, der iiber ein weiteres Mittel (10) einen der
Verstellung der weiteren Strichmarkierung (8) entsprechenden
Geschwindigkeitswert gleichfalls elektrisch als digitalen Wert
(GA) zur Verfiigung stellt.

2. Gerit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
mit dem ersten Messtrieb (4, 5) ein Impulsgeber betétigbar ist,
dessen Impulse einem Impulszéhler (7) zugefiihrt werden und
dass dem zweiten Messtrieb (9) ein Codesignalgeber zugeordnet
ist.

3. Gerit nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass

Die Auswertung eines Unfalldiagrammes findet stets so
statt, dass der Auswertende einen aussagestarken Punkt des
Geschwindigkeitsdiagrammes nahe dem Unfallzeitpunkt mit
der sog. Leitlinie zur Deckung bringt und danach die Geschwin-

29 digkeit von der Diagrammscheibe abliest und diesen Geschwin-

digkeitswert als Anfangswert bei der Zeit «0 Uhr» in einen
Auswertebogen handschriftlich eintrégt. Mittels zweier Dreh-
kndpfe, von denen einer eine Minutenskala und der andere eine
Sekundenskala trégt, beide also funktionell miteinander form-

25 schliissig mit einer Untersetzung von 1:60 verbunden sind, kann

ein Auflageteller mit der Diagrammscheibe nun im Hinblick auf
die Weiterfahrt gedreht werden, und zwar bis zu einem zweiten
Punkt des Geschwindigkeitsdiagrammes, aus dem sich eine ein-
wandfreie Aussage entnehmen lésst. Der Auswertende liest

der Impulsgeber eine durchsichtige, mit Lichtschranken zusam- 30 wieder die Geschwindigkeit an diesem Punkt ab und die Fahr-

menwirkende, auf einem Kreis dquidistante Markierungen auf-
weisende Impulsscheibe (6) darstellt und dass weitere Licht-
schranken, die mit einer Codierscheibe (10) zusammenwirken,
den Codesignalgeber bilden.

4. Gerit nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass
neben zwei aus dem Gerét Geschwindigkeits- und Zeitwerte
ausgebenden elektrischen Steckern eine Anzeigevorrichtung
(GA) vorgesehen ist, die die Stellung der Codierscheibe (10)
digital anzeigt und eine weitere Anzeigevorrichtung (ZF) den
Inhalt des Impulszéhlers (7) digital sichtbar macht.

5. Gerit nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
zwischen der Impulsscheibe (6) und dem Impulszihler (7) dem
Gesamtzeitbereich der jeweils auszuwertenden Diagramm-
scheibe (3) angepasste Impulsteiler mit Schaltern (s) einschalt-

zeit an den Minuten- und/oder Sekunden-Messskalen. Er
notiert diese beiden Werte und kann die evtl. Verzégerung und
die durchfahrene Wegstrecke aus diesen Werten errechnen. Aus
dem Mittel der beiden Geschwindigkeiten und der Zeit ist

35 gleichfalls die Verzogerung, evtl. auch die Beschleunigung des

Fahrzeuges, zu errechnen. Um dies an einem Beispiel zu ver-
deutlichen, sei als 1. Punkt 100 km/h und die Zeit mit 0 Sek.
festgelegt. Der 2. Punkt sei das Anhalten des Fahrzeuges, also
bei der Geschwindigkeit «0» gewihlt und die Zeit mit 3,5 Sek.

40 ermittelt. Daraus ergébe sich, dass das Fahrzeug nach dieser

Vollbremsung mit einer Verzogerung von ungefihr 8§ m X Sek.?
noch 48,6, also ungefihr 50 m, zuriickgelegt hitte. Diese Werte
muss der Auswertende bei dem bekannten Gerit selbst errech-
nen. Diese verschiedenen Rechnungen muss er bei jedem Aus-

bar sind und fiir jeden Geschwindigkeitsbereich einer auszuwer- 4s wertepunkt errechnen, und das ist aufwendig, so dass fiir eine

tenden Diagrammscheibe (3) eine entsprechende Codierscheibe
(10) einlegbar ist.

6. Geriit nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass ein elektrischer Schaltknopf (a) vorgese-
hen ist, der bei manueller Betétigung eine elektrische Ausgabe
gemessener Geschwindigkeits- und Fahrzeitwerte an externe.
Datenverarbeitungsgerate bewirkt.

Die Erfindung betrifft ein Gerit, wie es durch den Oberbe-
griff des Patentanspruches 1 niher gekennzeichnet ist. Derar-
tige Gerite dienen dazu, Auswertungen von Diagrammauf-
schrieben von Fahrtschreibern durchzufiihren, um aus der Fahr-
weise im Hinblick auf Beschleunigungen und Verzdgerungen
sowie der gefahrenen Geschwindigkeiten Riickschliisse auf die -
Fahrweise eines Fahrers zu ermitteln. Insbesondere sind derar-
tige Geriéte dazu geeignet, bei einem Unfall zu rekonstruieren,
ob der Fahrer des einen oder des anderen an einem Unfall
beteiligten Wagens schuld ist oder nicht.

Ein derartiges Auswertegerit ist durch die DE-PS
1 263 322 bekannt geworden. Dort wird nach einer Voreinstel-
lung einer Strichmarkierung auf die Charakterisitk des

auszuwertende Unfalldiagrammscheibe, bei der vier bis sechs
Auswertepunkte ermittelt und errechnet werden miissen, unge-
fahr 1 '/ bis 2 '/2 Std. Bearbeitungszeit gerechnet werden. Zu
der Auswertung gehdrt noch zusétzlich die manuelle Erstellung

s0 eines Diagrammes, das aus den ausgerechneten Punkten zu

bilden ist. Zusétzlich muss der Auswertende die jeweilige
Geschwindigkeit an der Skala der Diagrammscheibe ablesen, so
dass sich auch dort Fehlerméoglichkeiten einschleichen kénnen,
da die Skaleneinteilung nur 10 km-Linien aufweist, also der

55 Bedienende zwischen diesen Linien die wahre Geschwindigkeit

schitzen muss. )

Die Erfindung hat sich daher die Aufgabe gestellt, die fiir
derartige Auswertungen notwendigen Werte elektrisch zur Ver-
fiigung zu stellen und somit eine digitale Erfassung der fiir jeden

v ausgewerteten Kurvenpunkt bendtigten Werte zu schaffen und

eine maschinelle Errechnung der gesuchten Werte zu ermogli-
chen.

Das wird erfindungsgemiss durch die Merkmale erreicht,
die im Kennzeichen des Patentanspruches 1 aufgefiihrt sind.

s Weitere Ausgestaltungen sind in den Patentanspriichen 2 bis 6

enthalten.
Die besonderen mit der Erfindung erzielten Vorteile sind
einmal darin zu sehen, dass der Auswerter lediglich die visuelle



Bestimmung der auszuwertenden Diagrammpunkte vornehmen
muss und dabei jeweils die wesentlichen Werte, die Geschwin-
digkeiten und Fahrzeit, elektrisch zur Verfiigung stehen und von
dem Auswerter durch Knopfdruck — ohne Unterbrechung der
Betrachtung — diese elektrischen Werte zum Ausdrucken oder
gar zum sofortigen maschinellen Ausrechnen einer Rechenma-
schine zur Verfiigung gestellt werden. Neben der grossen
Arbeitserleichterung fiir den Auswerter werden menschliche
Rechen- oder Ablesefehler bei wesentlicher Reduzierung der
Auswertezeit sicher vermieden. Durch Ausgabe der Werte an
maschinenlesbare Aufzeichnungstréiger, wie Lochstreifen,
Magnetband usw., kann eine an einem anderen Ort zur Verfii-
gung stehende elektronische Rechenmaschine die Ausrechnun-
gen fiir mehrere derartige Auswertegeriite zentral durchfiihren.
Von dem Rechner werden aber auch Auswertediagramme
erstellt, indem die beiden Werte «Geschwindigkeit und Zeit» je
Auswertepunkt einem entsprechenden Drucker als Koordina-
tenwerte iibergeben werden. Die so ausgedruckten Koordina-
tenpunkte miissen lediglich noch miteinander manuell verbun-
den werden.

An einem in den Zeichnungen dargestellten Ausfithrungs-
beispiel der Erfindung wird das Gerit und seine Funktion
anschliessend niher erldutert.

Es zeigen

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Auswertegerites, 25

Fig. 2 das Geriit ohne Verkleidung, wobei nur die fiir die
Erléuterung wesentlichen Teile voll ausgezeichnet sind,

Fig. 3 eine vergrosserte Draufsicht auf die Einrichtungen,
die zur Bestimmung der Auswertepunkte auf der Diagramm-
scheibe dienen, .

Fig. 4a einen Auswertebeleg mit den von dem Gerit ausge-
gebenen Daten fiir eine Auswertung,

Fig. 4b einen voll ausgerechneten Auswertebeleg fiir die
Auswertung gemiss der Fig. 4a,

Fig. 5 zwei graphische Darstellungen von Diagrammauswer- 3s
tungen (Geschwindigkeit-Zeit-Weg-Diagramm),

Fig. 6a einen Teil einer Codierscheibe fiir die Ausgabe der
Geschwindigkeit,

Fig. 6b einen Teil einer Impulsscheibe fiir Zeitimpulssi-
gnale.
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In der Fig,. 1 ist ein binokulares Mikroskop mit 1 bezeichnet.
Auf einem drehbaren Auflageteller 2 liegt eine Diagramm-
scheibe 3. Der Auflageteller 2 ist iiber ein nicht gesondert
dargestelltes, an sich bekanntes Ubersetzungsgetriebe von
Drehknépfen 4 und 5 zum Umlaufen versteilbar. Die Dreh-
knopfe 4 und 5 stehen auch untereinander in getrieblicher
Verbindung, so dass der Drehknopf 4 Grobverstellungen und
der Drehknopf 5 Feinverstellungen des Auflagetellers 2
bewirkt. Die getriebliche Uber- bzw. Untersetzung die bei
bekanntem Antrieb grob in Minuten und fein fiir Sekunden
untersetzt sein musste, also 1:60, kann hier nun beliebig unter-
setzt sein, da die Drehknopfe 4, 5 keine Skalen mehr tragen und
die Fahrzeiten darstellenden elektrischen Impulse bei der Dre-
hung des Auflagetellers 2 nur von einer Impulsscheibe 6, die mit 55
an sich bekannten Lichtschranken zusammenwirkt, erzeugt wer-
den. Das Antriebsgetriebe fiir den Auflageteller 2, die Uberset-

4.

by
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Zur Feststellung der auf der Diagrammscheibe 3 aufge-
zeichneten Geschwindigkeiten ist ein durchsichtiges, in radialer
Richtung verstellbares, zusitzliches Lineal G mit einer Strich-
markierung 8 vorgesehen, welches durch einen manuell drehba-
ren Knopf 9 iiber ein Untersetzergetriebe 11 in radialer Rich-
tung zur Diagrammscheibe 3 bewegt werden kann. Mit dem
allgemein bekannten Getriebe 11 ist eine Codewertscheibe 10
so zum Mitlauf gekoppelt, dass von dieser Scheibe 10 die
Geschwindigkeiten von «0» bis zur Hochstgeschwindigkeit
codiert, iiber an sich bekannte Lichtschleusen direkt an einem
nicht dargestellten Ausgangsstecker zur Verfiigung gestellt wer-
den. Die Scheibe 10 ist mit sieben konzentrischen, sieben ver-
schiedene Radien aufweisenden Coderingen bestiickt und stellt
so iiber sieben Impulsschranken einen Geschwindigkeitsbereich
von 0 km/h bis 128 km/h binér mit einer Genauigkeit von 1 km/
h elektrisch zur Verfiigung. Dabei geben in bekannter Weise die
sieben Impulsschranken fiir die Geschwindigkeit «0» eine
binire Stellung von 0 000 000 und bei einer Geschwindigkeit
von 128 km/h eine Binirstellung von L LLL LLL elektrisch an
die Ausgangssteckdose. Vor der Auswertung der Diagramm-
scheibe 3 ist der Markierungsstrich 8 des Lineals G auf die Linie
0 = Stillstand des Fahrzeuges einzuregulieren und dann erst mit
der Codierscheibe 10 in deren Stellung «0 000 000»zu koppeln.
Wird eine Diagrammscheibe 3 mit anderem Geschwindigkeits-
bereich ausgewertet, so ist die dazu passende Codescheibe 10
einzulegen. Die Scheiben 10 sind auswechselbar. Es wird stets
eine Codierscheibe 10 vor einer Auswertung eingelegt, die dem
Geschwindigkeitsbereich der Diagrammscheibe entspricht. Der
binir zur Verfiigung gestellte Geschwindigkeitswert wird durch
einen an sich bekannten Bindr-Dezimal-Umformer an eine
Geschwindigkeitsanzeige GA gegeben und kann dort von dem
Auswerter abgelesen und auf Richtigkeit {iberpriift werden. Das
ist insbesondere wichtig, um den Ausgangspunkt 0 km/h richtig
voreinzustellen.

Zur Ausbildung der Impulsscheibe 6, die die Zeitimpulse zu
dem elektronischen Zihler 7 gibt, ist noch zu sagen, dass auf ihr
je zwei konzentrische Impulsringe mit Hell-Dunkel-Markierun-
gen so angebracht sind, dass die Codemarkierungen von Ring zu
Ring so versetzt vorgesehen sind, dass aus der Reihenfolge der
einlaufenden Impulse LO oder OL ersichtlich ist, ob die Scheibe
vorwirts oder riickwirts gedreht wird. Das ist wichtig, da ledig-
lich die in Vorwirtsrichtung einlaufenden Impulse in dem Zh-
ler 7 addiert, die in Riickwértsrichtung einlaufenden Impulse
jedoch subtrahiert werden miissen. Dies ist nGtig, da bei der
Zeiteinstellung ein Einpendeln des Aufspanntellers 2 mit der
Diagrammscheibe 3 auf jeden auszuwertenden Punkt iiblich ist,
um eine genaue Festlegung des Auswertepunktes auf dem
Geschwindigkeitsdiagramm zu erreichen.

Dem an sich bekannten und beliebig aufgebauten elektroni-
schen Impulszihler 7 ist eine Anzeige ZF nachgeschaltet, die die
der Drehung der Diagrammscheibe 3 entsprechende Fahrzeit
mit */10 Sek. Genauigkeit anzeigt. Da jede Auswertung bei
einem Auswertepunkt mit der Fahrzeit «0 Sek.» beginnt, kann
der Zghler 7 mit einem elektrischen Schaltknopf 15 auf Null
gestellt werden. Die Anzeige ZF ist insbesondere dafiir geeig-
net, diese Nullstellung des Zihlers 7 zu iiberpriifen. Es muss
besonders darauf hingewiesen werden, dass die elektrischen

zung und die Teilung der Impulsscheibe 6 sind so gewihlt, dass “\ Werte fiir Geschwindigkeit und Fahrzeit nicht nur an Steckern

je '/ Sek. Fahrzeit ein Zeitimpuls zu einem lediglich als Kast-
chen 7 angedeuteten elektronischen Impulszéhler gelangt.
Durch Anordnung der Impulsscheibe 6 im Untersetzungsge-
triebe wird erreicht, dass die Scheibe 6 mehrmals umiéuft, wenn
die Diagrammscheibe 3 um 360° gedreht wird. So gibt in der
dargestellten Ausfithrung des Gerétes die Impulsscheibe 6 =
864.000 Impulse zu dem Impulszdhler 7 bei einer Umdrehung
des Tellers 2, das sind 36.000 Impulse/Std. des Diagrammauf-
schriebs bei einer 24-Stunden-Diagrammscheibe, so dass eine
Zeitgenauigkeit von '/ Sek. erreicht wird.

60

65

des Geriites fiir die Ausgabe an externe Gerite zur Verfiigung
stehen sondern jeweils auch an den Anzeigen GA und ZF.

Zum klaren Verstindnis des Gerétes und seiner Arbeits-
weise sei eine Unfallauswertung nachstehend niher erldutert.
Dem Fahrer eines Lastzuges wird bei einem Unfall vorgewor-
fen, dass er seinen Lastzug so stark abgebremst habe, dass ein
ihm nachfolgender zweiter Lastzug aufgefahren ist. Die Schuld-
frage konnte am Unfallort nicht eindeutig geklért werden, und
sie soll nun durch eine Diagrammscheibenauswertung der bei-
den Fahrzeuge nachtréiglich gefunden werden.
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Vor jeder derartigen Auswertung einer Diagrammscheibe 3 dert und zentral durchfiihren kann. Eine solche EDV-Anlage
miissen Strichmarkierungen L, B und W einjustiert werden. Die  errechnet nicht nur die Werte «Beschleunigung», « Verzoge-

Markierung L muss auf die Charakteristik des Geschwindig- rung», «gefahrene Wegstrecken» usw., sondern sie kann diese
keitsschreibstiftes des Fahrtschreibers eingestelit werden. Die Werte auch als Diagrammpunkte mit zwei Koordinaten aus-
Markierung B ist im Bereich der Riittelmarkierung der Dia- s drucken, so dass ein Geschwindigkeits-Weg-Diagramm oder ein
grammscheibe vorgesehen, die die Fahr- und Haltezeiten auf Geschwindigkeits-Zeit-Diagramm bei der Auswertung mittels
der Diagrammscheibe 3 aufzeigt. Die Strichmarkierung Wistim  der EDV-Anlage zusétzlich zur Verfiigung gestellt wird.
Bereich des Wegaufschriebes vorgesehen, der als Zickzackmar- Aus der Diagrammscheibe 3 ist zu ersehen, dass der Unfall
kierung auf der Diagrammscheibe 3 aufgezeichnet ist. Die bei 25 km/h durch Auffahren des nichsten Lastzuges erfolgte.
Strichmarkierungen B und W werden bei der Figurenbeschrei- |, Es wird nunmehr die Diagrammscheibe dieses Fahrzeuges in
bung dieser Erfindung nicht weiter erwihnt, da sie fiir die derselben Weise ausgewertet, und es werden ermittelt dort a =
Unfallauswertung, die nachstehend néher beschrieben wird, 40 km/h bei der Zeit <0». Es geht aus dem Geschwindigkeits-
nicht benutzt werden. Es sei nur noch so viel angedeutet, dass aufschrieb weiter hervor, dass das Fahrzeug in 44 Sek. bis auf 65
der Drehknopf 12 in der Fig. 3 zur Justierung der Leitlinie L km/h beschleunigt wurde, was bei Punkt b von dem Geriit
betitigt wird, der Drehknopf 13 zur Einstellung der Strichmar- |5 ermittelt wird. In den weiteren elf Sekunden hat der Fahrer
kierung B auf den Anfang des Balkenaufschriebes und der dann lediglich auf 60 km/h abgebremst (Punkt c), und man kann
Drehknopf 14 zur Einsteilung der Strichmarkierung W auf den  nun ersehen, dass von 60 km/h in einer Sekunde auf 53 m
Beginn des Wegaufschriebes. Diese Justierung wird inder DT-  gebremst, also eine Vollbremsung durchgefiihrt wurde, so dass

PS 1 263 322 néher ausgefiihrt, und es braucht daher hier nicht  feststeht, dass der Fahrer unachtsam war, indem er die verniinf-
naher darauf eingegangen zu werden. Nach dieser Voreinstel- 3 tige Verlangsamung des vor ihm fahrenden Lastzuges iibersehen
lung wird die Leitlinie L auf den ersten auszuwertenden Punkta  hat und mittels einer Vollbremsung mit 7 m/Sek.2 Verzogerung
des Geschwindigkeitsdiagrammes durch Betétigung der Dreh- versuchte, seinen Lastzug noch zum Stehen zu bringen. Dies
knopfe 4 oder 5 eingestellt. Nunmehr ist das ™ .ineal G mit der gelang nicht, sondern er fuhr mit 51 km/h auf den vor ihm
Strichmarkierung 8 auf Null einzustellen und diese Einstellung ~ fahrenden Lastzug auf. Damit war die Schuldfrage geldst; der
an der Anzeige GA zu iiberpriifen. Dann wird durch Betitigen 25 Fahrer des zweiten Lastzuges hatte nicht aufgepasst. Aus die-

des Drehknopfes 9 das Lineal G mit der Markierung 8 zu dem sem Beispiel ist zu ersehen, dass eine Auswertung der Dia-
Punkt a hin verschoben und kreuzt dort mit der Leitlinie L. Der ~ grammscheiben von zwei an einem Unfall beteiligten Fahrzeu-
so fixierte Geschwindigkeitspunkt a steht mit 44 km/h gemiiss gen wesentlich wichtiger und aufschlussreicher ist als Zeugen-
der Fig. 5a fest. Der Zeitzahler 7 wird auf Null gestellt, indem aussagen, die iiber die gefahrenen Wegstrecken und Geschwin-
der Betrachter den elektrischen Schaltknopf 15 betitigt. Die 30 digkeiten nur vage Schitzungen abgeben konnen.
Werte «Geschwindigkeit = 44 km/h und Zeit = 0,0 Sek.» Die visuelle Auswertung der Diagrammscheiben 3 ist nach

. stehen elektrisch an den Anzeigen GA und ZF zur Verfiigung. wie vor notwendig. Vermieden wird aber das manuelle Schrei-

* Sie sind gleichfalls zu den zwei nicht dargestellten, da an sich ben der Werte mit der stérenden Umgewdhnung der Augen von
bekannten Steckdosen gefiihrt, von denen die Werte vorzugs- der Okularbetrachtung zur Ablesung der Skalen und dem nor-

weise einem Drucker zugefiihrt werden. Bei Betitigung einer 35 malen Sehen bei den Werteintragungen in das Formular. Der
AuslSsetaste A wird nun der gleichfalls bekannte Drucker ange-  Auswertende bleibt bei der jetzigen Ausgestaltung des Geriites
schaltet und in Spalte I die Geschwindigkeit = 44 km/hundin ~ am Okular und 16st jeweils mit einem Tastendruck auf A die
Spalte II die Zeit = 0,0 Sek. ausgedruckt (siche Fig. 4aund 4b). elektrische Ubergabe der verschiedenen Messwerte dann aus,
Nun wird die Diagrammscheibe 3 durch Drehen andem Knopf ~ wenn er die Einstellungen der Leitlinie L und des Lineals G auf
5 bis zu dem néchstfolgenden Auswertepunkt b verstellt, und es 4 einen besonderen Messpunkt abgeschlossen hat.

laufen wihrend dieser Drehung 400 Zihlimpulse von der Die Errechnung der gesuchten Werte erfolgt automatisch
Impulsscheibe 6 zu dem Zeitzahler 7 ein. Dann wird durch entweder sofort durch Anschluss einer EDV-Anlage oder zu
Drehen des Knopfes 9 das Lineal G auf die aufgezeichnete einem gewahlten Zeitpunkt vollautomatisch durch den Elektro-

Geschwindigkeit an einem Punkt b verschoben, so dass mittels ~ nenrechner. Durch diese Automatisierung werden die Auswer-
der Code-Scheibe 10 die Geschwindigkeit von 58 km/h gleich- 5 tungen wesentlich beschleunigt und menschliche Rechen- und
falls elektrisch zur Verfiigung steht. Durch Betétigen der Auslo-  Ablesefehler sicher vermieden. Ausserdem werden die Auswer-

setaste A werden diese beiden Werte 58 km/h und 40,0 Sek. tungen genauer, da eine vom menschlichen Auge nicht ables-
eine Zeile tiefer in Spalte I und in Spalte IT ausgedruckt. Aus bare Verfeinerung der Zeitbestimmungen durch die elektrische
dem Geschwindigkeitsdiagramm bietet sich als néchster Aus- Zeitimpulsausgabe gegeben ist.

wertepunkt ein Punkt ¢ an. Dieser wird durch das Lineal Gmit so  Abschliessend muss noch erwihnt werden, dass verschie-
51 km/h ermittelt, und es ist wihrend der Weiterdrehung der dene Diagrammscheiben mit verschiedenen Messbereichen fiir
Diagrammscheibe 3 mittels des Knopfes 5 eine Zeit von 20,0 die Geschwindigkeit und ausserdem mit verschiedenen Zeit-
Sek. gezihlt und ausgegeben worden. Danach zeigt eine stark messbereichen auf dem Markt sind. Die gebrauchlichsten Dia-
abfallende Geschwindigkeitslinie auf der Diagrammscheibe 3 grammscheiben sind die sog. 24-Stunden- oder 1-Tage-Schei-

eine Bremsung bis zum Punkt d, der mit 25 km/h nach 3 Sek. s ben, die Aufschriebe fiir einen vollen Tag ermglichen. Der
Fahrzeit ermittelt wird. Dies entspricht einer iiblichen Verzoge-  gesamte Umfang der Diagrammscheibe ist in 24 Stunden aufge-

rung von 2,4 m X Sek.?, bei der das Fahrzeug noch 30 m teilt. Bei der Auswertung einer derartigen 1-Tage-Scheibe muss
gefahren ist. Die Ermittlung der gefahrenen Wegstrecke und der Schalter S 24 gedriickt werden, damit fiir einen vollen
der Verzdgerungen bzw. Beschleunigungen muss rechnerisch Umlauf einer derartigen Scheibe 864.000 Zeitimpulse zu dem

vorgenommen werden. Da das Gerit die Faktoren «Geschwin- ¢ Zahler 7 gelangen. Bei einem sog. 7-Tage-Diagrammpaket
digkeit» und «Zeit» jeweils elektrisch zur Verfiigung stellt, kann  umfasst der Scheibenumfang insgesamt 26 Std., da ein Schlitz in
entweder direkt eine EDV-Anlage angeschlossen werden oder,  jeder einzelnen Scheibe vorgesehen sein muss, um zu erreichen,
da deren Auslastung durch nur ein Auswertegerit dusserst dass die Schreibstifte zur néchst folgenden Scheibe iibergehen
schlecht wére, werden die verschiedenen Werte besser auf einén  kénnen, wenn ein voller Tag abgelaufen ist. Um dies bei der
maschinenlesbaren Datentriger, beispielsweise einen Drucker, 65 Auswertung zu kompensieren, muss der Schalter S 7T gedriickt
iibertragen. Lochstreifen, Magnetbénder etc. bieten sich da werden, damit besagte 864.000 Impulse fiir 24 Stunden bereits
auch an, so dass die EDV-Anlage fiir mehrere Auswertegerite bei einem Teilumlauf von 26 minus 2 Std., also ungeféhr 332°
die Errechnungen der zur Auswertung benétigten Werte geson-  Umfang zum Zihler 7 gegeben werden. In gleicher Weise ist fiir



eine 12-Stunden-Scheibe der Schalter S 12 und fiir eine 8- .
Stunden-Scheibe der Schalter S 8 zu betitigen. Elektronische
Untersetzer, die an sich bekannt sind und daher nicht ndher
erldutert werden, sind zwischen der Impulsscheibe 6 und dem
Zihler 7 vorgesehen und werden durch Betitigung eines der
Schalter S angeschaltet. Dadurch wird erreicht, dass fiir eine
Stunde Fahrzeit bei jeder Diagrammscheibe 3 ohne Riicksicht
darauf, welchen Gesamtbereich sie umfasst, 36.000 Impulse zu
dem Zihler 7 gelangen.

5 616 256

Zur Einjustierung der Lage der Diagrammscheibe 3 zu dem
Mikroskop 1 bzw. zur Auswahl eines zu betrachtenden Punktes
des Geschwindigkeitsdiagramms ist ein Drehknopf 16 (Fig. 1)
vorgesehen, mit dessen Hilfe bei einer Ausfithrung der Auflage-

5 teller 2 in einer Koordinate zum Mikroskop 1 hin oder von
diesem weg bewegt werden kann. Bei einer anderen Ausfiih-
rung erfolgt eine Verschiebung des Mikroskops 1 in derselben
Koordinate. Bei einer derartigen Verstellung werden die Werte
fiir Geschwindigkeit und fiir Fahrzeit nicht veréndert.
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