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Ulelem je vytvoreni jednoduché kon-
strukce rudn brzdz, umoZnujici sniZeni
ce

8ily ns ovladaci p

funkce a prodlouZeni Zivotnosti.
Uvedeného cile je dosaZeno tim zplsobem,
%e je mezi taZine lano a brzdové lano
vloZena vykyvnd pdka opatiena alespon
dvéma konvexnimi vedicimi s opadné orien-
tovanymi stfedy kiivostl, mezi kterymi
prochazi brzdové lano, spojujici brzdové
Rechanismy obou zadnich kol.

eSeni lze 8 vyhodou vyuZit zeijména u
dvoustopych motorovych vozidel,
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Rudni brzda

o zlepseni jeji
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Vyndlez se tyké konstrukéniho uspordddni ru¥ni brzdy
zejména pro motorovd vozidla,

Dosud znémé provedeni rulni brzdy pouZivaji k pienosu si-
ly od ovlédaci péky k brzdovému uUstroji dvou lan, vedenych
v bowdenech. Nevyhodou tohoto konstruk&niho uspordaddni je zvy=
Seny odpor, ktery vznikéd trenim lan v bowdenech v disledku
nutnych ohybd pri vedeni lan&a od ovlddaci péky k Jjednotlivym
brzdovym mechanismim kol. Funkce brzd je't&chto provedeni
v pribdhu provozu negativn® ovlivnovéna Ubytkem a vysychénim
mazaciho média a déle vzhledem k nizké Zivotnosti bowdenu vzni=
kaji v mistech ohybd po urdité dob& praskliny, kterymi proni-
k4 do vnit¥niho prostoru voda. Dochdzi tak k zarezavini lena
v bowdenu, & tim i ke ztrdt® funkce ruéni brzdy. V pfipadé
pouziti reakénich syetémd rulnich brzd zalinéd pak brzdéni
Jjednoho z kol, které je prostfednictvim teZného lana p¥{mo spo=-
jeno & ovlédaci pdkou, s gréitym pfedstiheme.

Uvedené nedostatky dosud znédmych konstrukc{ Jjsou odstra-
nény ruéni brzdou podle -vynédlezu, tvorenou soustavou pék,
lan & brzdovymi mechanismy zadnich kol tim zplsobem, %¥e mezi
taZné lano a brzdové lano je vloZena vykyvnéd pdka opatrenéd
alespon dvéma konvexnimi vodici{mi plochami s opa&n& oriento=-
vanymi stiedy kiivosti, mezi kterymi prochézi brzdové lano,
epojujici brzdové mechanismy obou zednich kol. Konvexni vodi-
c{ plochy jsou tvoreny voditky tvaru pismene U, pfipevnénymi
k bo¥ni stran® vykyvné pdky. ¥ alternativnim provedeni jsou
konvexni vodfci plochy tvoieny vn&j8{ obvodovou plochou kla-
dek, pridemZ jedna z kladek je oton& uloZena na &epu vykyvné
péky & druhéd kladke na &epu timenu, ve kterém je zakotven
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zadni konec taZného lana, 241 880

Vlo¥eni vykyvné péky mezi ta¥né a brzdové lano, opatie-
né alespon dvéma konvexnimi vodicimi plochami s opadné
orientovanymi st¥edy ki¥ivosti, mezi kterymi prochédzi brzdové
lano spojujici brzdové mechanismy obou zednich kol, umo¥ni
pouzit{ mens8iho pfevodového pom&ru na ‘ovlddaci péce & tim i
mens1 velikosti sily, nutné k ovlddéni pdky ru&ni brzdy. Ddle
poskytuje toto uspodddni rudni brzdy rovnomérné rozddleni
brzdné sily na ob& kola vzhledem k minimélnim odporim, které
vznikeji p#i prdchodu brzdového lana mezi ob&ma konvexnimi
vodicimi plochami. Prenos ovlédaci sily z ovlédaci péky na
vykyvnou pédku jednim primym teaZnym lenem, vedenym pouze
v &ésti bowdenem, vede k sni¥eni pasivnich odpord k zlep3eni
funkce e k zvyseni Zivotnosti ruéni brzdy.

P#{klad provedeni rulni brzdy podle predmétu vyndlezu
je znédzorn&n na pripojenych vykresech, kde obr. 1 predstavuje
schematicky pudorysny pohled na ovlédaci ustroji ru&ni brzdy,
obr. 2 predstavuje detail vykyvné péky ve zvétSeném m&ritku,
zndzornéné ne obr. 1, obr. 3 pfedstavuje alternativni prove=
deni vykyvné péky, kde jsou konvexni vodici plochy tvoreny
obvodovymi plocheami kladek.

Rudni brzda znézorné&né na obre. 1 je tvorena ovlédaci pé-
kou 1, kterd je situovédpa ve vnitifnim prostoru motorového vo-
zidla vedle sedadla ridide & opatiena ru¥n® ovlddenymaretad-
nim mechanismem, Ovlédgci péka 1 je spojene teZnym lanem 2
s vykyvnou pdkou 4, pripevn¥nou prost¥ednictvim dr¥dku 14 na
pri¥nik 13 zadni népravy. Vykyvné pédke 4 je na svych bodnich
plochéch 20 opatfena alespon dvima kd¥exnimi vodicimi plocha~
mi 16 a 17, s opadné orientovanymi stiedy kiivosti S] a Sy,
mezi kterymi prochdzi brzdové lano 12, spojujici brzdové me=-
chanismy obou zadnich kol 18. TeZné lano 2 probihd piibliZné&
rovnob&Zn& s podélnou osou o motorového vozidla a je pouze
v krétké Cdsti vedené bowdenem }’upevnénym pomoci koncovky 21
na pri&nik 13 brzd&né zedni nédpravy. Pfedni konec 8 tainého
lana 2 je pPfipevn&n k ovlddaci pdce 1 a zadni konec 1l je
ukotven ve t¥menu 7, uloZeném vykyvn& na &epu 9. Konvexni
vodici plochy 16 a 17 jsou tvoreny voditky 19 tvaru pismene
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U, které jsou privadeny nebo jinym vhodnym zplsobem p¥ipev
nény k bo¥ni plode 20 vykyvné pdky 4, pripadn& mohou byt
primo prosti¥iZeny & ohnuty z tvaru vykyvné pdky 4. V alter-
nativnim provedeni, znézorn&ném na obr. 3, jsou konvexni
vodfc{ plochy 17, 16 tvorené vnéj3i obvodovou plochou 15 kla=-
dek 6 a 10, piri%emZ kladka 6 je otodn€ uloZena na &epu 5 vye
kyvné péky 4 a kladka 10 na Cepu 9 trfmenu 7, ve kterém je
zekotven zedni konec 11 taZného lana 2. Ob& kladky mohou byt
8 vyhodou vyrobeny z umé&lé hmoty, jake napriklad polyamidu.

Mechanismus ru®ni brzdy pracuje tim zplsobem, Ze p¥i
pohybu ovlédaci péky 1l sm&rem nahoru dojde prostiednictvim
taZného lana 2 k vychyleni vykyvné pdky 4 kolem &epu 5, umis-
téném na dridku 14, ktery je pripevn&n k pri&niku 13 zadni
népravy. V disledku vychyleni vykyvné pdky 4 dojde k prohnuti
brzdového lana 12 mezi konvexnimi vodicimi plochemi 16, 17
pripadnd mezi kladkemi 6 a 10,8 tim i k vyvoléni brzdového
U&inku u zadnich kol. Soulasny poldtek brzdnéni a rovnom&rné
rozd&leni{ brzdné sily na obé kola jsou dény prichodem brzdo-
vého lana 12 mezi obéma kladkami 6 & 10 s minimdlnim odporem.
Také velmi krdtké a pom&rn& piimé vedeni taZiného leana 2 a
brzdového lana 12 v bowdenech 3 a 22 priznivé ovlivnu je
funkeci a u&innost ru¥ni brzdy i v pripadé dlouhodobého provo-
zu motorového vozidla.
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PXEDMET VYINLLEZU
241 880

1. Rué&ni brzde, zejména pro motorovd vozidla tvoiend sousta=-
vou pédk, lan a brzdovymi mechanismy zadnich kol, vyznaXend
tim, ¥e mezi ta¥né lano (2) & brzdové lano (12) je vloZena
vykyvné péka (4) opatdend alespon dvima konvexnimi vodieimi
plochemi (16), (17) e opa¥n® orientovanymi st¥edy kiivosti
(8y.), (Sp), mezi kterymi prochézi brzdové lano (12), spojuji=-
c¢i brzdové mechanismy obou zednich kol (18).

2. Ruéni brzdas podle bodu 1, vyznalend tim, %e konvexni
vodici plochy (16), (17) jsou tvoreny voditky (19) tvaru
pismene U, pripevndnymi k bo¥ni plode (20) vykyvné péky (4).

3. Rulni Qjrzda podle bodu 1, vyznalenéd tim, Ze konvexni
vodici plochy (16), (17) jsou tvorené vn¥jsf obvodovou plochou
(23) kladek (6), (10), priZemZ kladke (6) je oto¥n& uloZena

na %epu (5) vykyvné pédky (4) a kladka (10) na &epu (9) ti¥menu
(7), ve kterém je zakotven zadni konec (11) tafného lana (2),

5 vykre:-y
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