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DESCRIPCION

Filtro de combustible para motores diesel de com-
bustién interna.
Campo técnico

La presente invencion se refiere a una unidad de
filtro para su asociacién a motores diesel de combus-
tién interna, y en particular a una unidad de filtro pro-
vista de un dispositivo combinado para medir ciertos
pardmetros que permite que se controlen y/o regulen
las caracteristicas de funcionamiento del motor.
Técnica anterior

Para su funcionamiento correcto, los motores die-
sel modernos requieren la medicién de numerosos pa-
rdmetros, como la temperatura del combustible diesel,
o la posible presencia de agua en el filtro del combus-
tible.

La técnica anterior muestra que algunos de los pa-
rdmetros se miden mediante una pluralidad de dispo-
sitivos individuales asociados al filtro de combustible.
Por ejemplo, se conocen dispositivos para detectar la
presencia de agua en el filtro, dispositivos para medir
la temperatura del combustible, y dispositivos para re-
gular la temperatura del combustible dentro del filtro,
con el fin de facilitar el arranque del motor bajo con-
diciones climéticas desfavorables.

Actualmente, todos estos dispositivos estdn aso-
ciados individualmente con el filtro y a menudo, estidn
compuestos de elementos de medida y/o comproba-
cién desechables, es decir, que se sustituyen conjunta-
mente con el filtro y, por lo tanto, son necesariamente
elementos de baja calidad.

El documento DE 20115220 U1 da a conocer una
unidad de calentamiento para su asociacion a una uni-
dad de filtro de combustible.

La unidad de calentamiento comprende el paso de
entrada para el combustible, medios de calentamiento
contenidos en un tubo alargado que se insertara en la
carcasa de la unidad de filtro, estando el tubo alargado
provisto de un cabezal destinado a su fijacién externa
a la carcasa de la unidad de filtro para contener los
medios de control electrénico de los medios de calen-
tamiento.

Los medios de control electrénico dan respuesta a
los detectores localizados en el interior del tubo.

El dispositivo DE 20115220 adolece de algunas
desventajas dado que se extiende sobre las dimensio-
nes generales de la unidad de filtro, y precisa una mo-
dificacion del disefio de la unidad de filtro con la que
se va a asociar.

El documento US-A-4522166 da a conocer una
unidad de calentamiento que se asociard a una unidad
de filtro de combustible. De acuerdo con la Figura 7,
la unidad de calentamiento se inserta de forma que se
pueda extraer en la carcasa en una posicion opuesta a
los conductos de entrada y de salida.

Especificamente, al sustituir el filtro, el usuario
tiene que extraer todas las tomas de conexién de cada
uno de los detectores de los dispositivos individuales,
para volver a conectarlos seguidamente a los detecto-
res instalados en el filtro nuevo. A la vista del gran
nimero de detectores, todo esto representa un tiempo
considerable, y una causa posible de errores de cone-
xion.

Por lo tanto, existe una necesidad de una unidad de
filtro provista de un dispositivo combinado que com-
prenda todos los detectores requeridos para medir los
pardmetros de funcionamiento del motor, y que sea
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sencilla de instalar al sustituir el filtro.
Exposicion de la invencion

El objetivo de la presente invencion es satisfacer
dicho requisito dentro de un contexto sencillo, racio-
nal y una solucién que presente un coste reducido.

La invencioén alcanza dicho objetivo gracias a una
unidad de filtro segun la reivindicacién 1.

Especificamente, la invenciéon proporciona, para
motores diesel de combustion interna, una unidad de
filtro que comprende una carcasa exterior cuyo inte-
rior estd separado por medio de un deflector de fil-
trado en dos cdmaras separadas a las que estdn co-
nectados un conducto de entrada de combustible y un
conducto de salida de combustible respectivamente,
alojandose, en el interior de dicha carcasa, un dispo-
sitivo que se puede extraer desde la parte exterior de
la misma para medir ciertos pardmetros caracteristi-
cos para corregir el funcionamiento del motor.

Las reivindicaciones dependientes describen en
particular las formas de realizacién ventajosas de la
unidad de filtro segin la invencion.

Breve descripcion de los dibujos

Las caracteristicas y las ventajas de construccion
se pondran de manifiesto con mayor claridad a partir
de la siguiente descripcién que se proporciona hacien-
do referencia a las figuras de los dibujos adjuntos que
ilustran una forma de realizacién especifica preferida
mediante un ejemplo no limitativo.

La Figura 1 es una seccio6n lateral de la unidad de
filtro segtin la invencidn;

la Figura 2 es una seccién esquematica, tomada
por la linea II-II de la Figura 1, del dispositivo com-
binado con el que estd provista la invencidn;

la Figura 3 muestra la seccién III-IIT de la Figura
2.

Mejor modo de poner en practica la invencion

Dichas figuras muestran la unidad de filtro 1, que
comprende una carcasa exterior 2 en forma de taza
cerrada en su parte superior por una cubierta 3 en la
que se disponen un conducto de entrada de combusti-
ble 5 y un conducto de salida de combustible 5.

El conducto de entrada 4, dispuesto centralmen-
te, se extiende mas alld de la cubierta para definir un
vastago 6, cuya funcidn se explicard a continuacion.

La parte interior de la carcasa 2 alberga un deflec-
tor de filtro toroidal 7 soportado entre un extremo in-
ferior 8 y un véistago 6 que se ramifica de la cubierta
3.

Dicho deflector de filtrado 7 divide el interior de
la carcasa 2 sustancialmente en dos cdmaras separa-
das 9y 10, de las que la primera, 9, esta conectada al
conducto de entrada 4 para el combustible que se va
a filtrar, y la segunda, 10, estd conectada al conducto
de salida 5 para el combustible filtrado.

La carcasa 2 presenta en su parte inferior un orifi-
cio tubular 20 que recibe un dispositivo 12 provisto de
detectores para medir un cierto nimero de parimetros
necesarios para el funcionamiento correcto del motor,
que no se muestra, provisto de una unidad de filtro 1.

En la forma de realizacion ilustrada, el dispositivo
12 contiene un detector de medicién de temperatura,
un dispositivo de calentamiento de combustible, y un
detector para detectar el agua recogida en la base de
la carcasa 2.

Haciendo referencia en particular a las Figuras 2 'y
3, el dispositivo 12 presenta una forma exterior como
un eje de seccion transversal diferente que se inserta
bajo condiciones de estanqueidad, gracias a las juntas
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100 y 101, en la carcasa 2 y el deflector de filtrado
7,y que se extiende casi tanto como el vdstago 6. A
continuacidn, dicho dispositivo 12 y el deflector de
filtrado 7 definen conjuntamente dichas cdmaras 9 y
10. El dispositivo 12 se monta de forma rigida con la
carcasa 2 por medios de fijacion normales, que no se
muestran, como una clavija o un tornillo.

Interiormente, el dispositivo 12 es hueco y esta di-
vidido en dos partes separadas de las que la parte su-
perior 13 estd dispuesta en el interior de la camara
9 y la parte inferior subyacente 14 estd dispuesta en
el interior de la cdmara 10. La parte superior 13 esta
abierta por la parte superior, presentando la forma de
una copa, y prevé dos aberturas rectangulares 15 en
su superficie lateral.

La parte 13 aloja en su interior, en proximidad a
dichas aberturas 15, un detector 16 para medir la tem-
peratura del combustible, estando dicho detector co-
nectado a una tarjeta de control electrénico 17 alber-
gada en la parte inferior 14 del dispositivo.

La parte superior 13 también aloja en su interior
un dispositivo de calentamiento 18, del tipo conocido,
que también estd conectado a dicha tarjeta de control
electrénico 17.

El dispositivo 12 también comprende detectores
que detectan la presencia de una cantidad de agua ex-
cesiva acumulada en la parte inferior de la carcasa 1.
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En la forma de realizacién que se ilustra, dichos de-
tectores comprenden dos electrodos inductivos 24 que
se ramifican de la superficie exterior de la parte infe-
rior 14 del dispositivo 12 y que estdn conectados a
dicha tarjeta de control 17.

La tarjeta de control 17 estd conectada al siste-
ma de control del vehiculo por medio de un cable de
transmisién de datos 19.

Esta integracion de todos los detectores con el dis-
positivo 12 permite que el filtro se sustituya fécil y ra-
pidamente. Para ello, después de extraer los medios de
fijacién, que no se muestran, el operario Unicamente
debe extraer el dispositivo 12 de la carcasa 2 y volver
a insertarlo en la carcasa de la nueva unidad de filtro,
permitiendo asi la utilizacién de unos componentes de
mejor calidad.

Se deberad observar también que la construccién
del dispositivo 12 en forma de eje ofrece la ventaja
adicional de que no se desecha ninglin componente
de deteccion, tal como sucede en la técnica conocida,
de manera que se reduce considerablemente el coste
general de la unidad de filtro.

Finalmente, en otras formas de realizacion el dis-
positivo 12 puede incorporar detectores distintos en
términos de cantidad y/o funcién a los que se han des-
crito anteriormente.
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REIVINDICACIONES

1. Unidad de filtro (1) desechable para motores
diesel de combustion interna, que comprende una car-
casa exterior (2) cuyo interior estd separado por un
deflector de filtrado (7) en una primera camara (9)
y una segunda camara (10) a la que estdn conecta-
dos un conducto de entrada de combustible (4) y un
conducto de salida de combustible (5) respectivamen-
te, caracterizado porque comprende un dispositivo
amovible (12) alojado en la carcasa (2) mediante un
orificio anular (20), coaxial a dicho deflector (7) en
una posicién opuesta a dichos conductos de entrada
y salida (4, 5) presentando dicho dispositivo (12) una
forma alargada que comprende interiormente dos par-
tes separadas, una primera parte (13) dispuesta en su
totalidad en el interior de la primera cdmara (9) y una
segunda parte (14) dispuesta en el interior de la se-
gunda cdmara (10) préxima al orificio tubular (20),
alojando la primera parte (13) unos detectores (16,
18) para medir ciertos pardmetros caracteristicos para
el correcto funcionamiento del motor, y albergando la
segunda parte (14) un detector de nivel de agua (24)
para medir el nivel de agua que se acumula en la par-
te inferior de la carcasa (2), estando la totalidad de
dichos detectores (16, 18, 24) permanentemente co-
nectados a unos medios de control electrénico (17)
que estdn incorporados en dicho dispositivo amovible
(12) y que estdn conectados permanentemente a los
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medios de control del motor al que se aplica el filtro
D).

2. Unidad de filtro (1) segun la reivindicacién 1,
caracterizada porque se interpone una junta de es-
tanqueidad (101) entre dicho dispositivo (12) y dicho
deflector de filtrado (7).

3. Unidad de filtro (1) segtn la reivindicacién 1,
caracterizada porque dicho dispositivo (12) estd con-
figurado como un eje con distintas secciones transver-
sales.

4. Unidad de filtro (1) segun la reivindicacién 3,
caracterizada porque dicha primera parte (13) pre-
senta en su superficie exterior por lo menos una aber-
tura (15) para la entrada de combustible.

5. Unidad de filtro (1) segtn la reivindicacién 4,
caracterizada porque dichos medios de control elec-
trénico comprenden una tarjeta de control electrénico
7.

6. Unidad de filtro (1) segtn la reivindicacién 1,
caracterizada porque dichos detectores (16, 18) para
medir ciertos parametros caracteristicos para el fun-
cionamiento correcto del motor comprenden un dis-
positivo de medicién de temperatura (16) y un dispo-
sitivo de calentamiento (18).

7. Unidad de filtro (1) segun la reivindicacién 1,
caracterizada porque dicho detector de nivel de agua
(24) comprende dos electrodos inductivos (24) que se
ramifican desde la superficie exterior de la segunda
parte (14) del dispositivo (12).
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