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Przedmiotem wynalazku jest podajnik komoro-
wy do transportu pneumatycznego. materialéw
sproszkowanych i drobnoziarnistych. Umozliwia on
tworzenie sie mieszanki transportowany materiat—
powietrze przy wykorzystaniu zjawiska fluidyza-
cji, przy czym proces napowietrzania materialu
sproszkowanego odbywa sie stopniowo bez zbed-
nych strat energii, dzieki czemu transport pneu-
matyczny za pomocg tego podajnika charaktery-
zuje sie wyjatkowo niskim zuzyciem energii.

W stosowanych obecnie podajnikach komoro-
wych transportu pneumatycznego tworzenie sie
mieszanki transportowany materiat—powietrze na-
og6t nie przebiega racjonalnie, powodujac niepo-
trzebnie straty energii. Pierwszg grupe stanowia
podajniki zaopatrzone w dysze powietrzne, z kt6-
rych wyplywa strumiefi sprezonego powietrza
z predkoScig zblizong do predko$ci krytycznej.
W przewodzie transportowym powietrze to zmniej-
sza predko$é do kilkunastu lub kilkudziesieciu
metré6w na sekunde, co nieuchronnie zwigzane jest
z duzymi stratami energii sprezonego powietrza.
Istniejg réwniez podajniki komorowe bardziej no-
woczesne, w ktérych mieszanka tworzy sie przy
zastosowaniu fluidyzacji. Jedne z nich majg po-
wierzchnie aeracyjne w dnie o $rednicy réwnej
$rednicy podajnika, co powoduje duzg wysoko$¢
podajnika lub stwarza niebezpieczenstwo nie-
uplynnienia materialu.
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Inne podajniki z dnem o mniejszej Srednicy od
§rednicy podajnika posiadajg dno aeracyjne plas-
kie, co powoduje nieré6wnomierny wyplyw trans-
portowanego materiatu z podajnika i w zwigzku
z tym pulsacje ci$nienia w podajniku i zmnisjsze-
nie wydajnos$ci transportu pneumatycznego. Bar-
dzo czesto przy wlocie do przewodu transporto-
wego podajniki te sa zaopatrzone w stozki zasta-
niajgce obszar najkorzystniejszego napowietrza-
nia transportowanego materiatlu w koncowej fazie
tworzenia mieszanki transportowany materiat—po-
wietrze. :

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladach wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia widok calego podajnika, a fig. 2 dolng
cze§é podajnika, tak zwang komore mieszania,
w ktoérej tworzy sie mieszanka transportowany
material—powietrze. g

Podajnik komorowy transportu pneumatycznego
sktada sie ze zbiornika ci$nieniowego 1 z zawo-
rem zasypowym 2 i ewentualnie zaworem odpo-
wietrzajacym ‘3, zaworu odcinajgcego doplyw spre-
zonego powietrza 4, glowicy dolnej 5, przegrody
aeracyjnej 6 i przewodu transportowego 7 z .kon-
cé6wka 8 i tulejg regulacyjng 9. Do glowicy-dolnej
doprowadzane jest okresowo sprezone powietrze,
za$§ przewd6d transportowy 7 laczy sie z przewoda-
mi transportowymi calej instalacji transportu
pneumatycznego. Przew6d 7 moze byé skierowany
SciSle pionowo do gory, lub pod pewnym katem
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w stosunku do pionu, wzglednie moze byé wypro-
wadzony na zewnatrz lukiem przez boczna Sciane
podajnika.

Podajnik komorowy dziala cyklicznie. Najpierw
do podajnika przez zawér zasypowy zostaje nasy-
pany transportowany rozdrobniony material przy
zamknietym doplywie sprezonego powietrza do
glowicy dolnej. W czasie zasypywania materialu
powietrze z podajnika uchodzi przez zawér od-
powietrzajacy 3, wzglednie przy braku tego zawo-
ru przez cze§é przekroju otworu zaworu zasypo-
wego 2. -Pb napelnieniu podajnika zamyka sie za-
woér zasypowy i ewentualnie zawér odpowietrzajg-
cy i otwiera sie doplyw sprezonego powietrza do
komory dolnej. W poczatkowym okresie sprezone
powietrze przeptywa z dotu do géry przez prze-
grode aeracyjng 6 i lezgca na niej warstwe trans-
portowanego materialu giléwnie do goérnej czesci
podajnika, powodujac wzrost ci$nienia w podaj-
niku.

Po osiggnieciu okreslonego ci$nienia w podajni-
ku zaczyna si¢ wytlaczanie transportowanego ma-
terialu zmieszanego z powietrzem przez przewéd
transportowy. Przeplyw powietrza o dostatecznie
duzej intensywnosci z dotu do géry przez warstwe
rozdrobnionego materialu powoduje uplynnienie
tego materiatu, dzicki czemu moze on sptywaé po-
dobnie jak ciecz po niewielkich pochyloSciach,
w tym przypadku po pochylonej do frodka prze-
grodzie aeracyjnej w kierunku koficowki 8 prze-
wodu transportowego. W miare splywu materialu
zwigksza on stopniowo predkos$é¢ wskutek zmniej-
szania przekroju przeptywu (w formie pierScienia
o pionowych §ciankach). Jednoczesnie w miare
splywu uplynnionego materialu do §rodka zostaje
on coraz silniej napowietrzany, dzieki czemu two-
rzy sie stopniowo coraz bardziej rozrzedzona mie-
szanka transportowany material—powietrze.

Szczegblnie duze rozrzedzenie nastepuje bezpo-
§rednio pod wlotem do przewodu transportowego,
przy czym odbywa sie to w mozliwie optymalnych
warunkach, na ktére gléwnie sklada sie korzystny
rozktad sit dzialajgcych na czastki przyspieszznego
intensywnie materialu, poniewaz sila dynamiczna
przeplywajacego w komorze mieszania powietrza,
dzialajaca na czgstke jest skierowana akurat prze-
ciwnie do kierunku sily ciezkoici. Poza tym w ob-
szarze silnego rozrzedzania, dzieki réinicy ciénien
w podajniku i strudze pionowo z doltu do géry
przeplywajgcego powietrza, intensywnie uptynnio-
ny material zostaje wtlaczany ze stala predko$cig
w struge powietrza tworzac mieszanke o odpo-
wiedniej koncentracji wagowej.

Jak stwierdzono w czasie préb, transport pneu-
matyczny przy zastosowaniu omawianej konstruk-
cji podajnika powoduje znacznie mniejsze zuzycie
energii niz przy zastosowaniu zaréwno podajnika
ze stozkiem metalowym usytuowanym bezpoSred-
nio pod wlotem do przewodu transportowego, jak
réwniez przy zastosowaniu podajnika bez stozka,
z przegroda aeracyjng poziomg. W tym ostatnim
przypadku wystepowala w czasie transportu
znaczna pulsacja ciénienia, powodujgca w kon-
sekwencji istotne wydluZenie cyklu, zmniejszenie
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wydajnoéci transportu pneumatycznego i zwigk-
szenie zuzZycia energii. R :

W celu dodatkowego zmniejszénih zuzycia ener-
gii przy tworzeniu mieszanki transportowany ma-
terial—powietrze zastosowano kornicé6wke przewodu
transportowego w formie lekko rozchylonego kieli-
cha, ktérego tworzgca okre§la luk o. promieniu
r; = 1,6Xd (gdzie d jest wewnetrzng érednicg prze-
wodu transportowego), zakre§lony z punktu znaj-
dujgcego sie na wysokosci h = 0,65Xd nad po-
wierzchnia czolowa (dolng) koficéwki. Przy prze-
cieciu luku z powierzchnig czolows istnieje dodat-
kowe zaokrgglenie o promieniu r, = 0,16Xd. Ze-
wnetrzna Srednica koricowki D jest r6wna okolo
2Xd. '

Przystosowanie seryjnie produkowanego podaj-
nika do okreflonych warunkéw transportu odby-
wa si¢ przez zalozenie tulei regulacyjnej 9 o okres-
lonej wysokos§ci. Przy mniejszych odleglosciach
transportu i wyiszej koncentracji mieszanki za- ’
ktada sie tuleje regulacyjng o mniejszej wysokosci
i odwrotnie. Zalozenie tulei gwarantuje wymagang
wysoko§é polozenia = koficobwki w stosunku do
przegrody aeracyjnej i eliminuje straty energii
i zuzycie wskutek tarcia poczgtku przewodu
transportowego, spowodowane zmiang przekroju
przeplywu.

Przegroda aeracyjna 6 sklada sie z trzech
warstw: blachy perforowanej 6a, zasadniczej prze-
grody aeracyjnej 6b (wykonanej z dwu lub wie-
cej warstw tkaniny z wibkien sztucznych) i siatki
drucianej 6¢c o duzym przeéwicie. Blacha perforo-
wana 6a jest warstwa noéng przejmujacg obcigze-
nie zasadniczej przegrody aeracyjnej od ciezaru
nasypanego do podajnika transportowanego ma-
terialu. Zadaniem zasadniczej przegrody aeracyj-
nej 6b jest napowietrzenie transportowego mate-
rialu rozdrobnionego w celu jego uplynnienia.
Druciana siatka 6c przejmuje obcigzenie zasadni-
czej przegrody aeracyjnej od cinienia sprezonego
powietrza, szczegblnie w pierwszym okresie jego
intensywnego przeplywu ze zbiornika wyréwnaw-
czego instalacji sprezonego powietrza (tuz po
otwarciu zaworu 4).

Podajnik komorowy, bedacy przedmiotem ni-
niejszego wynalazku, moze znaleZé zastosowanie
w transporcie pneumatycznym wewnetrznym, oraz
jako zblornik zamontowany na Srodkach transpor-
towych (samochodach, przyczepach, naczepach lub
wagonach kolejowych), stuzgcych do przewozu
i pneumatycznego roztadunku materialéw sprosz-
kowanych i drobnoziarnistych.

¥ Zastrzezenia patentowe

1. Podajnik komorowy transportu pneumatyczne-
go do przenoszenia materialéw sproszkowanych
i drobnoziarnistych, :namienny tym, ze posia-
da przegrode aeracyjng (6) w ksztalcie odwré-
conego stozka o frednicy zewnetrznej znacznie
mniejszej od &rednicy zbiornika podajnika,
przy czym pochylenie tworzacej stotka prze-
grody aeracyjnej wynosi od kilku do kilku-
nastu stopni.
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. Podajnik komorowy transportu pneumatyczne-
go wedlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze jego
przegroda aeracyjna sklada sie z trzech zasad-
niczych warstw, a mianowicie blachy perforo-
wanej (6a), wlaSciwej przegrody aeracyjnej (6b)
wykonanej z dwu lub wiecej warstw tkaniny
z wlékien sztucznych, oraz siatki drucianej (6c)
o duzym prze§wicie.

. Podajnik komorowy transportu pneumatyczne-
go wedlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze posia-
da koncéwke (8) przewodu transportowego (7)
w formie rozszerzonego do dotu kielicha, kt6-
rego tworzaca okre§la tuk o promieniu r;, =
=15Xd=+1,7Xd (gdzie d jest wewnetrzng
$rednicg przewodu transportowego) zakreSlony
z punktu znajdujacego sie na wysokoSci h =
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=i10,6 X d <+ 0,7 X d nad dolng powierzchnia czo-
towa konc6éwki, przy czym przy przecieciu luku
z powierzchnig czolows istnieje dodatkowe zao-
kraglenie o promieniu r, = 0,12 X d =+ 0,20 X d,
za§ zewnetrzna Srednica koncoéwki D2 Xd.
Podajnik komorowy transportu pneumatyczne-
go wedlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze na po-
czatku przewodu transportowego (7) ponad jego
koncéwke (8) znajduje sie wymienna tuleja
regulacyjna (9) o §rednicy wewnetrznej réwnej
$rednicy przewodu transportowego i stuzaca do
regulacji ustawienia koncéwki (8) w stosunku
do przegrody aeracyjnej (6) celem dostosowa-

nia seryjnie produkowanego podajnika do
okre$lonej instalacji transportu pneumatycz-
nego.
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