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Drzwi przestawne, zwlaszcza do zespolow pociagow osobowych

1

Wynalazek dotyczy drzwi obrotowo-przestaw-
nych, majagcych zastosowanie w zespotach pocig-
géw osocbowych. Drzwi te sg otwierane i zamyka-
ne automatycznie ze stanowiska kierownika pocig-
gu w calym zespole lub w pociggu zlozonym z kil-
ku zespolow. .

Dotychezas powszechnie stosowane drzwi w ze-
spotach pociggéw elektrycznych skladajg sie z
dwu poléwek, zawieszonych u gory na rolkach
i szynie prowadzacej, a na dole posiadaja rowki
wzglednie szyny prowadzace.

Przesuwanie tych znanych drzwi nastepuje na
skutek impulsu elektrycznego, dzialajgcego na
zawoér elektropneumatyczny, sterujacy wlotem i
wylotem sprezonego powietrza do silownikow me-
chanizméw, uruchamiajgcych te drzwi. Przy
otwieraniu drzwi, polowki drzwi chowaja si¢ W
kieszeniach bocznych, umieszczonych w rozszrze-
niach $cian bocznych wagonu.

- Opisany uklad drzwi jest niedogodny, zwlaszcza
w okresie opadéw $nieznych, gdyz S$nieg przedo-
staje sie do Kkieszeni drzwiowych, oraz nastepuje
obmarzanie progéw i dolnych prowadzen drzwi
z powodu naniesienia przez pasazeréw $niegu.

Nie udalo sie dotychczas usungé tych niedogod-
no$ci, pomimo wprowadzanych zmian w ukladzie
uszczelnienia i prowadzenia drzwi. Celem niniej-
szego wynalazku jest unikniecie powyzszych wad
przez zamiane ruchu posuwistego przy otwieraniu
i zamykaniu drzwi na ruch obrotowo-przestawny,

55142

10

15

20

25

30

2

przy czym zbedne stajg sie kieszenie w bocznych
Scianach drzwiowych wagonu oraz gorne i dolne
prowadzenie drzwi. Urzadzenie drzwi wedlug wy-
nalazku uwidocznione jest przykladowo na rysun-
ku, na ktérym fig. 1 przedstawia w widoku
drzwi w stanie zamknietym, fig. 2 — przekréj w
rzucie poziomym wedlug linii A—A na fig. 1,
fig. 3 — widok na drzwi w stanie otwartym, fig.
4 — przekroj wedlug linii B—B na fig. 3, fig. 5 —
uklad napedu pneumatycznego drzwi w rzucie
poziomym (drzwi w stanie zamknietym).

Urzadzenie do drzwi wedlug niniejszego wy-
nalazku sklada sie z dzwigni no$nych gérnych 1
i dzwigni no$nych dolnych 2, zamocowanych na
wspolnych stlupkach obrotowych 3, stanowigcych
osie obrotu, oraz ramion wodzacych 4. Poléwki
drzwi 5 zamocowane sg przegubowo do diwigni
1 i 2 oraz do ramion wodzacych 4, ktore utrzy-
mujg je w polozeniu rownoleglym do §cian bocz-
nych wagonu. Naped drzwi odbywa sie za pomocg
dwéch mechanizméw, sktadajacych sie kaidy z
cylindra 6 i tloczyska 7, polgczonego przegubowo
z dzwignig napedowsg 8, zaklinowang na stupkach
obrotowych 3, fig. 5. !

Otwieranie i zamykanie drzwi dokonuje sie za
pomocg sprezonego powietrza (fig. 5) na przeka-
zany ze stanowiska kierownika pociggu impuls
elektryczny, dzialajacy na zawory elektropneu-
matyczne 11, sterujagce wlotem i wylotem sprezo-
nego powietrza do silownikéw 6. Powietrze spre-
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zone doprowadzane jest do silownikéw 6 od prze-
wodu 13, poprzez filtr I4 i zawdér odcinajgcy 15.

Aby uniemozliwi¢ otwieranie drzwi w wyniku
naci‘sku.od wnetrza wagonu, co mogloby nastapié
w czasie biegu wagonu, zastosowane sg zawory
pneumatyczne 9, ryglujagce drzwi w stanie zamk-
nietym. Zawory te, umieszczone na przewodach 16
doprowadzajgcych powietrze do sitownikéw 6 sa
skonstruowane w ten sposdb, zZe najpierw odry-
glowuja dzwignie nosna, gérng 1 a nastepnie prze-
puszczaja powietrze do silownikéw 6. Jednoczes-
nie, powietrze znajdujace sie w silownikach 6, po
drugiej stronie tlokéw, wyplywa przewodami 18
i 17 i przez zawoér 11 na zewngtrz. Aby umozliwié
indywidualne otwieranie drzwi, zaopatrzono za-
wory elektropneumatyczne 11 w raczke 12 w celu
indywidualnega otwierania drzwi.

Raczka 12 dziala na zawory elekropneumatyczne
11 i mozna za jej pomocg otworzyé drzwi nieza-
leznie od impulsu elektrycznego. Raczki 10 stuzg
do indywidualnego odryglowania zaworéow 9 w
przypadku braku powietrza w instalacji pneuma-
tycznej silownikow 6. Po odryglowaniu zaworu 9
otwarcie obu poléwek drzwi dokonuje sie recznie.
Drzwi obrotowo-przestawne wedlug wynalazku
pozwalajg na zlikwidowanie ‘kieszeni drzwiowych
i umozliwiajgc dokladne uszczelnienie otworu
drzwiowego, rozwigzujg zagadnienie eksploatacji
zespolu pojazdéw szynowych w okresie zimowym.

Zastrzezenia patentowe

1. Drzwi przestawne, zwlaszcza do zespolow po-
ciggdbw osobowych z mechanizmem zdalnego
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. Drzwi wedlug zastrz. 1,

4

otwierania i zamykania, znamienne tym, ze
kazda polowa drzwi (5) osadzona jest za po-
§rednictwem goérnej dzwigni nosnej (1) i dol-
nej dzwigni noénej (2) na obrotowo utozyskowa-
nym, pionowym stupku (3), oraz zaopatrzona jest
w ramiona wodzace (4), przy czym dzwignie
(1) i (2) potaczone sg przegubowo z poléwkami
drzwi (5) a ramiona wodzace (4) polaczone sg
obrotowo z ostoja nadwozia wagonu, natomiast
ksztatt dzwigni (1) i dlugo$é dziwigni (2) i (4)
sa w ten spos6b dobrane, ze w stanie otwar-
tym polowy drzwi (5) zajmujg potozenia po obu
stronach otworu drzwiowego, réwnolegle do
§ciany bocznej wagonu.

znamienne tym, ze
dzwignia no$na (1) kazdej polowy drzwi pola-
czona jest za pomocg stupka (3) i dzwigni (8)
z tloczyskiem (7) sitownika (6), przy czym wlot
i wylot powietrza z silownikéw (6) sterowany
jest za pomocg zaworéw elektropneumatycznych
(11).

. Drzwi wedlug zastrz. 2, znamienne tym, ze za-

wory elektopneumatyczne (11) zaopatrzone s3
w rgczke (12), umozliwiajagcg indywidualne
otwieranie drzwi niezaleznie od impulsu ele-
ktrycznego, dzialajgcego na zawory (11).

. Drzwi wedlug zastrz. 2 znamienne tym, Ze za-

wor (9), ryghujacy dzwignie (1) zaopatrzony jest
w raczke (10) umozliwiajaca odryglowanie
dzwigni (1) i reczne otwarcie obu poléwek
drzwi, w przypadku braku powietrza w insta-
lacji pneumatycznej sitownikéw.
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