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Zesp6l napedowy wedlug wynalazku przezna-
czony jest w zasadzie do napedu motocykli,
jednak mozna nim napedzaé¢ réwniez inne po-
jazdy, np. samochody.

Na rysunku przedstawiono zesp6t stuzgcy do
napedu motocyklu, Zespdt sklada si¢ z silnika
spalinowego, polgczonego bezposrednio z pompg
tloczaeg alej (fig. 1) oraz z silnika przy kole, na-
pedzanego olejem pod ci$nieniem (fig. 2 i 3).

Przy omawianiu zasady dzialania zespotu sil-
nika spalinowego i pompy pomija sie dzialanie
samego silnika spalinowego (gérna czeéé fig. 1),
ktory jest silnikiem dwusuwowym niskoprez-
nym -z zasysaniem mieszanki z gaZnika do
przestrzeni pod ttokiem.

Zasada wspobldzialania silnika spalinowego
i pompy (fig, 1) jest opisana ponizej.

Tiok 1 silnika spalinowego pchniety silg spa-
lonej mieszanki w d6l, powoduje jednoczesnie
opuszczenie si¢ tloka nurnika pompy 2 oraz
napiecie sprezyny $rubowej 3. Przez przesunig-
cie w dot tloka 2 nastepuje zmniejszenie obje-
tosci komory pompy 4, w ktdérej znajduje sie

olej; olej wtedy zmuszony jest wyplywaé w kie-
runku strzalki 5 przez zawér 6, nastepnie prze-
wodem do silnika hydraulicznego turbiny przy
kole (fig. 2 i 3).

Tlok 1 po przekazaniu energii do oleju za
posrednictwem tloka 2 zatrzymuje sie. Po za-

. trzymaniu sie tlokéw 1 i 2 nastepuje suw ich

do géry wskutek energii, ktérg nabyla $§ci$nig-
ta sprezyna $rubowa 3. Podczas suwu tlokéw 1
i 2 do gbry nastepuje zassanie oleju do komo-
ry 4 przez zawor 7.

Zawory 6 i 7 sg samoczynne. Do uruchomie-
nia przerywacza cewki zaptonowej silnika spa-
linowego stuzy trzpien 8, ktéry jest sterowany
przez specjalne wglebienie na tloku 1.

Intensywno$é przeplywu oleju oraz ci$nienie,
jakie moze da¢ pompa, zalezy od polozenia.
przepustnicy 9.

Je$li przepustnica jest w polozeniu najwigk-
szej przepustowosci oleju, to ci$nienie oleju
jest najmniejsze, ale przeplyw oleju jest naj-
wigkszy i réwny objetosci skokowej ttoka 2
(nie uwzgledniajgc strat). Je$li przepustnica 9
jest w potozeniu, w ktérym tylko cze§é oleju moze



przeptywaé do komory 4, wtedy iloSé¢ przeply-
wajgqcego oleju bedzie mniejsza, ale ci$nienie
jego wyizsze. Tlumaczy sie to tym, ze tlok 2
poruszajgc sie do goéry zassie ilo$é oleju mmiej-
szg od objetosci, o jaka powigkszy si¢ komo-
ra 4 po wysunieciu sie z niej tloka 2, W ten

spos6b komora 4 nie zostanie calkowicie napei- °

niona olejem. Gdy nastgpi suw tlokéw 1 i 2 do
dolu (po wybuchu mieszanki) tlok (nurnik) 2
nie bedzie poczgtkowo doznawal Zadnego oporu
wnikajgec do komory 4, gdyz bedzie zajmowal
swoja objetoscig pusta przestrzen komory. Po
‘zajeciu przez tlok 2 pustej przestrzeni w ko-
morze 4 nastgpi wytloczenie przez zawoér 6 ole-
ju, ktéry byt zassany w mieduzej iloSci przy
suwie tloka 2 do goéry. Poniewaz ilo§¢ oleju
jest mala, a ilo$¢ energii kinetycznej jaka musi
odebra¢ ten olej jest taka sama, jak przy pel-
nej objetoéci oleju — olej ten bedzie wyplywal
pod wiekszym ci$nieniem (naturalnie jesli sil-
nik przy kole, napedzany olejem, bedzie potrze-
bowal wigkszego cis$nienia).

Silnik (turbina) napedzany olejem "
jest dolaczony bezposrednio do tylnego kota
motocyklu.

Olej w tym silniku (pompowany przez silnik-

pompe- opisang wyzej i uwidoczniong na fig. 1)

wplywa pod znacznym ci$nieniem przewodem.

20X do komory 25, dzieki czemu pod ci§nie-
niem znajdzie sie skrzydetko 06, zamocowane
ruchomo w wirniku 04. Skrzydetko 06 oddziela
szczelnie komore 25 od komory 26. W dolnej
czesci obie komory sg przedzielone czescig 05,
ktéra jest przymocowana nieruchomo do obu-
dowy 03. Suma sit dzialajacych na wirnik daje
moment obrotowy w kierunku strzalki. Skrzy-
deltko 06 bedzie pod dzialaniem sily dajgcej
moment obrotowy dotad, az znajdzie sie w po-

lozeniu 27, wtedy przez kanatek 31 (oznaczony .

linia kropkowana na fig. 3 i pelng na fig 2)
ciénienie po obydwu stronach skrzydetka wy-
réwna sie i bedzie réwne ci§nieniu w przewo-
dzie 28; jednoczeénie skrzydelko 29 ominie stre-
fe zasiegu kanalka 30 (zaznaczonego linig krop-
kowang i pelng), co spowoduje zanik ciénienia
po stronie gornej skrzydetka i da moment obro-
towy w Kkierunku strzalki Skrzydetka 06 i 29
wykonujg ruch wzgledem wirnika tylko podczas
zetkniecia sie z cze$ciag 05, a wiec gdy nie sa

(fig. 2)

pod ciénieniem oleju i nie przenoszg momentu

obrotowego. Sily zatem potrzebne do ich weci-
skania i wysuwania sg male i powierzchnie
ulegajag minimalnemu $cieraniu sie.

Ciénienie oleju podczas ustalonej pracy nie
wzrasta od 0 do maksimum, gdyz przechodzgc
przez przewody o odpowiedniej sprezysto$ci
wyréwnuje sie, dajgc tylko nieznaczne tgtnie-
nia. Wielko$¢ obrotéw tego silnika oraz jego
moment obrotowy zalezy od liczby wybuchéw
silnika spalinowego oraz polozenia przepustni-
cy 9 (fig. 1), co daje mozliwo$é stosowania ca-

' lego- urzgdzenia do motocyklu, (lub innego po-

jazdu uwzgledniajagc potrzebng moc) bez sto-

. sowania skrzynki -biegéw i jakichkolwiek kot

zebatych, dajac bezstopniowo$¢ przelozenia przy

operowaniu wylacznie ,,gazem”.

Zastrzezenia patentowe

1. Zesp6l! napedowy pojazdu mechanicznego,
skladajgcy sie z silnika spalinowego, ktéry
napedza pompg tloczacg ciecz do silnika,
napedzajgcego kolo jezdne pojazdu, w celu
uzyskania bezstopniowej zmiany momentu
obrotowego, znamienny tym, Ze silnik spa-
linowy posiada dodatkowy tlok w postaci
nurnika (2) oraz sprezyne Srubowg (3), ktéra
speinia role ukladu korbowego.

2. Zesp6l napedowy pojazdu mechanicznego
wedtug zastrz. 1, znamienny tym, Ze tlok
silnika spalinowego (1) napedza bezposred-
nio tlok-nurnik (2) ‘pompy.

3. Zesp6l napedowy pojazdu mechanicznego
wedtug zastrz. 2, znamienny tym, Ze silnik
(turbina) (fig, 2 i 3) napedzany ciecza pod
ciSnieniem (mogacy byé réwniez pompg do
cieczy) posiada wirnik (04), ktérego skrzy-
detka (06 i 29) bedac pod ciénieniem robo-
czym i przenoszac moment obrotowy nie
wykonujg ruchu wzgledem wirnika (04).

4. Zesp6l! napedowy pojazdu mechanicznego
wedtug zastrz. 3, znamienny tym, ze zawie-
ra przepustnice (9) - do zmiany doplywu
iloSci cieczy do pompy (4), dzieki czemu
uzyskuje si¢ bezstopniowg zmiang¢ momentu
obrotowego silnika (fig. 2 i 3) napedzajgcego
kolo jezdne. e
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