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Wynalazek dotyczy mostow z gtéwnemi
dzwigarami kratowemi, ktérych pasy sa
ztozone z kilku czesci rurowych. Przedmio-
tem wynalazku jest zwlaszcza polaczenie
rurowych czesci pretéw w wezlach lub obok
wezléow, mianowicie w taki sposéb, aby
most mégl byé latwo i szybko zbudowany
oraz latwo rozebrany w celu ustawienia go
w innem miejscu.

Wedlug wynalazku taczy sie rurowe
czesci pretéow zapomoca zlaczek, znanych 2
budowy rurociagéw, w ten sposéb, ze pier-
écienie, osadzone na koricach odcinkéw ru-
rowych, laczy sie zapomoca obejmujacego
je narzadu, np. nakretki kapturkowej lub
dwudzielnej pochwy, zaopatrzonego w pier-
$cieniowe wystepy na krawedziach, skiero-
wane do wewnatrz. Takie polaczenie posia-

da szereg zalet w zastosowaniu do mostéw
kratowych. W poréwnaniu ze zwyklem po-
laczeniem kolnierzowem rur zalete takiego
polaczenia stanowi, ze pierscienie na od-
cinkach rurowych moga tylko nieco wysta-
waé ponad zewnetrzng powierzchnig tych
rur, a narzady, obejmujace te pierscienie,
moga mieé w zasadzie ksztalt rurowy, dzie-
ki czemu pas w zlaczach nie zostaje zbyt-
nio zgrubiony, przyczem zlacza te, nie po-
wickszajac wlasnego cigzaru mostu, ula-
twiaja zakladanie krzyzulcéw. Polaczenia
kolnierzowe maja te wade, Ze przy niejed-
nakowem dokreceniu $rub lub przy zwol-
nieniu si¢ niektérych z nich powstaja znacz-
ne dodatkowe natezenia w pasach. W po-
réwnaniu ze ztaczkami pochwowemi, w kté-
re laczone odcinki rurowe zostaja wkreca-



ne, zyskuje si¢ t¢ korzy$é, &e nie potrzeba
podczas zestawiania cigzkich paséw obracaé
je. Poza tem takie prosté polaczenie po-
chwowe jest zreszta wtedy nieodpowiednie,
gdy poszczegélne odcinki rurowe ‘'maja za-
ja¢ pewne polozenie katowe wzgledem sie-
bie, np. gdy sa one zaopatrzone w plytki
wezltowe do krzyzulcéw, wiatrownikéw
it d

Inna zalete tego polaczenia w zastoso- -

waniu do mostéw kratowych stanowi, ze u-
fatwia ono znacznie zostawianie mostu, po~
niewaz (w odréznieniu od prostego polacze-
nia zapomoca zlaczek) obracanie ciezkich
odcinkéw pasa przy dolaezaniu ich do juz
ustawionej czesci mostu okazuje si¢ zbedne,
nastepnie, w odré2nieniu od potjczer zapo-
- moca blach wezltowych oraz nitowania lub
skrecania §rubami na miejscu budowy, nie
potrzeba dopasowywaé poszczegélnych cze-
$ci, rozwiercaé otworéw i t. d., wreszcie w
odréznieniu od polaczen przegubowych, do-
Yaczony odcinek pasa pozostaje, wskutek
wlasnej sztywnosci tego polaczenia, we
wlasciwem polozeniu bez zastosowania
$rodkéw pomocniczych.

Przy lezacem przy wezle potaczeniu od-
cinkéw pasa, laczy sie krzyzulec kratowni-
cy i wiatrowniki najlepiej zapomoca blachy
wezlowej, ktora jest zlaczona z pasem bez-
posrednio, najlepiej prrez spawanie.

Gdy miejsca polaczenia odcinkéw pasa
sq rozmieskczone symetrycznie wzgledem
punktéw weztowych lub znajdujq sie w sa-
myych wealach, to narzady, laczace poszcze-
gélne czesei pasa, mogh byé uzyte do 1a-
ceenia kerysulcéw, jezeli sa zaopatrzone w
poirzebne do tefo celu blachy weztowe lub
podobae czescei.

Rysuuek prizedstawia przyklady wyke-
nasie wynalagku, Fig. 1 przedstawia most
caesciowo w widbku zboku i czesciowo w
przekroju podiuiznym wedlug pionowej pla-
saczyzny stodkowej wzdlug linji [ — I na
fig. 3; fig. 2 — w widoku zprzodu; fig, 3 ~—
w widoku zgéry; fig. 4 — polqczenie odcin-

kéw pasa zapomocy pierscienia w przekro-
ju podluznym wzdtuz linji IV — IV na fig.
5; fig. 5 — to samo polaczenie w przekro-
ju poprzecznym; fig. 6 — podobne polacze-
nie odcinkéw pasa, w ktérem polowy pier-
Scienia sa zaopatrzone w blachy wezlowe,
w przekroju; fig. 7 — polaczenie odcinkéw
pasa zapomoca nakretki kapturkowej, w
przekroju wzdluz pasa; fig. 8 — przekroj
poprzeczny wzdtuz linji VIII — VIII na
fig. 7; fig. 9 — polaczenie nakretkami, skla-
dajacemi sie z wkiadki, umieszczonej mie-
dzy odcinkami pasa, w przekroju podluz-
nym plaszczyzna pionowa, a fig. 10 — czesé
mostu w przekroju pionowa plaszczyzng
srodkowa, z polaczeniami wedlug fig. 9.

Most wedlug fig. 1 — 3 jest mostem
kratowym z réwnoleglemi gérnemi i dolne-
mi pasami, polaczonemi zapomoca krzyzul-
c6w, nachylonych naprzemian ku gérze i ku
dolowi. Pas gérny i pas dolny sa zlozone z
oddzielnych odcinkéw I wzglednie 2, ktére
wpoblizu wezléw sa zestawione ze soba za-
pomoca, potaczen 3, 4. Do odcinkéw pasa 1,
2 przymocowane sa na stale blachy wezlo-
we 6, 7, np. przez spawanie, z ktéremi po-
taczone s3 w odpowiedni sposéb krzyzulce
5, np. zapomoca czopéw przegubowych 9.

Fig. 4 i 5 przedstawiaja przyklad pola-
czenia odcinkéw pasa I w wiekszej po-
dzialce. Kazdy odcinek 7 jest zaopatrzony
na koficu w nieruchomy pierscied 11
wzglednie 12. Pierscienie te majq stozkowa-
to skosne tylne scianki czolowe. Na pier-
$cienie te zalozona jest pochwa, podzielna
w kierunku podluznym i skladajaca si¢ z
poléwek 13, 14, majacych ku wewnatrz
skierowane kolnierze 15. Wewnetrzne $cian-
ki tych kolnierzy sa uksztaltowane skoénie
odpowiedaio do stozkowatych powierzchni
pierscieni 71, 12. Poléwki 13, 14 pochwy sa
polaczone mocno ze sobg zapomocs Srub
16, przyczem wskutek skosnosci powierzch-
ni pierscieni i pochwy odcinki pasa 1, 1
wzglednie 2, 2 zostaja mocno docwmqte je-
den do drugiego.



Wedtug fig. 6 brzegi potéwek pochwy
s§ wydluZone z jednej strony w kierunku
krzyzuleow. Przedluzenia te 13, 14 moge
zastqpic¢ blachy wezlowe 6, 7, a wiec moga
sluzy¢ do przylgczenia kreyszulcow 5. Krzy-
zulce sa w tym celu zaopatrzone w spta-
szczone korice 5, wsuniete: miqdzy przedtu-
zenia 13‘, 14’ i polacrone z niemi zapomo-
ca Srub 5.

W przykladeie wedlug fig. 7 na koricach
odcinkéw paséw znajdujg si¢ pierscienie
18, 19, z ktérych jeden (19) jest zaopatrzo-
ny w gwint 22, na ktéry nakreca sie nakret-
ke kapturkowa, 20, obejmujaca zagietym do
wewnatrz kolnierzem 21 pierscieni 18, wsku~
tek czego przez dokrecanie nakretki przy-
legajace powierzchnie czolowe odcinkow
pasow zostaja docisniete do- siebie, a przez
to osigga sie sztywne i stale naprezone po-
faczenie. Na prawym odcinku pasa tuz przy
zlaczu umocowana jest blacha weziowa 6,
stuzaca do przylaczenia krzyzulcow; fig. 8
przedstawia t¢ blache weztowa w przekroju
poprzecznym. Przy weZle mozna takze u-
mocowaé blache wezlowa 8 do wiatrowni-
kéw (fig. 1 i 3) lub kgtowniki 30 do podkla-
du jezdni 31, 32 (fig. 2).

W przykladzie wedtug fig. 9 i 10 odcin-
ki pasa sa rozdzielone wezlem, wskutek
czego pasy skladaja si¢ z naprzemian po
sobie nastepujacych dlugich odcinkéw 1 i
krétkich odcinkéw, stanowiacych laczniki
25. Te taczniki 25 sa zaopatrzone w blachy
wezlowe 6, 8, potrzebne do przylaczenia
krzyzulcéw 5, wiatrownikéw i t. d.

Wedtug fig. 9 taki wezel jest utworzo-
ny z rury, ktéra ma nieco wieksza srednice
niz odcinki 1° i jest na konicach zaopatrzona
w gwint 23, 23°, Korice tych odcinkéw pasa
I', zaopatrzone w nieruchomo osadzone
pierscienie 18, 18°, zostaja zapomoca na-
kretek kapturkowych 20, 20 doc1sn1ete
mocno jeden do drugiego.

Podzial pasa na wtasciwe odcinki pasa
i wstawione migdzy niemi krétkie rury tacz-
nikowe umozliwia dostosowanie lacznikéw

do. ich celu, mianowicie: do; lqcznego umiej-.
scowienia sit.. Te krétkie rury westowe moz-
ma wyrabiad np. z materjaitt 0 sacregbinie
dusgej wytrzymalosci lub z materjalu; ktéry
dzigki dobrej obrabialnosci lub podatnosci
do ksztattowania ulatwia rowniei wykona-
nie dosy¢ zloganych lacznikéw; wchodzi tu
w rachube zwlaszcza zastosowanie lanego
materjatu budowlanego (stali lansj}..

Krzyzulce 5 i poprzeczaice 26 (fig. 1 —
3) najlepiej jest wyrabia¢ z rur lub mate-
rjalow: w przyblizeniu rurowo uksztaltowa~
nych. Moéna je np. wyrabimé z dwich poél-
okraglych ksztaltownikéw okladzinowych,
skierowanych ku sobie lobkowanemi boka-
mi. Na konicach tych ksztaltownikéw okia-
dzinowych moga byé umocowane blachy 27,
28, miedzy ktéremi znajduja sig blachy
wezlowe 6 wzglednie 7, polaczone zapo-
moca czopow 9, 10. W podobny sposéb moz-
na takze wykonaé poprzecznice 26 i pola-
czyé je z blachami weztowent 8.

W celu nadania mostowi ~ potrzebnej
stalosci w kierunku poprzecznym, wykony-
wa sig jego koficowe pola poprzeczne naj-
lepiej w postaci ustrojéw sztywnych, np. w
ten sposob, ze weddug fig. 2 i 3 miedry ze-
wngtrzne poprzecznice 26 i koricowe krzy-
zulce brzegowe 5 wstawia si¢ usztywnienia
41, 42, 43.

Fig. 1 — 31 10 przedstawiaja potaczenie
z pomostem na jezdni. Poprzecznice 31 te-
go pomostu sg zapomoca katownikéw 30
(fig. 2) potaczone z blachami weztowemi 7
dolnego pasa 2, a podluznice 32 sa zapomo-
ca katownikéw 33 polaczone z poprzeczni-
cami. Na podluznicach znajduja sie pod-
ktady drewniane poprzeczne 50 (fig. 2),
tworzace jezdnie; do ograniczenia boczne-
go jezdni stuza belki podtuzne 51.

Aby w wigkszych mostach poszczegélne
odcinki podtuznic 32 nie byly zbyt ciezkie,
mozna wedlug fig. 8 umocowaé pomiedzy
poprzecznicami 31, przymocowanemi do
dolnych wezléw, poprzecznice dodatkowe
31°, ktére na swych gérnych koricach sa za-



wieszone zapomoca wieszakéw 35 na gér-
nych blachach weztowych 6, wskutek czego
dtugosé podluznicy 32, zakladanej miedzy
dwiema poprzecznicami 31, 31‘, odpowiada
tylko potowie odleglosci pomiedzy punkta-
mi wezlowemi, wskutek czego cigzar wlasny
podiuznic zostaje lepiej rozdzielony.

. W pasach kratownicy, wykonanej z pre-
tow rurowych, moga byé¢ utozone przewody
kablowe lub przeprowadzone rurociagi,
rownie7 same pasy moga byé uzyte jako
przewody rurowe, jezeli sa dobrze uszczel-
nione. Puste prety kratownicy moga byé na
wewnetrznych swych powierzchniach, trud-
no dostepnych po zalozeniu, zaopatrzone w
powloke, zapobiegajaca rdzewieniu, np. z
betonu, wzglednie calkowicie wypelnione
tym materjalem. W ten sposéb powigksza
si¢ jednoczesnie wytrzymalosé¢ pretéw na
Sciskanie.

Zastrzezenia patentowe.

1. Most kratowy, ktérego prety kra-
townicy skladaja si¢ z oddzielnych odcin-
kéw rurowych, taczacych si¢ ze soba w kie-
runku osi preta, znamienny tem, ze korce
kazdych dwéch odcinkéw rurowych, tacza-

cych si¢ w pret, s3 zaopatrzone w nierucho-
mo osadzone pierécienie (11, 12, 18, 19),
ktére to pierscienie sa objete i polaczone
ze sobg okalajacym je od zewnatrz laczni-
kiem, np. nakretka kapturkowa (20) lub
pochwa dwudzielna (13, 14), zakoriczona
odgietym ku wewnatrz kolnierzem, naci-
skajacym na tylne scianki czolowe pier-
$cieni (11, 12, 18).

2. Most wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze pas goérny i dolny sktada si¢ z dtuz-
szych (1°, 2°) odcinkéw rurowych, umie-
szczonych z obydwéch stron kazdego wezta
i przedzielonych krétszemi odcinkami we-
zlowemi (25), zaopatrzonemi w wystepy do
laczenia poprzecznic wiatrownikéw i t. d.

3. Most wedlug zastrz. 1 z polaczeniem
odcinkéw rurowych zapomoca dwudziel-
nych pochw, znamienny tem, ze brzegi
pochw sa przedluzone w kierunku promie-
nia pochwy i tworza blachy wezlowe (13,
14‘), stuzace do przytwierdzania krzyzul-
cow. :

Hugo Junkers.
Zastepca: Inz. F. Winnicki,

fzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 22209.
Ark. 1.
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Do opisu patentowego Nr 22209.
Ark. 2.
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