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@ Die Personenschleuse weist zwei im Abstand vonein-
ander angeordnete, zwischen sich einen Schleusen- 2
raum definierende Tlrsysteme (2; 4) auf, welche mittels \ 4

konventioneller elektronisch gesteuerter Verriegetungsme-
chanismen in vorbestimmten Stellungen verriegelbar sind.
Zusatzlich ist nun zwischen den beiden Tirsystemen ein .
direkter Kopplungsmechanismus (7, 8) vorgesehen, wel- f

cher bereits wahrend dem Schliess- bzw. Offnungsvorgang E v Ye
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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Personen-
schleuse zum vereinzelten Durchlass von berechtig-
ten Personen, mit einem ersten und einem zweiten
Tarsystem, von denen jedes mindestens einen Tur-
fligel aufweist, wobei zwischen den in vorbestimm-
tem Abstand voneinander angeordneten Tirsyste-
men ein Schleusenraum abgegrenzt ist, ferner mit
elektrisch bzw. elektronisch gesteuerten Verriege-
lungsmechanismen fur die beiden Tirsysteme, wel-
che bei Erfillung vorbestimmter Kriterien gesteuert
entriegelt werden, um eine Betatigung des Tursy-
stems zu erlauben.

Derartige Personenschleusen sind in vielfaltigen
Ausfihrungen bekannt. Die Verriegelungsmechanis-
men werden dabei (ber eine geeignete Elektronik
so gesteuert, dass nach Uberprifung der Durch-
gangsberechtigung einer Person zuerst das eine
Tursystem freigegeben, geoffnet und wieder ge-
schlossen und verriegelt wird, um anschliessend
das zweite Tursystem zum Offnen und wieder
Schliessen freizugeben.

Solche Personenschleusen sind aufwendig im
Aufbau und eignen sich kaum zum nachtraglichen
Einbau in eine «normale» Tardffnung, d.h. um eine
solche Lésung zu realisieren, misste mit einem re-
lativ hohen Aufwand gerechnet werden.

Es wurden auch einfachere Personenschleusen
vorgeschlagen, welche mit einem einzigen Tirsy-
stem eine Vereinzelung der Personen erlaubt, wo-
bei diese aber ebenfalls den Anbau eines Schleu-
senraumes verlangen, was wiederum fir gewisse
Applikationen bei begrenzten Raumverhéltnissen
ungeeignet macht.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es nun,
eine Personenschleuse der eingangs definierten Art
zu schaffen, welche eine einwandfreie Sicherheit
beziiglich Grundaufgabe und Betrieb gewébhrieistet
und welche ohne besonderen Aufwand problemlos
in jeden bestehenden Durchgang eingebaut werden
kann. Gleichzeitig soll damit nach Mdglichkeit ein
schnelleres Passieren der Schleuse gewahrleistet
sein.

Diese Aufgabe wird bei einer solchen Personen-
schleuse erfindungsgemass dadurch gelést, dass
zusatzlich zwischen den beiden Tursystemen ein di-
rekter Kopplungsmechanismus vorgesehen ist, wel-
cher bei erfiliten Durchlasskriterien bereits beim
Schliessen bzw. Offnen des einen Tursystems
zwangslaufig die Offnung bzw. Schliessung des an-
deren Tursystems einleitet, wobei die zum Durch-
lass einer Person erforderliche Offnungsweite beim
einen Tirsystem erst erreicht ist, wenn sich die Off-
nungsweite des anderen Tirsystems derart verrin-
gert hat, um den Durchlass einer Person nicht
mehr zuzulassen.

Dank der erfindungsgeméssen Konstruktion wird
der Durchgang einer Person durch die Schleuse
dadurch vereinfacht bzw. beschleunigt, als bei ein-
genommener Schliessstellung des einen Tlrsy-
stems das andere bereits offen ist und ein Austritt
aus der Schleuse sofort moglich ist. Gleichzeitig
wird die Sicherheit erhoht, da auch bei Stérungen
des ublichen Verriegelungsmechanismus, insbeson-
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dere bei Stérungen der Elektronik, ein ungehinder-
ter Durchgang nicht méglich wird. Durch die me-
chanische Kopplung zwischen den beiden Tursyste-
men wird ein Durchgang damit nicht nur verein-
facht, sondern lasst einen solchen Durchgang
zwangslaufig solange nicht zu, als das erste (in
Durchgangsrichtung) Tursystem nicht soweit ge-
schlossen ist, dass dort ein Durchgang nicht mehr
méglich ist, d.h. dank der Kopplungsmechanik kom-
biniert mit dem normalen Verriegelungssystem kann
zwar im teilweise gedffneten Zustand der beiden
Tirsysteme nur eines davon von einer Person pas-
siert werden, wéhrend das andere Tursystem von
der Person nicht passiert werden kann.

Besondere Ausflhrungsformen des Erfindungsge-
genstandes sind in den abhangigen Ansprichen
definiert.

Selbstverstandlich ist es moglich, die beiden Tar-
systeme durch eine dazu berechtigte Stelle gleich-
zeitig zu entriegein und zu o6ffnen (Fluchtweg,
Transportdurchgang).

Ein Ausfiihrungsbeispiel einer erfindungsgemas-
sen Personenschleuse wird nachstehend anhand
der Zeichnung noch etwas néher erlautert.

Fig. 1 und 2 zeigen rein schematisch eine erfin-
dungsgemasse Personenschleuse bei gedffnetem
Master-TUrsystem mit zwei sich synchron bewegen-
den Turfligeln bzw. gedffnetem Slave-Tursystem
mit zwei mit je einem angelenkten Faltfligel verse-
henen Turfligeln;

Fig. 3 zeigt rein schematisch anhand einer per-
spektivisch dargestellten Schleuse den Kopplungs-
mechanismus und den Mechanismus zur Betéati-
gung der Falitflugel,

Fig. 4 ein Ablaufschema beim Durchgang Slave-
Tursystem zum Master-Tirsystem, und

Fig. 5 ein Ablaufschema in umgekehrter Rich-
tung.

Fig. 1 und 2 der Zeichnung zeigen rein schema-
tisch den Aufbau einer erfindungsgeméassen Perso-
nenschleuse, welche z.B. in einen bestehenden
Tirrahmen 1a, 1b (Turdffnung) eingebaut ist. Die
Schleuse eignet sich insbesondere zum nachtragli-
chen Einbau, ohne bauliche Veranderungen am be-
stehenden Bauwerk, in eine Durchgangséffnung.

Bei von der Norm abweichenden Abmessungen
des bestehenden Durchgangs genigt es in der Re-
gel, die Abweichungen anzupassen.

Die gezeigte Personenschleuse weist zwei Tlrsy-
steme auf, namlich ein Master-Tursystem 2 mit
zwei synchron bewegungsverbundenen Tirfligeln
2a, 2b, welche um die Achsen 3a, 3b um 90°
schwenkbar sind. In der geschiossenen oder gege-
benenfalls teilgedffineten Turstellung sind elektro-
nisch gesteuerte Verriegelungsmechanismen be-
kannter Bauart vorgesehen (nicht dargestellt) sowie
ein Slave-Tursystem 4, mit zwei Haupttarfligeln 4a,
4b mit je einem Faltfligel 4c bzw. 4d, weiche eben-
falls synchron zueinander schwenkbar sind, dies
um die Achsen 5, 5" bzw. 6, 6".

Auch bei dem Slave-Tursystem 4 sind konventio-
nelle elektronisch gesteuerte Verriegelungsmecha-
nismen (nicht dargestellt) vorgesehen, weiche die
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Tarflugel in der geschlossenen bzw. gegebenen
teilgeéfineten Stellung verriegeln kénnen.

Fig. 1 zeigt die Schleuse bei gedffnetem Master-
Tlrsystem wahrend

Fig. 2 die Schleuse bei gedffnetem Slave-Tursy-
stem zeigt.

Wesentlich bei dieser Schleuse ist der direkte
Kopplungsmechanismus 7 bzw. 8 zwischen den
beiden Tirsystemen 2 und 4, dessen Wirkungswei-
se nachstehend noch naher erlautert wird.

Dieser Mechanismus muss dafir sorgen, dass
unter gewissen Voraussetzungen beim Schliessen
des Slave-Tursystems das Master-Tlrsystem 2 be-
reits teilweise gedffnet wird, bzw. dass umgekehrt
beim Schiiessen des Master-Tirsystems 2 ein teil-
weises Offnen des Slave-Tirsystems erfolgt, alles
wie nachstehend noch naher erlautert (in Zusam-
menwirkung mit den elektronisch gesteuerten be-
kannten Verriegelungsmechanismen).

Ab einer bestimmten Phase der Turbewegungen
muss diese Kopplung so gestaltet sein, dass trotz
Erreichen der Endstellung der direkt mit dem einen
Tursystem verbundenen Mechanik jene des ande-
ren Tursystems sich noch weiterbewegen kann,
oder zumindest die unabhangige Bewegung des
zweiten Tursystems zulasst.

Fig. 3 zeigt rein schematisch eine Schleuse mit
einer Ausflihrungsform des Betatigungsmechanis-
mus fir die Faltfligel 4c, 4d des Slave-Tursystems
4 und einer Ausfiihrungsform der Kopplungsmecha-
nik 8 zwischen Slave-Tirfligel 4b und Master-Tar-
fligel 2b. Es handelt sich beim gezeigten Beispiel
um ein Hebelsystem 9, 10, welches gelenkig mit
dem Turfligel 4b und einem fixen Schleusenrah-
men 11 verbunden ist, wahrend die Kopplung mit
dem Master-Turfligel 2b {ber einen einfachen Puf-
ter 12 erfolgt. Der Puffer 12 hat hier die Form einer
Rolle mit Gummimantel oder aus Kunststoff.

Kopplung der beiden Tirsysteme

Die beiden Tursysteme 2, 4 sind somit Uber eine
Hebelvorrichtung 9, 10, 12 dergestalt miteinander
verbunden, dass das Master-Tlrsystem 2 das Sla-
ve-Tlrsystem 4 beim Schliessen aufdriickt.

Eine Schubstange 9 wird von der Master-Ture 2b
gegen einen an der Slave-Ture 4b befestigten He-
bel 13 gedruckt und schliesst diese. Die Schubstan-
ge 9 wird zusatzlich Ober ein Pendel 10 geflhrt.
Die Kraft wird von der Master-Tur 2b Uber eine Rol-
le 12 an die Schubstange 9 Ubertragen.

Das Slave-Tirsystem ist mit einer Vorrichtung
zum Schliessen versehen, die mit Federkraft wirkt
(Turschliesser). Beim Offnen der Master-Tire
schliesst die Federkraft dieses Schliessers die Sla-
ve-Tire (Vorrichtung nicht dargestellt).

Kopplung des Faltflugels an den Turflugel

Die Bewegung des Hauptfliigels 4a, 4b wird Uber
einen Mitnehmer an einen Hebelarm Ubertragen. An
beiden Enden dieses Hebelarmes ist ein Zahnrad
angeordnet. Das Zahnrad am Drehpunkt des
Hauptfligels ist fest mit dem Turstock verbunden,
das Zahnrad am Drehpunkt des Faltflugels ist Uber
eine Lastkette mit dem anderen Zahnrad verbun-
den. Dieses Zahnrad ist Gber einen Turhebel mit
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dem Faltfligel verbunden. Hiermit wird die Drehbe-
wegung des Hauptfligels in eine proportionale
Drehbewegung des Faltfligels umgesetzt.

Dreht sich der Hauptfligel z.B. um 30 Grad, so
dreht sich der Faltfligel (bei einem Verhéitnis des
Durchmessers der beiden Zahnrader von 4:1) um
120 Grad relativ zum Hauptfligel. Dies entspricht
einer Bewegung zwischen den Stellungen Offen
und Geschlossen des Tursystems mit Faltfligel.

Beschreibung des Durchtritts einer Person von
der Masterseite der Schleuse nach der Slave-Seite
(Ablaufschema Fig. 4)

Bild a:

Das Slave-Tursystem 4 ist geschlossen, das Ma-
ster-Tlrsystem 2 offen. Eine Person kann die
Schleuse durch das Master-Tursystem 2 betreten.

Bild b:

Das Slave-Tirsystem 4 bleibt geschlossen (ver-
riegelt) und das Master-Tursystem 2 schliesst sich.

Bild c:

Das Master-Tursystem 2 schliesst sich weiter
und das Slave-Tiursystem bleibt geschiossen (ver-
riegelt).

Bild d:

Das Master-Tlrsystem 2 schliesst sich weiter
und kann von einer Person nicht mehr passiert
werden. Ist der Eintritt korrekt erfolgt (elektronische
Auswertung), so wird das Master-Tursystem 2 so
verriegelt, dass ein Passieren einer Person nicht
mehr méglich ist. Das Slave-Tursystem 4 wird ent-
riegelt, wenn das Master-Tursystem 2 gegen Ein-
bzw. Austritt verriegelt ist. Ist der Eintritt nicht kor-
rekt, so bleibt das Slave-Tirsystem 4 geschlossen
und verriegelt, und die Person kann die Schleuse
durch das Master-Tlrsystem 2 wieder verlassen.

Bild e:

Das Master-Tirsystem 2 schliesst sich weiter —
das Slave-Tirsystem 4 ist entriegelt.

Bild f:

Das Master-Tursystem 2 schliesst sich weiter
und 6ffnet zwangsweise das Slave-Tursystem 4.

Bild g:

Das Master-Tursystem 2 schliesst sich weiter
und &ffnet das Slave-Tursystem 4 weiter.

Bild h:

Das Master-Tursystem 2 ist geschiossen (und
verriegelt) und das Slave-Tursystem 4 offen. Die
Person kann die Schleuse durch das Slave-Tursy-
stem 4 verlassen.

Beschreibung des Durchtritts einer Person von
der Slave-Seite nach der Master-Seite der Schleuse
(Ablaufschema Fig. 5)

Bild a:

Das Master-Tursystem 2 ist geschlossen und
verriegelt, das Slave-Tursystem 4 offen. Eine Per-
son kann die Schleuse durch das Slave-Tirsystem
4 betreten.

Bild b:

Das Master-Tursystem 2 offnet sich zwangsweise
und das Slave-Tursystem 4 schliesst sich. Das Ma-
ster-TUrsystem 2 kann von einer Person nicht pas-
siert werden. Durch die Bewegung der Faitfligel
der Slave-Tire 4 wird der Schieusen-Raum zusétz-
lich verengt.
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Bild c:

Das Master-Tirsystem 2 offnet sich weiter und
das Slave-Tirsystem 4 schliesst sich. Das Master-
Tursystem 2 kann von einer Person nicht passiert
werden.

Bild d:

Das Master-Tirsystem &ffnet sich weiter und das
Slave-Tirsystem 4 wird geschlossen und verriegelt.
Das Master-Tursystem 2 kann von einer Person
noch nicht passiert werden.

Bild e:

Das Master-Tirsystem 2 wird weiter geéftnet. Ist
bis zu diesem Zeitpunkt das Slave-Tursystem 4
nicht geschlossen und verriegelt oder liegen andere
Grinde vor (elektronische Auswertung), so kann
das Master-Tursystem 2 nicht weiter gedffnet wer-
den. Ein Passieren einer Person ist dann nicht
méglich, und die Person kann die Schieuse durch
das Slave-Tursystem 4 wieder verlassen.

Bild f:

Das Slave-Tlrsystem 4 ist geschlossen und ver-
riegelt und das Master-Tursystem 2 offnet sich wei-
ter.

Bild g:

Das Slave-Tursystem 4 ist geschlossen und ver-
riegelt. Das Master-Tursystem 2 wird weiter geoff-
net.

Bild h:

Das Master-Tursystem 2 ist ganz offen und das
Slave-Tiirsystem 4 geschlossen und verriegelt. Die
Person kann die Schleuse durch das Master-Tursy-
stem 2 verlassen.

Die erfindungsgeméass ausgestaltete Schleuse
schafft somit einen Abschluss der grundsatzlich ver-
riegelt ist, Uber ein Personenidentifikations-System
gedffnet werden kann, einen kontrollierten Durch-
gang gewdbhrieistet, eine Vereinzelung ermégiicht
bzw. verlangt, einen Fluchtweg gewahrleistet.

Zudem kénnen Brandschutzvorschriften und an-
dere Schutzanliegen erfiilit werden.

Wesentlich ist insbesondere der nachtragliche
Einbau bei minimalen baulichen Veranderungen,
der trotz Vereinzelung eine optimale Durchgangstre-
quenz von mind. 8 Personen/min erlaubt und ko-
stengunstig ist.

Die beiden Masterflugel konnen z.B. dber ein
zentrales Antriebsrad und zwei Pleuel sowie zwei
Tirhebel nach bekannter Art verbunden werden
(nicht dargestellt).

An ein solches zentrales Antriebsrad kénnen die
Fliugel des Slave-Tursystems {iber einen Kniehebel
mit Zwischengelenk verbunden werden. Dieses Zwi-
schengelenk kann verriegelt werden und kuppelt
quasi harmonisch aus bzw. ein, so dass das An-
triebsrad das Master-TUrsystem weiter offnen bzw.
schliessen kann, ohne das Slave-Tursystem mitzu-
betatigen. Die Slave-TUre kann auch indirekt Gber
einen auskuppelbaren Tirhebel mit dem Kniehebel
verbunden sein, was erlaubt, die Slave-Ture unab-
hangig von der Stellung der Master-Tire zu offen
(Tansport- bzw. Fluchtstellung).

Patentanspriiche

1. Personenschleuse zum vereinzelten Durchlass
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von berechtigen Personen, mit einem ersten und ei-
nem zweiten Tursystem (2 bzw. 4) von denen jedes
mindestens einen Turfligel (2a, 2b; 4a, 4b) auf-
weist, wobei zwischen den in vorbestimmtem Ab-
stand voneinander angeordneten Tirsystemen (2;
4) ein Schleusenraum abgegrenzt ist, ferner mit
elektronisch gesteuerten Verriegelungsmechanis-
men fir die beiden Tursysteme (2; 4), welche bei
Erfullung vorbestimmter Kriterien gesteuert entrie-
gelt werden, um eine Betatigung der Tirsysteme
(2; 4) zu erlauben, dadurch gekennzeichnet, dass
zusétzlich zwischen den beiden Tirsystemen (2; 4)
ein direkter Kopplungsmechanismus (7; 8) vorgese-
hen ist, welcher bei erfiillten Durchlasskriterien be-
reits beim Schliessen bzw. Offnen des _einen Tursy-
stems (2 bzw. 4) zwangslaufig die Offnung bzw.
Schliessung des anderen Tursystems (4 bzw. 2)
einleitet, wobei die zum Durchlass einer Person er-
forderliche Offnungsweite beim einen Tirsystem (2
bzw. 4) erst erreicht ist, wenn sich die Offnungswei-
te des anderen Tursystems (4 bzw. 2) derart verrin-
gert hat, dass der Durchlass einer Person nicht
mehr zugelassen wird.

2. Personenschleuse nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das eine Tursystem als Ma-
ster-Tursystem (2) und das andere als Slave-Tursy-
stem (4) ausgebildet ist.

3. Personenschleuse nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass jedes Tirsystem (2;
4) mindestens zwei synchron bewegungsverbunde-
ne Hauptfligel (2a, 2b; 4a, 4b) aufweist.

4. Personenschleuse nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass das eine Tirsystem (4) als
Doppelfligeltir ausgebildet ist, wobei jeder Haupt-
fligel (4a, 4b) mit einem zusétzlichen Faltfligel (4c,
4d) ausgeriistet ist und eine Mechanik (9, 10) vor-
gesehen ist, welche die Faltfiligel (4c, 4d) ebenfalls
synchron mit der Bewegung der Hauptfligel (4a,
4b) betatigt.

5. Personenschleuse nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, dass das Slave-Tursystem (4) zu-
satzliche Faltflugel (4c, 4d) aufweist und dass der
Schleusenraum so bemessen ist, dass unter Be-
ricksichtigung des Schwenkbereiches der Faltfligel
(2a, 2b; 4a, 4c, 4d) nur eine einzelne Person die
Schleuse passieren kann.

6. Personenschleuse nach einem der Anspriiche
1-5, dadurch gekennzeichnet, dass der direkte
Kopplungsmechanismus (7, 8) eine aus Zug- bzw.
Stossstangen gebildete Mechanik ist.

7. Personenschleuse nach Anspruch 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, dass zur Betétigung des
Master-Tirsystems (2) ein zentrales Antriebsrad mit
Pleuel vorgesehen ist.

8. Personenschleuse nach Anspruch 7, dadurch
gekennzeichnet, dass auch das Slave-Tirsystem
{4) Uber einen Kniehebe! mit wahlbar verriegelba-
rem Zwischengelenk mit dem zentralen Antriebsrad
gekuppelt ist.
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