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Znana jest jezdnia z asfaltu z dodat-
kiem piasku lub zwiru, Jezdnia taka po
pewnym czasie przy stalym ruchu poja-
zdéw traci szorstko$¢ swej powierzchni i
staje sie gladka. Niemozliwem jest wtedy
zmniejszenie §lizgania si¢ pojazdéw, co po-
woduje czeste wypadki.

Przyczyna zaniku szorstkosci jezdni
jest to, ze latem przy wyzszej temperatu-
rze asfalt staje sie miekki i zwir domiesza-
ny do niego zostaje przez pojazdy wgnie-
ciony tak, iz asfalt pokrywa zwierzchu
ziarna zwiru i powierzchnia jezdni staje sie
zupelnie gladka. Inna wada takiej jezdni
jest to, ze przez macisk wiekszych cieza-

‘réw powstaja w asfalcie dziury.

Sposéb budowy jezdni
lazku uniezaleznia

wedlug wyna-
szorstkosé jezdni od

wplywéw temperatury oraz od intensywno-
$ci ruchu i polega na tem, ze w $wiezo ulo-
zony wilgotny beton, ktéry stuzy zwykle
za podloze asfaltowej jezdni, wtlacza sig,
np. zapomoca maszyny ugniatajacej, tlu-
czeni z twardego naturalnego lub sztuczne-
go kamienia, lecz niecatkowicie, a mniej
wiecej do potowy jego wielkosci, poczem
po stwardnieniu betonu wystajace z niego
kawalki tlucznia pokrywa sie asfaltem,
smota lub masa bitumiczna.

Beton musi by¢ na tyle wilgotny, aby
tluczen po skrzepnieciu betonu byt z nim
mocno zwiazany.

Kawatki twardego kamienia moga mieé
np. wielkosé 5 ecm, wtedy glebokosé wnika-
nia ich w beton wynosi¢ powinna okolo
2,5 cm.
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Po skrzepnieciu betonowego podtoza
gorna warstwa wystajacych kawaltkéw ka-
mienia zostaje zalana asfaltem, smola lub
masa bifumiczna. Do asfaltu moze by¢ je-
szcze dodana niewielka ilo§¢ drobnego
twardego zwiru. Po zalaniu jezdnia jest
szczelna i pozostaje stale szorstka, gdyz
kawalki kamienia sa mocno osadzone w
podlozu betonowem.

Zastrzezenie patentowe.

Sposéb budowy jezdni, znamienny tem,

ze w $wieze nieskrzepnigte jeszcze podlo-
ze betonowe wtlacza si¢ mniej wiecej do
potowy wielkosci kawatki ttucznia z twar-
dego naturalnego lub sztucznego kamienia,
a po skrzepnigciu betonu warstwe wysta-
jacych kawatkow tlucznia zalewa sie
szczelnie asfaltem, smota lub masa bitu-
miczna, ktéra tworzy nawierzchnig jezdni.

Bruno Peckie.
Zastepca: Inz. J. Wyganowski,

rzecznik patentowy.

Druk L. Bogustawskiego i Ski, Warszawa.
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