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Bemerkungen:
Ein Antrag geméss Regel 88 EPU auf Berichtigung

von Figur 1 liegt vor. Uber diesen Antrag wird im
Laufe des Verfahrens vor der Priifungsabteilung
eine Entscheidung getroffen werden (Richtlinien fir
die Prifung im EPA, A-V, 3.).

(54) Montagefreundlicher Zentralverschluss
(57)  Esist Aufgabe der Erfindung, einen Zentralver-
schluB so weiterzuentwickeln, daB dessen Montage
und Festlegung wesentlich einfacher und zeitsparender
erfolgen kann. Dabei sollen die zur Betatigung des Zen-
tralverschlusses aufzuwendenden Kréafte zuverlassig
und glinstigaufgenommen werden. Vorgeschlagen wird
dazu ein Zentralverschluf3 (1) fur parallel-verschiebbare
Flagel von Fenstern oder Tiiren mit einem Profilrahmen
aus Metall oder Kunststoff und einer um den Fligelrah-
men umlaufenden, eine durchgehende Hinterschnei-
dung (48,24) aufweisenden Nut (47,23) zur Aufnahme

der Eckumlenkungen (6), Scherenteile (13) und
SchlieBteile (15). Der ZentralverschluB3 (1) hat Treibst-
angen-Abschnitte (4) zur Verbindung (5) von jeweils auf
der gleichen Stirnseite des Flugels angeordneten Tei-
len. Ein Schenkel (8,32) eines Flhrungsgeh&uses jeder
Eckumlenkung (6,30,52) und ein Flhrungsglied (12,39)
eines auf der gleichen Fllgelstirnseite benachbarten
Teils (13,15,41) des Zentralverschlusses (1) hat seitli-
che Stegabschnitte (32a,40) zum Eingreifen in die Hin-
terschneidung (48,24) der Nut; sie sind Uber ein einzi-
ges Befestigungselement (14, 35,64) gemeinsam in der
Nut (47,23) durch Formschluf3 festlegbar.

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen verdeckt im Falz
einbaubaren Zentralverschluf3 fir Fligel von Fenstern
oder Tlren mit einem Profilrahmen aus Metall oder
Kunststoff. Vielfach lblich haben die Profilrahmen im
Bereich des Fliigelfalzes eine um den Fligelrahmen
umlaufende Nut zur Aufnahme der Teile eines Zentral-
verschlusses. Bei Profilrahmen aus Metall oder Kunst-
stoff weisen die Nuten seitliche Hinterschneidungen
auf, in die seitliche Stege von Fihrungs- oder Haltetei-
len (Tragteile) des Zentralverschlusses eingreifen kén-
nen, wobei zur Montage die Tragteile von den Enden
der Nuten her in diese eingeschoben werden, um an-
schlieBend an der vorgesehenen Montagestelle festge-
legt zu werden. Zum Festlegen der verschiedenen Teile
des Zentralverschlusses sind zahlreiche, unterschied-
lich ausgebildete Befestigungselemente, insbesondere
Schrauben erforderlich, so daf3 die Vorbereitung der An-
bringung des Zentralverschlusses ebenso wie die Mon-
tage und Festlegung seiner Teile kompliziert und zeit-
aufwendig sind.

[0002] Zuden Teilen eines Zentralverschlusses gehd-
ren Ublicherweise das zentrale Getriebeteil, an dem der
zumeist einzige Betatigungshebel angebracht ist, eine
oder mehrere Eckumlenkungen, Uber welche die Beta-
tigungshibe des Betatigungshebels von einer Fligel-
seite auf die angrenzenden Flugelstirnseiten Obertra-
gen werden kdnnen, Ausstellarme zur Halterung und
Fihrung des Fligels wahrend der Offnungsbewegun-
gen, VerschlieBelemente, die zum Verriegeln des Fli-
gels in der SchlieBstellung dienen, sowie weitere Teile,
wie Ecklager, die ein Schwenken des Fligels um eine
seiner Seiten, meistens der Unterkante, erméglichen.
Die einzelnen Teile des Zentralverschlusses weisen da-
bei Tragglieder auf, mit denen die Teile am Flugel befe-
stigt werden kénnen und die zur Fiihrung oder Lagerung
von langsverschieblichen oder schwenkbaren Teilen
des Beschlages dienen. Uberall dort, wo ein Befesti-
gungselement den Verschiebeweg der beweglichen
Teile des Zentralverschlusses kreuzt, muf3 in dem ver-
schieblichen Teil ein Langloch in der Lange des Ver-
schiebeweges vorgesehen sein, durch das das Befesti-
gungselement hindurchgreift.

[0003] Es ist Aufgabe der Erfindung, einen Zentral-
verschluB3 der angegebenen Art so weiterzuentwickeln,
daf dessen Montage und Festlegung wesentlich einfa-
cher und zeitsparender erfolgen kann. Dabei sollen die
zur Betatigung des Zentralverschlusses aufzuwenden-
den Kréfte zuverldssig und glinstig aufgenommen wer-
den kénnen.

[0004] Diese Aufgabe wird mit Anspruch 1, 7 oder 10
geldst.

[0005] Aufgrund dieser Ausbildung kann beider Mon-
tage zum Beispiel fir die Oberkante eines Fligels zu-
nachst das Tragglied einer Ausstellschere mit seinen
seitlichen Stegen vom Ende der Nut in diese eingescho-
ben werden. Das Tragglied wird soweit eingeschoben,
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daB der in ihm gefihrte Treibstangenabschnitt noch aus
der Flugelecke hervorsteht; er wird mit einem form-
schlissig eingreifenden Zapfenelement einer anzuord-
nenden Eckumlenkung, bzw. des in der Eckumlenkung
verschieblich gefihrten Umlenkbandes verbunden. An-
schlieBend wird ein Eckumlenkungsgehause mit sei-
nem oberen Schenkel, der ebenfalls seitliche Stege auf-
weist, so in die Nut eingeschoben, daf3 seine Stege in
die Hinterschneidung der Nut eingreifen, so wie dies zu-
vor bei den Stegen des Scherenteils der Fall gewesen
ist. Beide Teile werden an der Oberkante des Fliigels in
die vorbestimmte gegenseitige Stellung gebracht und
dann mit einem einzigen Befestigungselement gemein-
sam in der Nut festgelegt, insbesondere steckerartigam
Nutgrund der Nut.

[0006] Dazu kann vorteilhafterweise das Befesti-
gungselement eine in wenigstens einem der beiden ge-
meinsam in der Nut festlegbaren Teilen schraubbare
Befestigungsschraube sein, die mit ihrem Endabschnitt
am Nutengrund formschllssig eingreift, z. B. in eine
ganz oder teilweise (durch Vorbohren) vorbereitete Aus-
nehmung. Zur gemeinsamen Festlegung weisen die
Gehdauseteile bzw. Tragteile der beiden gemeinsam
festzulegenden Teile Abschnitte auf, die in der vorgege-
benen Stellung einander Uberlappen, wobei die Teile im
Bereich dieser Uberlappungsstelle (in Quer- oder
Langsrichtung) bevorzugt formschllissig miteinander
verbindbar sind (Anspruch 3). Die Eingriffsstelle des Be-
festigungselementes, insbesondere der Befestigungs-
schraube, kann an der Uberlappungsstelle beide Ab-
schnitte durchdringen und sie damit kraft- oder form-
schlissig miteinander verbinden. Die formschliissige
Verbindung kann aber auch in Richtung des Verschie-
beweges der Treibstangen gegenlber der Eingriffsstel-
le des Befestigungselementes versetzt sein, so daf mit-
tels des Befestigungselementes nur zum Beispiel die
Eckumlenkung direkt in der Nut - gegen L&ngsverrik-
kung - formschlissig festgelegt wird, wahrend die Fest-
legung des anderen Teils Uber eine im Abstand davon
liegende formschllssige Verbindung erfolgt.

[0007] Bei Zentralverschlissen mit Treibstangen fir
wenigstens drei Stirnseiten eines Fligels wird es so in
besonders vorteilhafter Weise méglich, an einer Stirn-
seite nur jeweils zwei Befestigungselemente vorzuse-
hen, und zwar nahe den Ecken des Fllgels. So reichen
insgesamt lediglich je zwei Befestigungselemente an
zwei sich gegenlberliegenden Stirnseiten des Fllgels
aus, um die Eckumlenkungen und die an diesen Fliigel-
seiten angeordneten Teile des Zentralverschlusses zu-
verlassig festzulegen (Anspruch 7).

[0008] In besonderen Fallen ist es nicht einmal erfor-
derlich, eine besondere Ausnehmung fir den Eingriff
des Endes des Befestigungselementes am Nutengrund
vorzusehen, da es méglich ist, das freie Ende des Be-
festigungselementes, insbesondere einer Schraube
selbstlochend auszubilden.

[0009] Alle bei der Betatigung des Zentralverschlus-
ses auftretenden Krafte werden bei dieser Anordnung
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praktisch formschlissig Ubertragen und vom Fligelrah-
men aufgenommen. Damit wird der zumeist diinnwan-
dige Nutengrund in Richtung seiner Dicke nicht belastet.
Der Gewindeeingriff erfolgt nicht am Rahmenprofil, son-
dern an einem der Fuhrungsgehause oder Tragteile.
Der Nutengrund wird nur in Langsrichtung der Nut von
den Kréaften beaufschlagt. Krafte in anderen Richtungen
werden im Bereich der Hinterschneidungen der Nut auf-
genommen.

[0010] Die bisherige Vielzahl von Befestigungsele-
mente wird durch lGberwiegend nur zwei, drei oder vier
Befestigungsschrauben mit steckerartigem Eingriff er-
setzt. Damit enffallen auch zahlreiche Langlécher far
den Durchtritt von Befestigungselementen in den be-
weglichen Beschlagteilen (der Treibstangenabschnit-
te).

[0011] Die Erfindungen werden nachfolgend anhand
schematischer Zeichnungen néher erlautert.

Figur 1  zeigt einen ZentralverschluB 1 mit seinen
verschiedenen Teilen, die an allen vier Sei-
ten eines (nicht dargestellten) Fligels ange-
ordnet sind.

Figur 2  zeigt in gréBerem MaBstab einen Quer-
schnitt entlang der Schnittlinie A-A der Figur
1 mit dem Rahmenprofil eines Fligels 21
und eines Blendrahmens 20.

Figur 3  zeigt in perspektivischer Ansicht die ausein-
andergezogen dargestellten Teile des Zen-
tralverschlusses im Bereich einer oberen
und einer unteren Ecke des Zentralver-
schlusses.

Figur 4  zeigt im Ausschnitt und im Querschnitt ein
abgewandeltes Detail der Erfindung.

[0012] Der ZentralverschluB 1 nach Figur 1 weist auf
einer vertikalen Stirnseite des Fligels ein Betatigungs-
getriebe 2 zur Verschiebung der verschieblichen
Treibstangen 4 des Zentralverschlusses auf. Die Beta-
tigung erfolgt mit Hilfe eines ublichen Dreh- oder
Schwenkhebels 3. Die in entgegengesetzten Richtun-
gen verschieblichen Abtriebsglieder 2a,2b des Getrie-
bes 2 sind jeweils Uber formschlissige Kupplungsele-
mente 5 mit Treibstangenabschnitten 4 gekuppelt, die
in einer umlaufenden Profilnut des Flliigelrahmens an-
geordnet sind. Mit ihrem anderen Ende sind die Treibst-
angenabschnitte 4 ebenfalls Gber formschliissige Kupp-
lungselemente mit dem einen Ende eines verschiebli-
chen Eckumlenkelementes gekuppelt, das in einem Ge-
hause der Eckumlenkung 6 gefiihrt ist. Das Gehause
weist einen vertikalen Schenkel 7 und einen horizonta-
len Schenkel 8 auf. Im dargestellten Beispiel weist je-
weils nur der horizontale Schenkel 8 seitliche Stege 32a
auf, mit denen das Gehause der Eckumlenkung 6 in die
Nut vom Nutenende her unter Eingreifen in eine Hinter-
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schneidung einschiebbar ist. An der Oberseite des Fli-
gels sind im dargestellten Beispiel Tragteile 12 fir sche-
renartige Ausstellarme 13 vorgesehen, wobei jeder
Tragteil 12 ebenfalls seitliche Stege zum Eingreifen in
die Hinterschneidung der Nut am Fligel aufweist. Die
beiden Scherenteile 13 sind jeweils wieder Uber einen
Treibstangenabschnitt 4 antriebsm&Big miteinander ge-
kuppelt, und zwar Ober formschlissige Kupplungsele-
mente 5.

[0013] Die Anordnung an der Unterseite des Fligels
kann entsprechend sein. Im vorliegenden Falle kénnen
zusétizlich zu dem horizontalen Schenkel der unteren
Eckumlenkung 6a jeweils zwei weitere Filihrungs- oder
Tragteile 15 mit Schlie- oder Verriegelungselementen
oder dergleichen oder flr weitere Ausstellarme vorge-
sehen sein. Die beiden Teile 15 sind wiederum mit ei-
nem Treibstangenabschnitt 4 antriebsmanig gekuppelt.
[0014] Auf der dem Betétigungsgriff gegeniberlie-
genden vertikalen Stirnseite ist ein Gber eine weitere un-
tere Eckumlenkung 6b verschiebbarer Treibstangenab-
schnitt 4 vorgesehen, der zum Beispiel Verriegelungs-
elemente zum Verriegeln des Fligels in der SchlieBstel-
lung aufweist. Auch die Fuhrungs- oder Tragteile 15 an
der Unterseite des Fligels weisen seitliche Stege zum
Eingreifen in die Hinterschneidung der Nut an der Un-
terseite des Flugels auf. Statt der (rechten unteren) Eck-
umlenkung 6b kann auch eine weitere (teilweise strich-
liniendargestellie) obere rechte Eckumlenkung 6c¢ vor-
gesehen sein. Sie kann in gleicher Weise den vertikalen
Treibstangenabschnitt 4 steuern, ohne dafB3 die untere
rechte Eckumlenkung 6b erforderlich ist. Damit kénnen
jeweils drei Eckumlenkungen 6, 6a, 6b oder 6, 6a, 6¢
fur eine vollumfangliche Steuerung an allen vier Stirn-
seiten des Fligels sorgen, seien dies Scherenelemente
(oben), Riegelelemente (unten), Getriebesteuerung
(links) oder weitere Riegelelemente (rechts). Die darge-
stellten jeweils drei Eckumlenkungen fir die Betatigung
von Treibstangenabschnitten auf allen vier Stirnseiten
des Zentralverschlusses kann um eine weitere Eckum-
lenkung ergénzt werden, um an allen vier Ecken des
Fligels in den Eckbereichen Fixierpunkte zu haben, die
jeweils durch ein in den Nutgrund steckerartig eingrei-
fendes Sperrelement festlegbar sind, ohne daB3 es zu-
satzlicher Schrauben oder Spannvorrichtungen bedir-
fen wirde. Die Anordnung der vierten Eckumlenkung
erfolgt geman einem weiter hinten beschriebenen Aus-
fuhrungsbeispiel mit verkiirzten Stegabschnitten an ei-
nem Schenkel zumindest eines der beschriebenen vier
Eckumlenkungen des Zentralverschlusses.

[0015] Zur Montage und Festlegung der verschiede-
nen Teile ist bei diesem Beschlag vorgesehen, dafB3 die
Gehause- bzw. Tragteile benachbarter Beschlagteile an
der oberen Stirnseite 9 und an der unteren Stirnseite 10
des Flugels sich lberlappende Abschnitte aufweisen
und mit Hilfe eines einzigen Befestigungselementes 14
oder 35 jeweils gemeinsam am Grund der Nut des Fla-
gelrahmens festgelegt werden kdnnen. Bei dem Zen-
tralverschluB nach Figur 1, der bewegliche Teile an allen
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vier Seiten des Fligels aufweist, kdnnen somit alle we-
sentlichen Beschlagteile an Oberrand 9 und Unterrand
10 des Flugels mit insgesamt vier Befestigungsschrau-
ben montiert und festgelegt werden, wobei die Schrau-
ben nahe der Fliugelecken angeordnet sind und eine
formschlissige Verbindung zwischen den Beschlagtei-
len und dem Fllgelrahmen bewirken.

[0016] In Figur 2 sind zwei typische Rahmenprofile
aus Kunststoff oder Metall im Querschnitt dargestellt.
Der Blendrahmen ist mit 20 und der Fligelrahmen mit
21 bezeichnet. Zwischen beiden liegt der Flugelfalz 22,
in dem das Profil eine Nut 23 vorsieht, die um den gan-
zen Flagel umlauft und auf beiden Nutenseiten Hinter-
schneidungen 24 aufweist. Man erkennt die Uberlap-
pungsstelle zwischen dem Schenkel 8 des Gehauses
der Eckumlenkung 6 und dem Tragteil 12 der Ausstell-
schere 13. Im Bereich der Uberlappungsstelle greift die
Stiftschraube 35 bzw. die Befestigungsschraube 35 ein,
die mit ihrem Gewinde in wenigstens einem der beiden
Uberlappungsabschnitte schraubbar ist, wahrend ihr
Ende ohne Schraubgewinde in eine Ausnehmung 50
am Grund der Nut formschlissig eingreift.

[0017] Die Einzelheiten der Ausbildung sind noch
besser in Figur 3 zu erkennen. Die der Eckumlenkung
6 entsprechenden Gehause der Eckumlenkungen 30
und 52 nach Figur 3 weisen unterschiedlich ausgebil-
dete Schenkel auf. Der Schenkel 31 ist jeweils der ver-
tikalen Flugelseite und der Schenkel 32 der horizontalen
Flagelseite zugeordnet. Der Schenkel 32 und nur dieser
weist jeweils seitliche Stege 32a auf, die zum Eingreifen
in die Hinterschneidungen 24 der Nut 23 von Figur 2
vorgesehen sind. In Figur 3 ist ein Teil 46 des Profils
wiedergegeben, welches die Nut 47 sowie die Hinter-
schneidungen 48 bildet. Der Nutengrund 49 tragt eine
im Nutengrund vorgefertigte Ausnehmung 50 fir den
Eingriff eines Endes 37 der schraubenférmigen Befesti-
gung 35. Am Ende des Schenkels 32 ist ein Befesti-
gungsabschnitt 33 fest angebracht, in dem eine Gewin-
debohrung 34 fir einen Gewindeabschnitt 36 der Befe-
stigungsschraube 35 vorgesehen ist. Mit 38 ist ein an
der Oberkante des Fligels angrenzender weiterer Be-
schlagteil mit einem Ausstellarm 41 bezeichnet, der an
seinem Tragteil 39 bei 42 schwenkbar angelenkt ist. Der
Tragteil fohrt in seinem Inneren ein l1&ngsverschiebli-
ches Kraftlbertragungselement 44, vom Wesen her
auch ein Treibstangenabschnitt, das an seinem frei vor-
stehenden Ende eine Kupplungséfinung 45 aufweist, in
die im zusammengebauten Zustand ein Zapfen ein-
greift, ahnlich des dargestellien Zapfens 51 der unteren
Eckumlenkung 52. Der Zapfen besitzt an einem Ende
eines in dem Eckumlenkungsgehé&use verschieblichen
Kraftumlenkungsbandes, das im Bereich des anderen
Schenkels ein weiteres, um 90° versetzt orientiertes
Kupplungselement zur formschlissigen Verbindung mit
dem Treibstangenabschnitt 4 an der vertikalen Fligel-
seite aufweist. In Figur 3 erkennt man auch die seitli-
chen Stege 40 des Tragteils 39, mit dem dieser in die
Hinterschneidungen 48 der Nut 47 eingreift. Der Tragteil
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weist eine Bohrung 43fir den Durchtritt des Abschnittes
37 der Befestigungsschraube 35 auf, wéhrend das
Kraftibertragungselement 44 in diesem Bereich ein in
der Ladnge dem maximalen Verschiebeweg entspre-
chendes Langloch aufweist.

[0018] Entsprechend ist die Anordnung an der Unter-
kante des Fligels, wobei die dortige Eckumlenkung 52
spiegelbildlich zu der Eckumlenkung 30 angeordnet ist.
Das benachbarte Beschlagteil 53 weist ein Flhrungs-
gehause 54 fiur ein langsverschiebliches Kraftlibertra-
gungselement 56 auf, das an seinem Ende eine Aus-
nehmung 57 zum kuppelnden Eingriff mit dem Zapfen
51 der Eckumlenkung aufweist. Hier ist das Langloch
58 in dem langsverschieblichen Element 56 sichtbar.
Das langsverschiebliche Element kann ein Verriege-
lungszapfen oder ein anderes aktives Element 59 des
Zentralverschlusses aufweisen. Auch hier Uberlappen
sich der Endabschnitt 33 des horizontalen Schenkels
der Eckumlenkung und das Ende des Gehauses 54 im
ausreichenden MaBe, um den Durchtritt der Befesti-
gungsschraube 35 durch beide zu erméglichen. Im zu-
sammengebauten Zustand greift das Ende 37 der
Schraube jeweils formschliissig in die Offnung 50 am
Grund 49 der Nut 47 ein. Das Geh&use 54 weist eben-
falls seitliche Stege 55 zum Eingreifen in die Hinter-
schneidungen der Profilnut auf. Durch den Eingriff in die
Hinterschneidung erfolgt eine formschlissige Festle-
gung der Teile in allen Richtungen senkrecht zur Ver-
schieberichtung der Treibstangenabschnitte. Krafte, die
in Verschieberichtung wirken, werden formschllssig
durch den Eingriff des Befestigungselementes 14 in die
Ausnehmungen 34 und 43 bzw. 50 aufgenommen und
ausschlieBlich in L&ngsrichtung des Profils auf dieses
Ubertragen.

[0019] In den beschriebenen Beispielen durchgreift
das Befestigungselement die sich Uberlappenden Ab-
schnitte der benachbarten Beschlagteile, wodurch die
benachbarten Teile Uber das Befestigungselement
formschliissigmiteinander verbunden sind. Bei der Aus-
fuhrungsform nach Figur 4 wird lediglich der eine der
beiden gemeinsam in der Nut festlegbaren Beschlagtei-
le mit Hilfe des dort vorgesehenen Befestigungsele-
mentes 64 formschliissig in der Bohrung 61 des Nuten-
grundes 60 festgelegt. Dazu weist zum Beispiel der Be-
festigungsabschnitt 62 des horizontalen Schenkels der
Eckumlenkung eine Gewindebohrung 63 auf, in der das
Gewinde 65 des Befestigungselementes 64 schraubbar
ist. Zur formschllssigen Verbindung der beiden benach-
barten Beschlagteile ist im Abstand von der Eingriffs-
stelle der Befestigungsschraube 64 eine Uberlappungs-
stelle 67 zwischen dem Abschnitt 62 und dem benach-
barten Teil 68 des Zentralverschlusses vorgesehen, die
flr einen gegenseitigen formschlissigen Eingriff ausge-
bildet sind.

[0020] Die Montage des Zentralverschlusses ist ge-
nerell einfach und zeitsparend. So kénnen zunachst an
der Oberseite die beiden Scherenteile 13 nach Ankup-
peln des Treibstangenabschnittes 4 vom Ende der Nut
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in diese eingeschoben werden, wobei die seitlichen Ste-
ge in die Hinterschneidungen eingreifen. Danach wird
der obere Schenkel 8 der Eckumlenkung - nach Kup-
peln seines Treibstangenabschnitts - mit den Stegen
32a in die Hinterschneidungen vom Ende der Nut her
eingeschoben. Vor Erreichen der Endstellung erfolgt die
Kupplung mit den an der vertikalen Seite des Fligels
liegenden und dort wartenden Treibstangenabschnitten
4. Dann wird die Eckumlenkung in die endglltige Stel-
lung gebracht, in der sich das Gehause 8 und der Trag-
teil 12 entsprechend uberlappen, so daf3 das Befesti-
gungselement 35 in den Schenkel der Eckumlenkung
eingeschraubt werden kann, bis sein Endabschnitt in
die Bohrung 50 des Nutengrundes eingreift. Zur Festle-
gung am anderen Ende kann die Befestigungsschraube
14 in den Tragteil der rechten Schere eingeschraubt
werden, bis auch deren Ende in die Bohrung des Nu-
tengrundes eingreift. Die Montage an der unteren Seite
des Fligels kann entsprechend erfolgen. Ein Problem
dabei kann entstehen, wenn die Eckumlenkung am
rechten unteren Ende der Figur 1 eingebracht werden
soll. Wenn angenommen wird, dal3 die sonstigen Be-
schlagteile der unteren Seite von links in die Nut einge-
schoben worden sind, so muf3 die rechte Eckumlenkung
von rechts her in Figur 1 in die Nut eingeschoben wer-
den. Hier kann ein Kuppeln der die Kraft ibertragenden
Elemente der beiden benachbarten Beschlagteile pro-
blematisch sein. Das Problem koénnte behoben werden,
indem ein besonders langer Hub, l1&nger als fir die Be-
tatigung des Beschlages notwendig, vorgesehen wird,
um die Kupplung zu erméglichen, bevor die Eckumlen-
kung mit den Stegen in die Hinterschneidung einge-
schoben wird.

[0021] Werden die in die Hinterschneidungen eingrei-
fenden Stege am horizontalen Schenkel der Gehause
der Eckumlenkung um einen Betrag "b" geman Figur 3
gekirzt, so enden die Stege 32a in einem erheblichen
Abstand vor dem freien Ende des Schenkels 32. Die
Lange des Abstands b ist abgestimmt auf die normale
Lange des Verschiebeweges c der Treibstangen. Durch
die Verkirzung der Stege kann die Eckumlenkung zu-
nachst in eine Uberlappung entsprechend der Lénge b
mit der Fligelecke gebracht werden, ohne in die Hinter-
schneidung der Nut einzugreifen. Wird nun der normale
Schubweg der Treibstangen ausgenutzt, so kann die
Kupplung des beweglichen Elementes der Eckumlen-
kung mit dem beweglichen Element des benachbarten
Beschlagteils ohne weiteres im Bereich der Nut erfol-
gen, worauf die Eckumlenkung in die Nut abgesenkt und
dann uber den Restweg unter Eingreifen der Stege 32a
in die Hinterschneidung in die endgiltige Stellung in
Richtung der Nut verschoben wird, worauf die Befesti-
gungsschraube eingebracht werden kann.

[0022] Dieser Beschlag ist auBerordentlich schnell
und einfach zu montieren und bietet eine besonders
glinstige Aufnahme aller auftretenden Kréfte ohne tber-
maBige Schwachung der Beschlagteile oder ohne die
Gefahr eines Ausbrechens des Profilmaterials des Flu-
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gelrahmens.

[0023] Mit verkiirzten Stegen kdnnen alle Eckumlen-
kungen oder nur eine einzelne ausgerustet sein, die
dann speziell fir die zuletzt zu montierende Eckumlen-
kung eingesetzt wird.

[0024] Die Offnungen 50 am Nutengrund brauchen
nicht vorgefertigt zu werden, wenn das Ende 37 der
Schraubelemente selbstschneidend ausgebildet ist.

Patentanspriiche

1. ZentralverschluB3 (1) flr parallel-verschiebbare
Fligel von Fenstern oder Tlren mit einem Profilrah-
men aus Metall oder Kunststoff und einer um den
Fligelrahmen umlaufenden, eine durchgehende
Hinterschneidung (48,24) aufweisenden Nut
(47,23) zur Aufnahme der Teile des Zentralver-
schlusses, insbesondere Eckumlenkungen (6),
Scherenteile (13), SchlieBteile (15);
welcher ZentralverschluB (1) Treibstangen-Ab-
schnitte (4) zur, insbesondere formschliissigen,
Verbindung (5) von jeweils auf der gleichen Stirn-
seite des Fliigels angeordneten Teilen aufweist;
wobei ein Schenkel (8,32) eines Fuhrungsgehau-
ses jeder Eckumlenkung (6,30,52) und ein Fih-
rungsglied (12,39) eines auf der gleichen Fligel-
stirnseite benachbarten Teils (13, 15, 41) des Zen-
tralverschlusses (1) seitliche Stegabschnitte (32a,
40) zum Eingreifen in die Hinterschneidung (48,24)
der Nut aufweisen und Uber (jeweils) ein einziges
Befestigungselement (14,35,64) gemeinsam in der
Nut (47,23), insbesondere im wesentlichen durch
FormschluB3, festlegbar sind.

2. ZentralverschluB nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daf3 das Befestigungselement je-
weils eine - in wenigstens einem der beiden ge-
meinsam in der Nut festlegbaren Teile (8,12) -
schraubbare Befestigungsschraube (64,35,14) ist,
die einen Endabschnitt (66,37) zum formschlissi-
gen Eingreifen in eine Ausnehmung (50,61)am
Grund (49,60) der Nut (Nutengrund) aufweist.

3. ZentralverschluB nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dafl die jeweils gemeinsam in der
Nut festlegbaren Teile (8,12) jeweils einander Uber-
lappende Abschnitte (33,39;67) aufweisen, die ins-
besondere quer zur Richtung der Treibstangenbe-
wegung formschllissig miteinander verbindbar
sind.

4. ZentralverschluB nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Uberlappungsstelle (67) der
beiden Teile (62,68) gegenuber dem Befestigungs-
element (64) in Richtung der Nut oder der Treibst-
angenbewegung versetzt ist.
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ZentralverschluB nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Uberlappungsstelle (33,39)
zugleich die Eingriffsstelle (34,43) des Befesti-
gungselementes (35) ist.

ZentralverschluB nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Endabschnitt (37,66) der
Befestigungsschraube (35,64,14) selbstschnei-
dend oder -lochend ausgebildet ist.

ZentralverschluB mit Treibstangen (4) fur wenig-
stens drei Stirnseiten eines Fligels, dadurch ge-
kennzeichnet, daB3 die in der Nut festlegbaren Be-
festigungselemente (14) an den Eckumlenkungen
(6) und den jeweils zusammen mit diesen festleg-
baren Teilen (12,15) des Zentralverschlusses (1)
ausschlieBlich auf zwei gegeniberliegenden Sei-
ten des Zentralverschlusses, insbesondere der
Oberseite und der Unterseite, vorgesehen sind.

Zentralverschluf3 nach einem der voranstehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, da3 zur Er-
leichterung der Montage bei zumindest drei oder
vier Eckumlenkungen (6a,6b,6c,6) die seitlichen
Stege (32a) zum Eingreifen in eine Hinterschnei-
dung der Nut an einem Schenkel (32) der Eckum-
lenkung (30) in einem deutlichen Abstand (b) von
dem Ende des zugehédrigen Schenkels (32) der
Eckumlenkung enden.

ZentralverschluB nach Anspruch 8, dadurch ge-
kennzeichnet, daf3 der Abstand (b) im wesentlichen
1/3 bis 1/2 der Lange (c) des Verschiebeweges der
Treibstangenabschnitte (4) betragt.

Montageverfahren zum Montieren eines Zentral-
verschlusses (1) an einen Flugel mit einem Profil-
rahmen aus Metall oder Kunststoff und einer um
den Flugelrahmen umlaufenden, eine insb. vollum-
fanglich durchgehende Hinterschneidung (48) auf-
weisenden Nut (47) zur Aufnahme der Teile des
Zentralverschlusses, insbesondere Eckumlenkun-
gen (6), Scherenteile (13), SchlieBteile (15);

- welcher Zentralverschlu3 (1) horizontale und
vertiale Treibstangen-Abschnitte (4) zur, insbe-
sondere formschlissigen, Verbindung (5) von
jeweils auf der gleichen Seite des Fllgels an-
geordneten Teilen aufweist,

- wobei der eine Schenkel (8) des Flhrungsge-
hauses jeder Eckumlenkung (6) und das Trag-
glied (12,39) des auf der gleichen Flligelseite
benachbarten Teils (13) des Zentralverschlus-
ses (1) mit seitlichen Stegabschnitten (32a,40)
in die Hinterschneidung (48) der Nut eingreifen
und Ober ein (einziges) schraubenahnliches
Befestigungselement (14,35,64) gemeinsam
am Nutgrund (49) beziglich Langsverschie-
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11.

12.

13.

14.

15.

10

bungen von Fihrungsgehduse und Tragglied
(12,8) in Langsrichtung der hinterschnittenen
Nut (48,47) festgelegt werden.

Verfahren nach Anspruch 10, bei dem das Befesti-
gungselement (35,14) nach einem seitlichem Ein-
schieben der Eckumlenkung (6) in die hinterschnit-
tene Nut (47,48) am Nutgrund (49) formschlissig,
insb. als Stiftstiick (37) in eine runde Offnung (50)
eingreift, um eine Festlegung gegen Bewegungen
in Langsrichtung der Nut (47) zu erreichen.

Verfahren nach Anspruch 10, bei dem wahrend des
Festlegens des Befestigungselementes (14,35,64)
keine Zugkrafte in Richtung der Achse der Befesti-
gungselementes auf den Grund (49) der Nut (47)
aufgebracht werden.

Verfahren nach Anspruch 10, bei welchem in der
Eckumlenkung (6) zwei um 90° in ihrer Erstrek-
kungsrichtung versetzte Koppelglieder, insbeson-
dere Kupplungszapfen (51), vorgesehen sind, wel-
che bei der Montage der Eckumlenkung (6) zeitlich
gestaffelt, insbesondere nacheinander, in entspre-
chende Gegenkoppelglieder, insbesondere Offnun-
gen (45,57) eingreifen, um eine Bewegungskopp-
lung des horizontalen und des vertikalen Treibstan-
genabschnitts (4) zu erreichen, wobei

(a) die erste Kopplung (57,51) in dem Schenkel
(8) der Eckumlenkung (6) erfolgt, der danach
mit seinen Stegabschnitten (32a) in die Hinter-
schneidung (48) der Nut eingeschoben wird;
(b) die zweite Kopplung in dem anderen Schen-
kel (7) der Eckumlenkung (6) zun&chst nicht er-
folgt, sondern erst kurz bevor die Stege des er-
sten Schenkels (8) ganz in der Hinterschnei-
dung (48) aufgenommen sind erfolgt.

Verfahren nach Anspruch 10, bei welchem die Fest-
legung am Grund (49) der Nut (47) im wesentlichen
in dessen Mitte bezogen auf die Querrichtung der
Nut erfolgt.

Verfahren nach Anspruch 10, bei welchem mit der
Festlegung Langsbewegungen der im Randbereich
Uberlappenden Teile (33,39;8,12) auf derselben
Stirnseite des Fligels gesperrt werden, ohne Auf-
bringung von Zugkraften auf den Nutgrund (49).
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