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Regeni spo&ivd v tom, ze se k sobé nilezeijict
dvojice hodnot brzdief sfly a brzdict sily
peddlu, popripadé tlak v brzdici komote

ziistuil alespon ve dvou vzdjemné po gsobé
ndsledujfcfch &asovych bodech otddeni kola
motorového vozidla soucasgné na pravé a levé
gtrané a hodnoty brzdicf sfly se opravuif a
vyrovnavaiji, na&e? ge brzdict astrojf hodnotf
grovndnim s pozadavky podle typu motorového
vozidla, ulozenymi v pam&ti a vysledky mé&fenf se
zaznamendvaijf, pricemz zaffzenf k provddéni
tohoto mefeni sestdvd z elektrickych vysflach
(2, 3) gigndld mefige bzdici si{ly, napojenych na
jednotku (4) pro snimdni vzorkl, 2z elektrického
anfmace (13) prokluzu kola, napojeného na fidict
jednotku (9), spojenou s jednotkou (4) pro
snimadn{ vzorku. Tato jednotka a pam&tova
jednotka (7) dat jsou spojeny s jednotkou (5)
pro upravu znadek. Tato jednotka a pamétova
jednotka (7) dat jsou spojeny s jednotkou (6)
pro zpracovdvani a hodnoceni dat, na niz je
napojena jednotka (8) pro sd&lovdni dat a
vysledkd mefenf. ZaFfzen{ snimd a registruje
vdechny 41ly rozhodné pro zjisténi radné
sinnosti brzdiefho astrojfi podle typu motorového
vozidla.
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Vynalez se tykéd zpUsobu programem rizené kontrolni
vy
zkousky ;\hodnoceni vysledkli méfeni brzdiciho dstroji mo-
torovych vozidel, provéddénych na zkusSebni stolici, a za-

rizeni k provadéni tohoto zplsobu.

Pro zKkou$eni brzdicich ﬁsfroji motorovych vozidel se
pouzivaji znémé valeckové zkudebni stolice., Na téchto zku-~
Sebnich stolicich jsou kola kazdé napravy zkouSeného mo-
torového vozidla umisténa na,pravé a levé strané mezi
vzajemnd nezavislymi dvojicemi valeckli, Jeden z dvojice
vadlecklt je pohanén elektromotorem prevodem dopomala, dru-
hy véledek se zpravidla ot4dli retézovym prevodem od pohé-
néného valedku, Skiin pifevodu ozubenymi koly nebo v né-
kterych pripadech stétor hnaciho elektromotoru jsou ulo-
zeny v kloubovém loZisku, Pfi otédeni kola vozidla brzdé-
ného dvojici valedkd vznika na tuhém méficim ramenu, pri-
pevnéném na skiini opatiené kloubovym loZiskem, reakéni
sila tmdrna potiebné obvodové sile a zabraﬁujiéi'otééeni.
Podpéru méficiho ramena na skfini tvori hydraulické, v
nékterych pripadech pneumatické, popiipadé mechanické
zarizeni pro méreni sily, takZe silu potfebnou k otaceni
brzdsného pravého nebo levého kola vozidla je moZno mérit.

K indikaci naméiené sily se pouiivéd vsSeobecné manometru

kalibrovaného na silu.

Vzhledem k tomu, Ze nelze vyhodnotit odmérené silové

hodnoty pfi prokluzu kola nebo kola vozidla, které se
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otaéi mensi rychlosti neZ je obvodovéd rychlost vozidla,
miiZe zietel na tyto silové hodnoty vést i k nespravnym
vysledkim. Mimoto za tidelem odstransni vzijemného obrus-
ného téinku kola brzdéného zkusebni stolici a véleckem,
uzivé se védlectki indikujicich prokluz. Tyto valeéky ma-
ji maly primér, jsou uspofadany volné otoiné mezi dvéma
hnacimi véleéky, a piitladovény k pneumatikdm, jimZ jsou
pii meni uvddény do otoéného pohybu, Pri zastaveni nebo
pri znalném poklesu otddek pneumatiky je obsluha upozor-
novéana na prokluz svételnym signédlem vestavénym za tim
ﬁéelem do prokluzovaciho vdletku. U nékterych zkuSebnich

stolic se pii prokluzu vypina i pohon valecki.

Pro hodnoceni brzdiciho dstroji motorového vozidla
se zkouSeji brzdici sily odméfrované zatfizenim v zadvislos-
ti na sile ovléadajici brzdu. U hydraulicky ovlédanych
brzdicich tstroji se pouZivad peddlového méride sily, jimz
Je hydraulicky; v'nékterych pripadech pneumaticky, ovlé-
dany méiié sily, opatfeny manometrem kalibrovanym na nas-
lapnou plochu peddlu a umisténym na plosSe brzdiciho pe-
dalu, U pneumaticky ovl 4danych brzdicich ustroji se od-
méfuje tlak vzduchu vznikajici v brzdici komofe a jeho

vise se zjistuje na manometru.

Nepriznivé vlastnosti znimych zkusebnich stolic a

na nich provedenych zkocus$ek je moZno shrnout takto.

Bshem méfeni se soudasnd zjisfuji a registruji tii
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odd&lené hodnoty, brzdici sia na pravé a levé strang, si-
la ovladajici brzdu predstavujici silu peddlu, popripads
vyregulovany tlak vzduchu, Pfitom vznikaji obtiZe v pri-
padé, Ze wSechny tii hodnoty jsou po delsi dobu stabilni,
-k Cemuz vSak dobhézi zf¥idka. Za udelem provedeni zhodnoce-
ni se m&Feni provadi tak, Ze obsluha fidici brzdici ustro-
ji nastavi pozvolnou zménou tlaku brzdiciho pedalu na ur-
¢itou brzdief silu a zjisti brzdic i hodnoty pri tomto
nastaveni, Motorova vozidla nejsou zpravidla na zkusSebni
stolici v naprostém klidu, nybrZz pohybuji se ve sméru
jizdy, p¥idemZ pojizdéji dopfedu a zp8t. Obsluha prenasi
tento pohyb vice nebo méné na brzdici pedal, &imZ se mini, i
kdyZ v nepatrné mire, i sila ovladajici brzdu. Dal§i obtiz
spodivad v tom, Ze se brzdici sila v disledku ovélnosti a
vystrednosti brzdicich bubn & béhem otalky kola wozidla

v mnoha pifipadech znad¢né méni a tuto zménu ukazuji i uka-
zovaci pfistroje., Tim tii hodnoty, které se maji na uka-
zovacim pristroji zjistit, me jsou stabilni, sougasné pie=
¢teni vzajemnd souvisejicich hodnot je nemozné, pop%ipadé
je predteni a registrace pribliZné vzédjemné souvisejicich
hodnot spojeno s moZnosti znadnych chyb® Pfi koliséni
brzdici sily zplisobeném ovalnosti a vystfednosti se zjis~
tuje pro zhodnoceni spojeni mezi ovladaci silou a brzdieci
silou stiedni hodnota brzdici sily u obou kol soudasné
odhadem, co je spojeno s moznosti vzniku dal§ich chyb,

Mimoto je nutné zjisténi a registrace meznich hodnot ko=
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lisédni i za ucéelem zhodnoceni chyby zptisobené ovalnosti,
V dusledku shora uvedenych nedostatki piekraduji vysled=~
né chyby v hodnotdch mez nepiesnosti, pripustnou z hle-

diska bezpecénosti provozu pfi zkouseni skutecéného brzdi-

ciho tstroji motorového vozidla,

Mimo problémy vznikajici pri &teni vysledkd méreni
neni moZné v disledku veliké a zpravidla vz4djemné odchyl-
né casové konstanty méricich systémi zjistit v daném okam~
Ziku skuteéné hodnoty vzajemné souvisejicich ovladacich
a brzdicich sil. Casovéa konstanta méficich systémd neni
kontrolovatelné néjen pro ruznost objemu kapaliny a hydra-
ulického odporu jednotlivyc h m&ricich systémi, ale i v
disledku vzduchoﬁych bublin, které zistédvaji pies pecélivé
odvzdusnovani v méficim systému nebo se do né j dostévaji,
takzZe hbdnoty vyznaéené v tomtéZ okamZiku na ukazatelich
manometri ve skuteénosti spolu znaéné velikym procentem
nesouhlasi. | |

Za ucéelem odstranéni problému spojeného s &tenim na-
méfenych hodnot je znaénad ¢ast zkuSebnich stolic opatrena
registraénim zarizenim. Tato zafizeni zakresluji tii pa=-
rametry v zdvislosti na &asu nebo zakresluji hodnotu ovlé-
daci sily, brzdici sily na pravé a levé strané do dvou
pravouhlych soufadnicovych systémi. Zjisténi v témiZe
okamziku spolﬁ souvisejicich’hodlot z diagrami je vsSak
obtiZné, vyzZaduje mnoho Casu, nehledé k tomu, Ze neodstra~

nuje moznost vzniku chyb zpisobenych ovalnosti a zménou
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ovléadaci silyi JelikoZ registradéni zarizeni je spojeno s
hydraulickym méricim systémem, neodstraﬁuje nepresnost
zplisobenou rozdilem Casové konstanty, aie zpravidla ji
jests zvysuje. Castad poskozeni registraénich zafizeni
omezuji jejich ﬁouiivéni.

Hodnoty brzdicich sil naméiené aZ do zablokovéani
kola vozidla, popripad& pri velkém prokluzu otéace jiciho
se kola, nejsou vhodné pro hodnoceni brzdiciho ustroji,
jelikoZ vedou ke zkreslenym vysledkim, Svételné signdly
ukazujici prokluz je nutno pozorovat soulasné na trech
ukazovanych silovych hodnotédch, coZz miZe rovnézZ zpusobit

chybné urceni hodnoty.

Méreni se provédéji tak, Ze sila ovlddajici brzdu
kola se nastavuje brzdicim peddlem a souvisejici hodnoty
brzdici sily se sleduji, Obsluha vidi silu, kterou sama
ridi, na znaéné od ni vzdéleném ukazovacim piistroji, na
némZ Zadany, znadéné uzky nastavovaci pés, tvéfi délici
¢ast pristroji. V disledku takto vzniklych chyb vznika-
jicich pii &teni hodnot a jejich subjektivnim posuzovani
obsluhou se nedosazuje zpravidla méfenim jmenovité hod-
noty, nybrz predtené brzdici sily se srpvnévaji s nomi-
nélnimi hodnotami ovladacich sil, coZ mé& za nésledek

dal§i chyby v méfeni a hodnoceni.

Pro zhodnoceni brzdiciho zafizeni je tfeba naméfené

hodnoty srovnat s meznimi hodnotami, stanovenymi pro dany
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typ motorového vozidla, Tyto mezni hodnoty jsou stanoveny
zv143€f pro kaZdy typ motorového vozidla a v rémci tohoto
typu ée zfetelem na jeho varianty. Tyto hodnoty je nutno
pro zhodnoceni vyhledat v tabulkdch nebo diagramech,
Obsluha se v§ak namisto toho &asto spoléhi na pam&f, coz
v pripadé, Ze jde o velky podet dat; umoznu je vzniﬁ znac-
ngch chyb, V dalsi Gésti hodnoceni je nutno kaZdého mé-
ficiho bodu zjistit v procentech rozdil mezi brzdicimi
silami na pravé a levé strand a ovdlnost, Hodnoceni se

proto provadi za ucelem uspory Casu, jehoZz je k témto

vypoétum treba, odhadem,

Naméifena data se zpravidla zaznamendvaji na mé&ricich
paskédch, Dodatedné neni mozZno zkontrolovat spolehlivost
registrovanych dat, podminky méreni, jako udrZiovéani pres~
né velikosti ovl 4daci sily, vznik prokluzu, tlak vzducho-

-

vé nadrZe, popripadé skuteiné provedeni méieni.

Présnost | vysledku hodnoceni je tedy ovliv-
novana Setnymi &initeli, a sice zastavenim otadeni zkuSebw
ni stolice nezati¥ené brzdicim momentem, vytvorenim méri-
ciho systému brzdici sily na levé a pravé strand zkuSebni
stolice, vytvofenim m&ficiho systému pedadlové sily, po-
piipadé mériciho tlaku v mérici komofe} dasovou konstan-
tou téchto méricibh systémi, stejnosti Casové konstanty
mgfide brzdici sily na pravé a levé strang, feSenim uka=

zdvéni, popripadé registraci namérenych hodnot, provozem
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brzdiciho ustroji pri méreni, nepretrZzitym sledovanim pro-
kluzu mezi véleéky m&fici stolice a zkouSenymi koly, pies-
nosti ¢teni ukdzanych a zaznamenanych hodnot, presnym od-
délenim G&inkd zahrnutych v ukézanych hodnotéch, jako brz-
" dici sily, koliséani fizeni ovélnosti brzdiciho bubnu, pies-
né odpovidajicim vy§bérem k sobd nédleZejicich hodnot, spl-
nénim technickych podminek tykajici se brzdiciho ustroji
vzhledem k typu motorového vozidla, a konecné provedeni
hodnoceni a zjisténim vad, Mimoto mohou pusobit na mérici
procesy je$té nékteré jiné faktory nezdvislé na méricim ¢
zarizeni, jako teplota brzdiciho ustroji, tlaky pneumatik
apod., které musi byt udelnou pfipravou motorového vozid-

la odstranény.

Presnost kontroly brzdéni zévisi na konstrukénich
charakteristikach zkusebni stolice, v jejim rémci pak na
charakteristikdch mgriciho systému, na schopnostech a po=-
zornosti obsluhy'provédéjici méfenii Se zkuSebnimi stoli-
cemi brzdici sily, které jsou v soudasné dobé v obd odnim
styku k dispozici, nelze vzhledem k jejich konstrukénim
vliastnostem zhodnotit s Z&douci pifesnosti chafakteristi;
ku motorového vozidla, adkoli z hledisek bezpednosti do-

pravy je jednou z nejdileZitéjSich charakteristik.

?roblémy m&feni, zvl4sté snimani dat a jejich hodno~

ceni jsou objasnény na nasledujicim piikladu.,

Pfi zkouSeni brzdy se pienasi chvéni motorového vo-




zidla proti viali obsluhy ovladajici peddl na pohyb brzdi-
ciho peddlu, ¢éimZ je zména brzdici sily zahrnuta ve vysled-
né funkci na ukazovacim a registradénim zarfizeni, v niZ se
pohyb pedalu, kolisdni brzdici sily vzniklé odchylnou
frekvenci diisledkem ovédlnosti brzdiciho véice projevuje
zvySenim brzdici sily. Z této vysledné funkce je nutno
pri hodnoceni oddélit vysledky uvedenych wéinkt. JelikoZ
se pozaduje i srovnani brzd na pravém i levém kole, je
treba hodnoceni provést na obou strandch, coZz je vsak té-
mér znemoznéno tim, Ze Casova konstanta je ma obou stra-
nach odchylnéa, a jak jiZ bylo uvedeno, je odchylka Casové

konstanty charakteristic k& pro vSechna znémé resSeni,

Z toho, co bylo shora uvedeno, je zrejmé, Ze zkousku
brzdiciho tstroji, na niZ zavisi bezpednost provozu moto=~
rového vozidla nelze provést dosavadnimi prostiedky s Za-
douci presnosti a Ze i pfi Zadouci peslivosti obsluhy

provedené méfeni obsahuje 10 az 20 % chyb.

Ukolem vynélezu je tedy zvy$it pfesnost méfeni, po-
kud moZno zcela vylou€it moinost chyb zavinénych obsluhou
a zajistit fidicim programem objektivnost hodnoceni a pi-

semnou registraci vysledkd méreni a hodnoceni.

Vynédlez se tedy tyk& zplisobu programem rizené kon-
trolni zkousSky méreni a hodnoceni vysledkii méreni brzdi-
cihé'ﬁstroji motorovych vozidel na vilelkové zkusSebni

stolici, pricdemZ se k sobé ndleZejici dvojice hodnot
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brzdici sily a brzdici sily pedédlu, popiipadé tlaku v
brzdici komote zjisfuji a opravuji v né&kolika po sobs
nasledujicich éasovich bodech otadeni kola, soulasné

na pravé a levé strané motorového vozidla.

Vynéilez se dale tykéa zarizeni k pidvédéni programem‘
rizeného kontrolniho méreni brzdiciho ustroji motorovych
vozidel m valeckové zkusebni stolici a k vyhodnocovani
vysledki mérfeni znémym zplsobem elektrickymi snimadi
signald pro méreni brzdici sily a pro zjisténi prokluzu
kola, pricéemz valetkova zkuSebni stolice je opatiena
znémymi elektrickymi vysilacéi signald pro méreni brzdi-
ci sily a zjisfovani prokluzu kola,na brzdici pedal mo-
torového vozidia je napojen znamy elektricky signal pro
m&feni brzdici sily pedédlu, popfipadd tlaku v brzdici ko-
more, na jednotku pro sniméni vzorkd jsou napojeny elek=-
trické vysilade signdld brzdici sily a elektrické vysi-
lace signalt m&ride peddlové brzdici sily nebo uéfiée |
tlaku v brzdici komore a vysilad signdlt prokluzu kola,
ridici jednotka je pro prenos signalli ve vzajemném spoje-
ni s jednotkou pro sniméni vzorkd, vystup jednotky pro
snimani vzorkt je napojen'na vstup jednotky pro opravu
znadek, vystup jednotky pro shromaZdovani dat je rovn&z
napojen na vstup jednotky pro oprav& znadek, vystup jed=-
notky pro opravu znalek je napojen na vstup jednotky pro

zpracovévani a hodnoceni dat, na tentyZ vstup je napojen
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vystup jednotky pro shromazdovani dat a na jednotku pro
zpracovani a hodnoceni dat je napojena jednotka pro sdg&-

lovani dat a vysledkt.

Vmdlez je déle bliZe vysvétlen na piikladu jednoho
provedeni podle pfipojenych vykresﬁ,'kde znagi obr 1
schéma zarizeni podle vynélezu; obr, 2 grafické znazor-
néni vysledkit a opravy sejmutych vzorki; obr. 3 grafické

znazornéni zhodnoceni vysledkil méreni.

Motorové vozidlo, které se md méiit, se umisti na
valeckové zkuSebni stolici brzdici sily a na motorovém
vozidle se uloZi elektricky vysilad 1 signélu. Elektricky
vysilad 2 signdlt tlaku, naméfeného v brzdici komofe na
levé strané a elektricky vyéilaé 3 signdllt na pravé stra-
né naméiené brzdic i sily a elektricky vysilaé 13 signéalu
prokluzu kola jsou vestavény do véaleckové zkuSebni stoli-
ce} Vysilace 1, 2, 3 signéiﬁ Jjsou napojeny na vstup jed~
notky 4 pro snimani vzorki a vysilaé 13 signal je napo-

jen primo na jednotku 9 tidfci celé méfeni.

Charakteristicka technickd data motorovych vozidel
rizného typu se vkladaji do pamdfové jednotky 7 dat na
vstup 1ll. “

Prvnim tkolem méfeni je prezkouSet splndni v3ech
podmiﬁek potfebnych pro presné msreni, Za tim helem
stlééi fidié brzdici pedal na doraz, to jest, uvede brzdu

do aktivni polohy. Tim je moZno zjistit, zda je brzda
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schopné ¢innosti v celém potiebném rozmezi. Podle nam&ienych
dat vysle fidici jednotka 9 povel k provaddéni méreni nebo
signalizuje, Ze m&ifeni neni moZné, Stav brzdy signalizuje
optickd signalizadni jednotka 10 Fizend Ffidici jednotkou 9.
Informaéni prvky, napfiklad signalizacni lampy optické jed=- .
notky 10, ukazuji jednak splngni zminénych dvou podminek,
jednak informuji obsluhu provadéjici méfeni o pribshu m&-
reni,

Méreni samo se provadi takto,

Na obr, 2 jsou na vodorovné ose znézornény rady sej-
mutych vzorki ms, na svislé ose hodnoty p tlaku v brzdici

komofe a jejich hodnoty.

Jak je zFfejmé z obri, 2, je celé nastavitelné rozmezi
tlaku p v brzdici komofe rozdéleno do usekli, v popisovaném
provedeni do sedmi usek®. MéFeni se provadi tak, Ze ridié
vozidla stladenim brzdiciho pedalu v potiebné mife nasta=~
vi v brzdici komofe tlakové rozmezi Bl’ F2 oo E} jednot-
livych usekid, Pri otédeni kola vozidIa mgfi jed;6tka 4
pro snimani vzorkd nékolikrat skuteény tlak pi, 3 ce's @

brzdici silu FI, F{ na levé a pravé strang.

Vzhledem k tomw, Ze Fidié nemGZe stejnomérnd stladit
brzdici peddl v dﬁsledku‘koliséni motorového vozidla a si-
ly lidského svalstva, bude se tlak v brzdici komofe odli-
govat od prim&rngch hodnot Pys Py eee Py o Je-li odchyl=
ka tak velik4, Ze tlak v brzdici komofe prevySuje stanove-

né rozmezi, prerusi fidici jednotka 8 méfeni,
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Tlakové hodnoty v brzdici komore odpovidajici stano-
venému rozmezi a k nim nalezZe jici namérené hodnoty brzdi-
ci sily se prenédSeji z jednotky 4 pro snimani vzorkd do

jednotky 5 pro opravu znacek.
Oprava'se provadi takto.

Z obr 3 je zrejmé, Ze diagram /F = £/p/ brzdiciho
ustroji motorovych vozidel, zndzornujici brzdici hodnoty
v zévislosti na tlaku v tlakové komoie tvori piimka, je-
jiZz direkéni thel o¢ , to jest direkéni tangenta tg X je
charakteristickou hodnotou typu motorového vozidla., Tato
hodnota se uklddéd spolu s jinymi daty, které se tykaji
brzdiciho ustroji jednotlivych typd vozidel, do pamé&fo~
vé jednotky 7 dat. Z paméfové jednotky 7 dat se dhel tg o,
charakteristicky pro brzdici ustrpji mdreného motorového
vozidla prenasi do jednotky 5 pro opravu znadek. Jednot-
ka5 pro opravu znatek zjistuje rozdil /pi - Ei=.A pi ,
5} ;.Ei = [;pi .+s/ mezi skute&nou namé f-enou hodnotou x
tiaku v brzdici komoie a primérnou hodnotou, nacez zjis-
tuje hodnoty brzdici sily pfipadajici na odchylku
/AF = Ap iy tg o0 / podle stanoven)‘r‘ch znaéek a nakonec

opravuje skute&nd namdfené hodnoty brzdici sily-/F'k =
lkorr

”

‘ = " -
F.l.naméf'ené + Fl ’ Fi‘_korr = FJ + Fl voele

Inaméfend
Vysledek opravy je zfejmy na obri 2, kde jsou vy~
11}

~ e 2 * .
- znaéeny namgiené Fi, Fy «s. a opravené Fyi .., Fj ... s

hodnoty brzdici sily pfesahujici jednotlivé naméfené hod-




noty tlaku v tlakové komore pi, pi ees o Larizeni podle
vyndlezu provadi tuto operaci.souéasné na pravém i levém
kole.

Takto opravené znalky se prenaseji do jednotky 6 pro
zpracovavani a hodnoceni dat. Tato jednotka nejprve zjis-
fuje v jednotlivych mgficich usecich primérnou hodnotu
El' F, ... F; dvanécti opravenych brzdicich sil Ek°rr ,
poté v je jednotlivych usecich minimdlni a maximdlni mez-
ni hodnotu F

=lkorr min? Elkorr-max
v procentech ve srovnani s jednotlivymi primérnymi hodno=~

eos a jejich odchylku

tani Fy, F, .o Fy a odchylku v procentech primérné hodno-
ty brzdici sily, sejmuté na obou strandch, Z primérnjch
hodnot lze: posuzovat uéinnost brzdy, ze srovnadni primér-
nych hodnot obou stran odchylku brzdicich sil a z meznich

hodnot ovalnost a vystiednost brzdiciho bubnu,

Za ulelem zjednoduseni kvalifikace brzdiciho ustroji
se typové charakteristiky m&feného motorového vozidla pie=
naseji z pamétové jednotky 7 dat do jednotky 6 pro zpra-
covavani a:hodnoceni dat, V této jednotce se provédi srov-
nani typovych charakteristik a namérenych a opravenych
dat. Srovnéni je znazorn&no na obri, 3, adkoli takovyto
diagram se ve skuteénosti neporizuje. V podstaté se zkou-
§i, zda primérné hodnoty Ei,_g oele Ekbrzdici sily prislu-
Sejici k jednotlivym h%dnotém Bys By oo By jsou v rozme-

_ : y v ‘ ‘
zi pripustném pro dany motorového vozidla.




Z jednotky 6 pro zpracovadvéni a hodnoceni dat se pie=-
nasSeji data charakterizujici jakost a stav brzdy do jed-
notky 8 pro sdélovani zjisténych vysledkt. Tato jednotka
porizuje tistény zédpis o méreni.

Vystup 12 jednotky 6 pro zpracovavani a hodnoceni dat
mGZe byt pripojen k pocdetnim automatim komplexniho zarize-
ni, poskytujiciho prehled o celkové charakteristice moto-

rového vozidla.

Popsanym zplsobem je moZno zajistit, Ze se méreni mi=~
Ze provadét jen v pripadé splnéni méricich podminek /odpo-
vidajici tlak v nadrzi, odpovidajici napojeni apod./ a jen
ve stanoveném technologickém sledu . a pod stanovenym
tlakem v brzdici komote, popfipadé v rozmezi silovych hod~
not pedalu, dile Ze méieni a hodnoceni brzdicich sil je
mozno provadét jen v ramci programem stanovendho tlaku v
brzdici komoie, popfipadé v rozmezi silovych hodnot peda~
lu a Ze obsluha je o pribéhu Qéfeni informovéna systémem
signdlti., NepretrZitym sledovanim prokluzu jsou vylouceny
vysledky méfeni, které by nebylo moZno zhodnotit., Dalsi
vyhoda zptisobu a zafizeni podle vyndlezu spoéivd v tom,
Ze se vysilafem signdld s malou &asovou konstantou a rych-
le a ¢asto opakovanym snimanim vzorkd, které vznikaji
zménou zlaku v brzdici komore, bopfipadé zménou sily pe-
délu a uéinky nezévislymi na uvedenych zménach /ovalnost

brzdiciho bubnu, $t&peni apod./ oddéluji vznikajici zmé-
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ny brzdici sily, coZ tradiéni mérici metodou nelze vyre-
fit. Je mozno dale provadét opravu namérfené brzdici sily

v zavislosti na zméné tlaku v brzdici komore, popripadé
pedalové sily a koneénd, Ze mérici proces po uspéSném skon=-

geni m&Feni, popripadé pfi prokluzu kola automaticky kongi.

ZpGsob podle vynédlezu ma jesté tu dalsi vyhodu, Ze
sesrovnani naméfenych hodnot, véetné typovych dat, s hodno-
tami, jichZ je tfeba k spravné c¢innosti, provadi automatic-
ky. VSechna data se uvddéji v tisténé formé a je moino je

za udelem dalSiho zpracovéni sdélit samocéinnym pocitacéim.

Zpisobem podle vyndlezu a zarizenim k jeho provadéni
je mozZno provadét méreni radové presnéji, je vzhledem k
malé casové konstanté hodnoticiho zarizeni a velké provoz-
ni rychlosti ridici jednotky schopné reagovat na nejrych-
lej$i procesy a analyzovat je a splniuje stanoveny méfici
proces s vylouéenim nédhodné nebo seihénim obsluhy zplso-

bené chyby.
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PATENTOUVE NAROKY

) B kontrofn N o, & \
1, Zptsob programem rizenéYonusky a vkhodhocen
\

vysledkli méreni brzdiciho tstroji motorovych voildﬂij
provadénych na valecdkové zkuSebni stollcl,\VyZnacujl-
jici se tim, Ze se k sobé naleze jici dvojice hodnot
brzdici sily a brzdici sily pedalu, popripadé tlak v
brzdici komofe zjisfuji alespon ve dvou vzédjemnsd po so-
bé nésledujicich éaéovich bodech otadeni kola motorového
vozidla soulasné na pravé a levé strang, hodnoty brzdici
sily se opravuji a vyrovnavaji, nacez se brzdici tdstroji
hodnoti srovndnim s poZadavky podle ty pu motorového vo-
zidla uloZenymi v paméti a vysledky méfeni se zaznameni-
vaji.

2. Zarizeni k provadéni zpisobu podle bodu 1, na va-
leckové zkuSebni stolici opatiené elektrickymi vysilacdi
pro méreni hrzdici sily a pro ZJlstovani prokluzu kola,
na hrzdlcl pedal motorového v021d1a Jje napojen elektricky
vysilad signélui pro méieni brzdici sily peddlu, na brzdici
komoru je napojen vysilad signédlll pro méreni tlaku v brz-
dici komofe, vyznacujici se tim, Ze elektrické vysilace
(2, 3) signalt méfide brzdici sily a elektricky vysilaé
(1) méfide brzdici sily peddlu nebo mgfiée tlaku v brzdi-
ci komoie jsou napojeny na jednotku (4) pro snfméni vzor-
kit a elektricky snimadé (13) prokluzu'kola.je napojen na

ridici jednotku (9), spéjenou pro vzdjemny pienos signalu
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s jednotkou (4) pro sniméni vzorkd, vystup jednotky (4)
pro sniméni vzorkd a vystup pam&fové jednotky (7) jsou
napojeny na vstup jednotky (5) pfo opravu znaéék, vystup

jednotky (5) pro snimani zna éek je napojen na jednotku (6) -

. pro zpracovéavéani a hodnoceni dat, vystup paméfové jednotky

(7) dat je napojen na vstup jednotky (6) pro ipracovévéni

a hodnoceni dat, na vstup jednotky (6) pro zpracovavani a
hodnoceni dat je napojen vystup paméfové jednotky (7) a

na jednotku (6) pro zpracovavani a hodnoceni dat je napoje=

na jednotka (8) pro sdélovéni dat a vysledki m&reni,
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