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RESUMO

DISPOSITIVO E PONTE DE MONTAGEM PARA A SUSPENSAO DE UM
COMPONENTE

O dispositivo apresenta um carril de suspensao (9) que
se encontra fixado numa ponte de montagem (1) na orientacéo
vertical. Um carro (10) que suporta um componente (3) &
guiado no carril de suspensdo de uma maneira deslizante
mével. Um batente fim de curso (11l) encontra-se montado no
carril de suspensdo sob o carro de uma maneira ajustéavel em
altura. O carril de suspensédo ¢é dividido em parte superior
e inferior que estdo ligados uns aos outros através de uma
ligacdo articulada (14) que apresenta eixo de articulacéao
paralelo a direccédo longitudinal do carril de suspensao.
Encontra-se incluida uma reivindicacdo independente para

uma ponte de montagem.
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DESCRIGAO

DISPOSITIVO E PONTE DE MONTAGEM PARA A SUSPENSAO DE UM
COMPONENTE

A presente invencdo refere-se a um dispositivo para a
suspensédo de componentes, em especial camaras, radares,
scanner a laser ou semelhantes, de uma ponte de montagem, a
qual transpde por exemplo uma estrada, com uma calha de
sustentacdo fixdvel na ponte de montagem numa orientacéao
substancialmente vertical e um carro guiado de modo
deslizante sobre a calha de sustentacédo, sobre a qual o
componente pode ser montado. A invencgdo refere-se ainda a
uma ponte de montagem munida com um tal dispositivo.

As pontes de montagem que transpdem uma estrada
("pdérticos de suspensdo") suportam muitas vezes componentes
pesados e complexos do género referido, que tém gue ser por
um lado firmemente ancorados ou projectados numa posicao
suspensa e por outro lado repetidamente limpos, reparados e
ajustados. Para obter para esses fins temporariamente
acesso aos componentes, presentemente a estrada tem que
blogqueada ou o pessoal de manutencdo ficar pendurados numa
corda a partir da ponte ou sdo necessdrias construcdes
suspensas méveis complicadas.

Da WO 98/35330 Al & conhecido um suporte de
rebaixamento para uma ponte de montagem, no qual um carro,
o qual transporta um detector de veiculo, se encontra
montado deslocavel num carril de sustentagdo vertical. Uma
vez gue o carro se encontra oposto a ponte de montagem, o
detector de veiculo ¢é aqui também dificil de Ilimpar,
realizar a manutencdo e ajustar.

A invencdo tem como objectivo superar as desvantagens
da técnica anterior conhecida e proporcionar uma solucédo
simples, segura, de manutencdo facil para a suspensédo de um

componente de uma ponte de montagem.
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Este objectivo é conseguido num primeiro aspecto da
invengdo com um dispositivo do género mencionado no inicio,
que ¢é caracterizado por um batente fim de curso colocado
sobre a calha de sustentacdo sob o carro, sendo que a calha
de sustentacgcdo se encontra dividida numa parte inferior e
numa parte superior, as gquals se encontram ligadas uma a
outra através de uma ligacdo articulada a um eixo de
articulagdo paralelo a direcgdo longitudinal da calha de
sustentacao.

Deste modo o componente pode ser encaminhado com o
auxilio do carro de uma posicdo descida de montagem e de
funcionamento para uma posigcao elevada de manutencéao,
limpeza e ajuste, na qual ele é facilmente acessivel ou
alcancével da ponte de montagem, sem que o operador tenha
que se segurar a ponte para trabalhos externos na ponte ou
sem que seja necessdrio um acesso a partir de baixo e assim
um bloqueio da estrada. O batente fim de curso colocado
ajustavel em altura sobre a calha de sustentagdo define a
posicdo do carro e assim do componente na posicdo de
montagem e de funcionamento, o qual deste modo & deste modo
facilmente pré-seleccionéavel e a qualquer momento
reproduzivel. De acordo com a invencdo, o carro, quando ele
¢ encaminhado para a sua posigdo levantada na parte
superior, pode ser articulado em conjunto com a parte
superior, enquanto que a parte inferior permanece
rigidamente fixada a ponte de montagem. O carro pode assim
ser articulado para uma posigcdo de frente para o utilizador
sobre a ponte de montagem, o que facilita ainda mais o
acesso ao componente para trabalhos de manutencdo, limpeza
e ajuste.

De preferéncia, o eixo de articulacdo da 1ligacéo
articulada encontra-se fora da calha de sustentacao, de
modo que a parte inferior e a parte superior séo
articuléaveis dentro e fora de alinhamento, pelo que o carro

elevado na parte superior pode ser articulado para mais
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perto do utilizador.

Especialmente vantajoso é quando a calha de
sustentacdo transporta numa extremidade superior uma talha
e/ou um tambor de enrolamento para um cabo de traccgdo que
agarra no carro, o que facilita particularmente a elevacao
do carro.

De acordo com uma outra forma de realizacdo preferida,
a calha de sustentacao apresenta pelo menos duas hastes que
se projectam lateralmente, e o batente fim de curso pelo
menos duas abas em forma de L ou U, as quais agarram as
hastes com uma folga, sendo que o batente fim de curso
contém pelo menos um elemento de aperto mével para fixacéo
da folga. O batente fim de curso pode assim ser ajustado a
altura desejada, a fim de definir a posigcao descida do
carro com O componente.

De preferéncia o elemento de aperto é uma cunha, a
qual se encontra conduzida linearmente em contacto estreito
no batente fim de curso na calha de sustentacdo e que se
encontra atravessada por um parafuso de aperto, o qual, ao
apertar, acciona a cunha entre uma superficie do batente
fim de curso e a calha de sustentacdo. Deste modo o batente
fim de curso pode ser fixado de forma segura e réapida a
qualgquer altura. Através da forma em cunha seleccionada o
batente fim de curso aperta logo sem apertar o parafuso de
aperto a altura desejada; o parafuso de aperto reforca o
efeito do elemento de fixacdo em forma de cunha e serve
como uma salvaguarda adicional.

E particularmente vantajoso quando o parafuso de
aperto é acessivel a partir do lado superior do batente fim
de curso. Deste modo o batente fim de curso pode ser
colocado em funcionamento directamente a partir da ponte de
montagem, por exemplo para efeitos de ajuste.

De acordo com uma outra forma de realizacdo vantajosa
da invencdo, a calha de sustentacdo apresenta pelo menos

duas hastes que se projectam lateralmente, e o carro pelo
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menos quatro pares de rolos, dos gquals dols pares agarram
respectivamente uma haste e dois pares a outra haste
rolando sobre as mesmas. Isso resulta numa conduc¢do muito
estédvel e precisa do carro, o que permite uma orientacdo
precisa do componente, por exemplo uma cdmara ou sScanner.

Especialmente vantajoso é quando a calha de
sustentacdo na seccgdo transversal apresenta um perfil de T
duplo, sendo que 0s bracos de um T formam as duas hastes e
0s bragos do outro T sdo fixdveis na ponte de montagem, o©
que resulta numa elevada resisténcia a carga e rigidez a
torgao.

De preferéncia um dos componentes, carro e batente fim
de curso, apresenta pelo menos um furo de centragem e o
outro componente pelo menos um pino de centragem gque se
pode colocar em engrenagem com O mesmo, de preferéncia em
forma de cone truncado e especialmente preferido
adicionalmente proporcionado inclinado. Isto resulta ao
descer o carro no batente fim de curso, numa centragem e
ajuste automaticos do carro numa posicado definida,
reproduzivel sobre o batente fim de curso com a fixagdo
simultdnea do carro através do pressionamento contra a
calha de sustentacdo. A posicdo inclinada preferida do pino
de centragem aumenta neste caso o efeito do pressionamento.
A utilizacdao de mais do que um pino de centragem permite
uma fixagdo adicional do carro contra a rotagéo.

De acordo com uma outra forma de realizacd@o preferida
da invencdo, a calha de sustentacdo pode conduzir também
mais do que um carro. Para este efeito é previsto de
preferéncia que o carro seja acoplavel a um carro adicional
através de um acoplamento de centragem. Os carros podem
assim ser descidos um apdéds o outro e um sobre o outro e
centram-se respectivamente acoplados em posicdes definidas,
reproduziveis.

Num aspecto adicional a invencdo proporciona uma ponte

de montagem, a qual se encontra munida com um dispositivo



EP2687632B1

do género aqui apresentado, o qual se encontra fixado na
ponte de montagem com calha de sustentacdao alinhada na
vertical.

De preferéncia a ponte de montagem carrega uma
passadeira por onde se pode andar e protegida com um
corriméo lateral, sendo que a calha de sustentacédo fora da
passadeira corre verticalmente para baixo. A calha de
sustentacdo pode deste modo projectar-se de modo simples
para baixo sob a passadeira ou também abaixo da ponte, para
desengatar o ou o0s componentes, enquanto que o utilizador
pode—-se manter seguro atrds do corrimdo sobre a passadeira.

E particularmente vantajoso quando ¢é utilizada uma
calha de sustentacdo dividida em duas, munida com uma
ligagcdo articulada, sendo que a ligagdo articulada se
encontra sobre ou acima da altura do corrimdo e a parte
inferior da calha de sustentacdo dividida em dois se
encontra fixada na ponte de montagem ou no seu corrimdo. A
parte superior da calha de sustentacdo de duas partes pode
deste modo ser articulada sobre o corrim&o para a zona
sobre a passadeira, onde o componente se encontra bem
acessivel com o carro conduzido sobre a parte superior para
efeitos de manutencdo, limpeza e ajuste, sem que o0
utilizador tenha que deixar a passadeira protegida.

O dispositivo de acordo com a invengdo ¢ adequado para
qualquer tipo de ponte de montagem e componente. De
preferéncia a ponte de montagem €& uma ponte de montagem
("pbértico de suspensao") qgue transpde a estrada para
efeitos de wvigilancia de trafego e o componente € uma
camara, um radar ou um scanner a laser.

A invencdo serd pormenorizadamente descrita tomando
como referéncia um exemplo de forma de realizacgéao
representado nos desenhos anexos. As figuras representam:

Figura 1 ponte de montagem de acordo com a invengao com
varios dispositivos de acordo com a invengdo numa vista

em perspectiva numa visao global;
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Figura 2 um dos dispositivos da figural numa vista
lateral;

Figuras 3a e 3b o dispositivo da figura2 numa vista em
planta em duas posig¢des de funcionamento diferentes;
Figuras 4 parte do dispositivo da figura 2 numa vista em
perspectiva; e

Figuras 5a e 5b, batente fim de curso do dispositivo das
figuras 2 - 4 numa vista em planta (figura 5a) e Numa
vista em corte (figura 5b) de acordo com a linha de corte
A-A da figura 5a.

A figura 1 mostra uma ponte de montagem ("pdrtico de
suspensao”™) 1, a qual transpdes uma estrada 2 com uma ou
mais faixas de rodagem 2', 2", 2"' e que serve para a
suspensdo de componentes 3 tal como cédmaras 3', scanners a
laser 3", radares (ndo mostrados) ou semelhante. Sob o
termo "suspensdo" deverdo ser compreendidas na presente
descricdo também projeccdes ou montagens aproximadamente a
altura da ponte de montagem 1, ou seja os componentes 3 nao
tém necessariamente que se prolongar sob a parte inferior 4
da ponte de montagem 1 para a parte inferior, em especial
quando a ponte de montagem 1 apresenta uma grande altura de
construcao h.

A ponte de montagem 1 suporta uma passadeira 5, a qual
se encontra protegida com um mais corrimbes 6 laterais.
Através de uma escada 7 a passadeira 5 pode ser alcancada a
partir do chao.

A ponte de montagem 1 suporta ainda um ou mais
dispositivos 38 para a ancoragem ou suspensao
respectivamente de um ou mais componentes 3. Os
dispositivos 8 encontram-se fixados na ponte de montagem 1
lateralmente fora do corrimdo 6, encontrando-se um dos
dispositivos 8 representados nas figuras 2 -5.

De acordo com as figuras 2 e 4, o dispositivo 8
compreende uma calha de suspensao 9, pelo menos um carro 10

conduzido sobre a mesma deslocavel deslizante e um batente
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fim de curso 11 (figura 5) ajustédvel em altura montado
sobre a calha de sustentacdo 9 sob o carro 10. A calha de
sustentacdo 9 encontra-se fixada com uma orientacao
aproximadamente vertical, quer dizer <com O Sseu eixo
longitudinal e guia 12 numa posicdo aproximadamente
vertical, na ponte de montagem 1, por exemplo através de
dngulos e cavilhas de ancoragem 13 na ponte de montagem 1
e/ou os seus corrimdes 6.

Tal como apresentado nas figuras 2 e 3, a calha de
sustentacgao 9 encontra-se de preferéncia - se néo
obrigatoriamente - dividida em duas, e na verdade numa
parte inferior, articulédvel fixa na ponte de montagem 1 ou
na sua parte 9' fixa ao seu corrimdo 6 e uma parte superior
9r, que se encontra ligada através de uma ligacgdo
articulada 14, de preferéncia rotativa a 360°, a parte
inferior 9'. A ligacgdo articulada 14 apresenta um eixo de
articulagdo 15 paralelo a direcgdo longitudinal 12 da calha
de sustentacdo 9. Tal como mostrado na figura 3, deste modo
a parte superior 9" da calha de sustentacdo 9 pode ser
articulada de uma posicdo alinhada (figura 3a) com a parte
inferior 9' para uma posicdo de manutencao (figura 3b)
rodada sobre o corrimdo 6 e a passadeira 5. Quando - tal
como explicado adicionalmente a seguir - neste caso O carro
10 com o componente 3 se encontra sobre a parte superior
9", o componente 3 pode assim ser colocado para efeitos de
manutencdo, limpeza e ajuste no espago de trabalho seguro
do utilizador sobre a passadeira 5.

Na forma de realizacao ilustrada, a calha de
sustentacdo 9 ou as suas partes 9', 9" apresentam na secgao
transversal um perfil em T duplo ("perfil H"), sendo gque oS
bragos 16, 17 de um T formam as hastes que se afastam da
ponte de montagem 1 para a rodagem do carro 10 e os bracos
18, 19 do outro T formam duas réguas de montagem para a
fixacdo na ponte de montagem 1 ou corrimdo 6, por exemplo

para a engrenagem do angulo e cavilhas de ancoragem 13. As
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hastes 18, 19 podem também ser utilizadas para a ancoragem
da ligacdo articulada 14, a qual compreende suporte de
montagem 20, 21 para o alojamento de uma cavilha para eixo
22. Deste modo o eixo de rotagcdo 15 da ligacdo articulada
14 encontra-se fora da calha de sustentacdo 9, o que
prolonga o braco de articulacdo actuante ao articular
(figuras 3a - 3b) e deste modo melhora a acessibilidade do
componente 3 na posicdo de espera (figura 3Db).

Sobre a calha de sustentacdo 9, mais precisamente nas
hastes externas 16, 17, o carro 10 ¢é guiado de forma
deslizante. O carro 10 pode para isso alojar pelo menos
trés, de preferéncia quatro, ou mais pares de rolos 23, o0s
quais agarram respectivamente uma haste 16, 17 entre eles e
sobre eles rodam, quer dizer dois pares de rolos 23
(distanciados um do outro) para a uma haste 16 e dois pares
de rolos 23 (distanciados um do outro) para a outra haste
17. O carro 10 forma uma plataforma de montagem 24 para a
fixacdo do componente 3, por exemplo, O correspondente
suporte de montagem 25, os quais podem ser fixados por meio
de parafusos 26 nos orificios da plataforma 24.

Com o auxilio de um cabo de tracgdo 27, dgue por
exemplo agarra através de um mosquetdo 27' num olhal 27" do
carro 10, o carro 10 pode ser levado por um utilizador
sobre a passadeira 5 de uma posigcdao de montagem descida
sobre a parte inferior 9' para uma posicdo de espera
erguida sobre a parte superior 9", e vice-versa. Para a
utilizacdo do cabo de tracgao 29, a calha de sustentacao 9
transporta na sua extremidade superior de preferéncia uma
talha, uma roda de desvio 28 e/ou um tambor de enrolamento
29, que & acciondvel por um motor eléctrico ou uma manivela
30 para enrolar e desenrolar o cabo de traccao 27. 0O cabo
de traccao 27 é, por exemplo, um fio ou corda de aco, mas
todavia sdo validas também variantes tails como correntes,
cabos de plastico ou semelhantes.

O carro 10 é apoiado e protegido para baixo na posicdo
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baixada através do batente fim de curso 11. O batente fim
de curso 11 é fixdvel numa altura qualquer sobre a calha de
sustentacdo 9 e define assim a posicdo final inferior do
carro 10 e deste modo a altura da montagem do componente 3.
Abaixo do batente fim de curso 11, na extremidade inferior
da calha de sustentacdo 9, este pode ser adicionalmente
munido com um batente 31 para, como "dispositivo de
blogqueio", durante a montagem evitar um deslizar do batente
fim de curso 11 ou carro 9 para baixo.

As figuras 5a e 5b mostram uma forma de realizacgdao do
batente fim de curso 11 em pormenor. O batente fim de curso
11 agarra por meio de duas abas 32 em forma de U as hastes
16, 17 da calha de sustentacdo 9 e desliza sobre esta com
uma folga. A folga pode ser blogqueada a qualgquer momento
por meio de um elemento de aperto que se encontra montado
mével no batente fim de curso 11, por exemplo um parafuso
ou semelhante, para fixar o batente fim de curso 11 a
altura desejada. De preferéncia o elemento de aperto &
formado por duas cunhas 33, que se podem colocar sobre o
seu lado da cunha 34 na calha de sustentacdo 9 para
encostar, e sobre o seu outro lado 35 deslizar ao longo de
uma superficie interna inclinada 36 do batente fim de curso
11, sendo atravessadas por um parafuso de aperto 37. Ao
apertar o parafuso de aperto 37 a cunha 33 desliza para
cima ao longo da superficie inclinada 36, de modo que ela é
accionada uniformemente entre o lado externo da calha de
sustentacdo 9 (ou as suas hastes 16, 17) e a superficie
interna 36 do batente fim de curso 11.

Os parafusos de aperto 37 das cunhas 33 s&o acessiveis
do lado superior 38 do batente fim de curso 11 e podem por
exemplo ser accionados com ajuda de uma chave de aperto
comprida pelo utilizador sobre a passadeira 5. O batente
fim de curso 11 possui para isso um olhal 39, através do
qual provisoriamente pode ser conduzido um cabo de apoio,

para deixar o batente fim de curso 11 a altura desejada,
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apds o que os parafusos de aperto 37 sdo apertados para
fixar o batente fim de curso 11 a essa altura. O cabo de
apoio conduzido através do olhal 39 pode entdao ser
removido.

De seguida podem ser colocados um ou mais carros 10
sobre a calha de sustentacdo 9 ou as suas hastes 16, 17 e
com ajuda do cabo de tracgcao 27 ser deixados para baixo,
até que estes repousem ou batam sobre o batente fim de
curso 11.

O ajuste entre o carro 10 e batente fim de curso 11
pode ser definido quanto a posicdo com ajuda de um
acoplamento de centragem 40 na direcgcao lateral. 0
acoplamento de centragem 40 compreende, por exemplo, um
pino de centragem 41 de preferéncia em forma de cone
truncado sobre uma das partes, carro 10 e batente fim de
curso 11, e um furo de centragem 42 que se adapta a 1isso
sobre a respectiva outra parte. Podem ser previstos também
mais do que um acoplamento de centragem 40 entre um carro
10 e o batente fim de curso 11 (ndo representado), para
definir também a posicgcdo angular entre as mesmas.

Também ¢é possivel gque varios carros 10 colocados um
sobre o outro sejam centrados um contra o outro ou
alinhados através de acoplamentos de centragem 40 gque se
encontram entre eles, tal como apresentado na figura 4. O
acoplamento de centragem 40 pode neste caso adicionalmente
compreender um pino de manutencdo de disténcia 43, o qual
prolonga o pino de centragem 43 e agarra no furo de
centragem 42 da respectiva parte.

Quando o componente 3, por exemplo um scanner a laser
3", deve ser fixado na parte superior 9" da calha de
sustentacdo 9, quer dizer ndo tem que ser deixado cair para
baixo, pode ser utilizado em vez de um batente fim de curso
11 também um outro dispositivo para a fixacdo da altura do
carro 10 na calha de sustentacdao 9, por exemplo

aparafusando fixamente o carro 10 directamente na altura

10
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desejada da calha de sustentacdao 9 ou ser fixado com ajuda
de uma placa de retencdo aparafusada sobre a calha de
sustentacdo 9.

A invencdo nao se encontra limitada as formas de
realizagcdo representadas, mas sim inclui todas as variantes
e modificagdes, gque se encontram dentro do ambito das

reivindicacgcdes anexas.

11
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DOCUMENTOS REFERIDOS NA DESCRIQAO

Esta lista de documentos referidos pelo autor do
presente pedido de patente foi elaborada apenas para
informacdo do leitor. Nao é parte integrante do documento
de patente europeia. Nao obstante o cuidado na sua
elaboracdo, o IEP ndo assume qualquer responsabilidade por

eventuals erros ou omissdes.

Documentos de patente referidos na descricgéo
¢ WO 9835330 Al [0003]

Lisboa, 9 de Dezembro de 2015
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REIVINDICAGOES

1. Dispositivo para a suspensao de pelo menos um
componente de uma ponte de montagem, com uma calha de
sustentacdo (9) fixdvel na ponte de montagem (1) com uma
orientacdo aproximadamente vertical (9), e um carro (10)
conduzido deslocavel de modo deslizante sobre a calha de
sustentacao (9), sobre o qual o componente (3) pode ser
montado, caracterizado por, um batente fim de curso (11)
que se encontra montado, ajustdvel em altura, sobre a calha
de sustentacdo (9) sob o carro (10), sendo que a calha de
sustentacdao (9) se encontra dividida numa parte inferior
(9') e uma parte superior (9"), as quais se encontram
ligadas uma a outra através de uma ligacdo articulada (14)
a um eixo de articulacéo (15) paralelo a direccéo

longitudinal (12) da calha de sustentacado (9).

2. Dispositivo de acordo com a reivindicacgéao 1,
caracterizado por o eixo de articulacéo (15) da ligacgdo de

articulacdo (14) se encontrar localizado fora da calha de

sustentacdo (9), de modo que a parte inferior (9') e a
parte superior (9") s&do articuldveis dentro e fora de
alinhamento.

3. Dispositivo de acordo com as reivindicagbes 1 ou 2,

caracterizado por a calha de sustentacdo (9) suportar numa
extremidade superior uma talha (28) e/ou um tambor de
enrolamento (29) para um cabo de traccao (27) gque agarra no

carro (10).

4. Dispositivo de acordo com qualquer das reivindicacdes
1 a 3, caracterizado por a calha de sustentacdao (9)
apresentar pelo menos duas hastes (16, 17) gque se erguem
lateralmente e por o batente fim de curso (11) apresentar

pelo menos duas abas (32) em forma de L ou U, as qguais



EP2687632B1

agarram as hastes (16, 17) com um jogo, sendo que o batente
fim de curso (11) contém pelo menos um elemento de aperto

(33) mével para bloqueio do jogo.

5. Dispositivo de acordo com a reivindicacao 4,
caracterizado por o elemento de aperto (33) ser uma cunha,
a gqual se encontra conduzida linearmente em contacto
estreito no Dbatente fim de curso (11) na calha de
sustentacdo (9) e que se encontra atravessada por um
parafuso de aperto (37), a qual, ao apertar, acciona a
cunha (33) entre uma superficie (36) do batente fim de

curso (11) e a calha de sustentacdo (9).

6. Dispositivo de acordo com a reivindicacgao 5,
caracterizado por o parafuso de aperto (37) ser acessivel

do lado superior (3) do batente fim de curso (11).

7. Dispositivo de acordo com qualquer das reivindicacOes
1 a 6, caracterizado por a calha de sustentacdao (9)
apresentar pelo menos duas hastes (16, 17) gque se projectam
lateralmente e o carro (10) apresentar pelo menos quatro
pares de rolos (23), dos quais dois pares (23) agarram a
uma haste (16) e dois pares a outra haste (17) rolando

sobre as mesmas.

3. Dispositivo de acordo com quaisquer das reivindicacdes
4 a 7, caracterizado por a calha de sustentacdo (9) na
seccado transversal apresentar um perfil de T duplo, sendo
que os bracgos (16, 17) do o um T formam as duas hastes e o0s

bracos do outro T (18, 19) na ponte de montagem (1).

9. Dispositivo de acordo com qualgquer das reivindicacdes
1 a 8, caracterizado por um dos componentes carro (10) e
batente fim de curso (11) apresentar pelo menos um furo de

centragem (40) e o outro componente (11, 10) pelo menos um
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pino de centragem (41) qgue se pode colocar em engrenagem

com o mesmo, de preferéncia em forma de cone truncado e

especialmente preferido adicionalmente proporcionado
inclinado.
10. Dispositivo de acordo com qualguer das reivindicacgdes

1 a 9, caracterizado por o carro (10) ser acoplavel a um
outro carro (10) através de um acoplamento de centragem
(40) .

11. Ponte de montagem, caracterizada por pelo menos na
mesma se encontrar fixado um dispositivo de acordo com
qualquer das reivindicagbes 1 a 10 com calha de sustentacgdao

(9) alinhada aproximadamente na vertical.

12. Ponte de montagem de acordo com a reivindicacdo 11, a
qual carrega uma passadeira por onde se pode andar e
protegida com um corrimdo lateral, caracterizada por a
calha de sustentacdo (9) fora da passadeira (6) correr

verticalmente para baixo.

13. Ponte de montagem de acordo com a reivindicacédo 12,
caracterizado por a ligacgdo articulada (14) se encontrar

sobre ou acima da altura do corrimdo (6).

14. Ponte de montagem de acordo com qualguer das
reivindicagbes 11 a 13, caracterizada por a ponte de
montagem (1) transpor uma estrada (2) e se encontrarem
montados uma cdmara (3'), um radar, ou um scanner a laser

(3") para a monitorizacdo do tréafego.

Lisboa, 9 de Dezembro de 2015
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