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64 Bogie.

@ Le bogie comprend un chéassis (10) et des essieux
(12) montés par lintermédiaire de boites d'essieu (17) S ?
et de suspensions primaires (16) sur le chéssis (10). Deux
groupes de motorisation (20) sont fixés au chéssis et re- (&) > 14
liés par lintermédiaire de dispositifs de transmission et 12
d'accouplement élastique (23) aux essieux (12). Des
moyens de démontage-montage (70) comprennent d'une i
part des boites d'essieu (17) en deux parties (60, 64) dont -3
la partie inférieure peut étre démontée et, d'autre part, des P~
dispositifs de transmission et d'accouplement élastique o) =
(23) dont la partie en contact avec l'essieu peut étre écar- > S~
tée de ce dernier par un déplacement axial élastique. Ain- \ <$,‘?§
si, le démontage/montage des essieux peut étre effectué v 19 P
trés rapidement et facilement, sans qu'il soit nécessaire de 1 2
démonter tout ou partie des suspensions primaires (16) et ®
des groupes de motorisation (20). Le reprofilage des roues o
et le changement de bandage des roues, ainsi que les " /gg,
opérations d'entretien des essieux peuvent donc étre exé- 64, #
cutés dans un temps trés court.
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Description

La présente invention a pour objet un bogie desti-
né a étre monté sur un véhicule sur rail et compor-
tant un chassis et au moins deux essieux montés
par lintermédiaire de boites d'essieu et d'éléments
de suspension sur le chassis.

Des bogies de ce type sont bien connus et large-
ment utilisés dans le cadre du transport urbain et
ferroviaire. lis peuvent étre uniquement porteurs ou
motorisés. Cependant lors des travaux de maintien,
tels que le reprofilage des roues et/ou le change-
ment des bandages des roues, le temps de démon-
tage-montage des essieux est considérable du fait
qu'il est nécessaire de démonter tout ou partie des
suspensions primaires et des*groupes de motorisa-
tion, voire de démonter le bogie de la caisse du vé-
hicule.

La présente invention a pour but de remédier a
ces inconvénients, elle se distingue a cet effet par
les caracteristiques énumérées a la revendication 1
et elle est caractérisée par le fait que le bogie com-
prend des moyens de démontage-montage des es-
sieux suivant une direction radiale sans démontage
des éléments de suspension, ces moyens de dé-
montage-montage comportant des boites d'essieu en
au moins deux parties dont au moins une partie peut
étre écartée pour ouvrir un passage radial a I'essieu.

Il est aussi possible de déposer les essieux trés
facilement et rapidement. Le reprofilage des roues,
le changement des bandages des roues et d'autres
travaux d'entretien des essieux peuvent donc étre ef-
fectués dans un temps considérablement raccourci,
sans qu'il soit nécessaire de démonter le bogie de la
caisse du véhicule et/ou de démonter tout ou partie
des suspensions primaires et des groupes de motori-
sation.

Une variante avantageuse de bogie comporte un
groupe de motorisation fixé au chassis relié a au
moins un des essieux par lintermédiaire d'un dispo-
sitif de transmission et d'accouplement et est carac-
térisée par le fait que lesdits moyens de démonta-
ge-montage comportent des moyens pour écarter au
moins partiellement le dispositif de transmission et
d'accouplement de l'essieu suivant une direction
axiale, le tout étant agencé de fagon que ledit essieu
puisse étre enlevé sans démontage du groupe de
motorisation et du dispositif de transmission et d'ac-
couplement.

Ces caractéristiques assurent une dépose rapide
et facile des essieux, méme pour les bogies moteurs
sans toucher aux éléments du réducteur ou du mo-
teur. De méme, ces caractéristiques permettent éga-
lement une dépose rapide du groupe de motorisation
sans qu'il soit nécessaire de démonter les essieux.

Favorablement, la boite d'essieu comprend une
partie supérieure solidaire des éléments de suspen-
sion et du chassis et une partie inférieure amovible
conformées de fagon a permetire un passage radial
de l'essieu aprés le démontage de la partie inférieu-
re, ladite partie supérieure présentant une forme gé-
nérale en Oméga avec deux plateaux latéraux en
prolongement sur lesquels les éléments de suspen-
sion sont en appui.

Grace a ces caractéristiques, on obtient une cons-
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truction particuliérement simple et peu onéreuse, tout
en bénéficiant d'une grande solidité et d'un démon-
tage rapide.

Un mode d'exécution avantageux est caractérisé
par le fait que les essieux sont munis de paliers a
roulement fixés a leur périphérie et interposés entre
les essieux et les boites d'essieu, ladite partie infé-
rieure étant conformée de fagon a laisser un passage
radial pour le palier a roulements aprés le démontage
de la partie inférieure, et de fagon que les essieux et
les paliers a roulements solidaires de ces derniers
puissent étre 6tés de ladite partie supérieure.

Ainsi les paliers a roulements ne sont pas mis a
nu lors du démontage et restent complétement pro-
tégés méme lorsque la boite d'essieu est ouverte.

De fagon avantageuse, ladite partie supérieure
comprend deux parois latérales entre lesquelles la
partie inférieure s'emboite lors de leur assemblage,
les deux plateaux latéraux sur lesquels les éléments
de suspension sont fixés étant arrangés du c6té ex-
térieur des deux parois latérales.

Ces caractéristiques assurent une excellente rigidi-
té et solidité des boites d'essieu avec une répartition
optimale de la reprise des efforts par ces derniéres.

Un mode d'exécution préféré est caractérisé par le
fait que le dispositif de transmission et d'accouple-
ment comprend un premier engrenage frontal desti-
né a coopérer avec un second engrenage frontal de
I'essieu et au moins un élément élastique permettant
un déplacement axial du premier engrenage frontal
pour 'écarter du second engrenage frontal de l'es-
sieu de fagon que l'essieu puisse étre 6té du bogie
lorsque ladite partie inférieure est démontée de la
boite d'essieu.

On obtient ainsi un démontage particuliérement
rapide et aisé des essieux sans aucun démontage,
méme partiel, du dispositif de transmission et d'ac-
couplement.

Favorablement, le dispositif de transmission et
d'accouplement comprend un engrenage destiné a
coopérer avec le groupe de motorisation et fixé a un
plateau extérieur muni d'éléments en élastomeére et
fixé a un tube creux qui est fixé a un plateau inté-
rieur muni d'éléments en élastomére et solidaire d'un
disque muni dudit engrenage frontal, ce dernier étant
destiné a étre fixé a l'essieu par au moins une vis
accessible de I'extérieur par le tube creux.

Grace a ces caractéristiques, le dispositif de trans-
mission et d'accouplement présente une construction
particuliérement solide, tout en permettant une dépo-
se rapide et un remontage précis et peu compliqué.

D'autres avantages ressortent des caractéristiques
exprimées dans les revendications dépendantes et
de la description exposant ci-aprés l'invention plus en
détails a f'aide de dessins qui représentent schémati-
quement et a titre d'exemple un mode d'exécution.

La fig. 1 est une vue en perspective de ce mode
d'exécution du bogie.

Les fig. 2a et 2b sont des vues en coupe dans
des positions montées et partiellement démontées
d'un essieu partiel, d'une boite d'essieu et du dispo-
sitif de transmission et d'accouplement.

La fig. 3 est une vue en perspective éclatée d'une
boite d'essieu séparée en deux parties.
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Le mode d'exécution de bogie illustré a la fig. 1
est du type porteur et moteur particulierement desti-
né a des tramways a plancher bas, mais également
susceptible d'étre utilisé dans le cadre de tout véhi-
cule ferroviaire.

Il comprend un chassis 10 et deux essieux tour-
nants 12, dont un est démonté a la fig. 1 et portant
chacun deux roues 14. Ce chassis posséde quatre
bras longitudinaux 15 qui s'appuient chacun par l'in-
termédiaire de deux suspensions primaires 16 sur
des boites d'essieu 17 supportées par les essieux
tournants 12. Le chassis 10 présente une portion
médiane 18 surbaissée et donc une section transver-
sale de forme générale en U dans laquelle peut étre
logée la partie médiane d'une caisse de véhicule sur
laquelle le bogie est monté pour obtenir un véhicule
a plancher bas intégral. La caisse du véhicule non il-
lustrée est supportée par le bogie grace a des sus-
pensions secondaires 19, par exemple sous forme
de quatre ressorts a boudin.

De chaque coté du bogie un groupe de motorisa-
tion 20 est fixé au chassis et comprend un moteur
21 et un réducteur 22 relié par un organe de trans-
mission et d'accouplement élastique 23 a un des
deux essieux 12.

Le bogie comprend encore deux freins a disque
24 avec des étriers 25 fixés sur le chassis 10 et
coopérant avec des disques (non illustrés) solidaires
des essieux 12 et disposés sur ces derniers a l'ex-
trémité opposée de l'organe 23.

Les autres éléments usuels du bogie, tels que les
bielles de liaison, les amortisseurs, les dispositifs de
mise & terre et les butées ne sont pas décrits, car
bien connus de 'homme du métier.

Les fig. 2a et 2b illustrent I'extrémité 30 des es-
sieux 12 dans deux positions, en position montée
sur la boite d'essieu 17 (fig. 2a) et lors du démonta-
ge-montage (fig. 2b). La roue 14 est du type phoni-
que avec un organe élastique 31. Un palier & roule-
ment 32 sert d'interface entre la boite d'essieu 17 et
l'axe 33 de l'essieu. Il comprend un carter de roule-
ment 34 en deux parties, fixé d'un c6té grace a une
vis 35 a l'axe et présentant de l'autre c6té un laby-
rinthe d'étanchéité 36.

L'organe de transmission et d'accouplement élasti-
que 23 est partiellement disposé dans le boitier 37
du réducteur et comprend une couronne dentée 38
engrenant avec le réducteur 22. Cette couronne est
vissée a un plateau extérieur 39 présentant sur son
pourtour des blocs en élastomére 40 solidaire des
rayons en acier 41. Ces derniers sont a leur tour
vissés a un tube creux 42 qui est solidaire d'un pla-
teau intérieur 43 comportant des rayons en acier 44
solidaires de blocs en élastomeére 45 fixés a un dis-
que 46. Celui-ci est muni d'un engrenage frontal 47
coopérant en position montée (fig. 2a) avec un en-
grenage frontal 48 de I'axe 33. Un boulon central 50
qui est accessible de I'extérieur par un canal central
51 permet de fixer et de démonter l'organe 23 par
rapport a l'axe 33.

Le disque 46 est muni de joints d'étanchéités 52
permettant d'éviter l'introduction d'impuretés vers le
palier & roulement 32. Le canal central 51 est fermé
par un couvercle amovible 53 vers |'extérieur.

Gréace a I'élasticité des blocs en élastomére 40 et
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45 des plateaux extérieurs et intérieurs, il est possi-
ble de déplacer axialement le disque 46 par rapport
a l'essieu 12 d'une distance 53 suffisante pour sépa-
rer complétement les engrenages 47, 48. Cette dis-
tance 53 est de l'ordre de 3 a 20 mm, avantageuse-
ment 12 mm, telle qu'illustrée a la fig. 2b.

En référence a la fig. 3, la boite d'essieu 17 est
formée par deux parties. Une partie supérieure 60
est constituée par une piece en fonte de forme gé-
nérale en Oméga comportant deux plateaux latéraux
61 en prolongement avec des alésages 62 pour la
fixation des suspensions primaires 16 des deux c6-
tés de l'essieu. Cette partie supérieure restera lors
du démontage de l'essieu solidaire du chassis 10 du
bogie et comprend en outre un logement semi-circu-
laire 63 dans lequel s'applique le carter 34 du palier
a roulement 32.

La partie inférieure 64 s'emboite entre deux parois
latérales 65 de la partie supérieure 60 et est fixée a
cette derniére par quatre vis d'assemblage 66. Dans
la position assemblée, deux parois latérales 67 sont
en contact avec les parois latérales 65 de la partie
supérieure de facon a former un ensemble homo-
géne d'une grande solidité radiale.

La partie inférieure 64 est bien entendu également
munie d'un second logement semi-circulaire 68 for-
mant une continuité avec l'autre logement 63 de la
partie supérieure.

Lorsque les deux parties 60 et 64 sont assemblées,
le palier & roulement 34 et l'essieu 12 sont bloqués
dans la boite d'essieu 17 dans le plan axial et radial.

Ainsi, le bogie conformément a linvention com-
prend des moyens de démontage-montage 70 de
'essieu 12 permettant le démontage rapide et facile
d'un essieu sans qu'il soit nécessaire de démonter la
suspension primaire 16 et tout ou partie des groupes
de motorisation 20. Ces moyens 70 comportent,
d'une part des boites d'essieu 17 en deux parties
permettant de sortir 'essieu vers le bas et, d'autre
part, des organes de transmission et d'accouplement
élastique 23 d'un type particulier agencés de fagon a
permettre de dégager un engrenage 47 solidaire des
organes de transmission et d'accouplement 23 d'un
engrenage 48 solidaire de l'essieu 12 par déplace-
ment axial de I'engrenage 47.

Ainsi aprés avoir 6té le couvercle 53, le boulon cen-
tral 50 peut étre dévissé et 6té. Du fait de I'élasticité
des blocs en élastomeére 40, 45, le disque 46 peut
étre tiré vers l'extérieur manuellement ou au moyen
d'un instrument de la distance 53 et l'essieu 12 peut
alors étre déplacé radialement vers le bas lorsque les
parties inférieures 64 des boites d'essieu sont enle-
vées, les engrenages 47 et 48 étant complétement
séparés l'un de l'autre. A l'autre extrémité de l'essieu,
le disque de freinage se dégage également aisément
de I'étrier 25 du frein a disque. Le démontage de l'es-
sieu peut donc étre exécuté sans aucune difficulté,
sans travaux annexes multiples, et sans travaux de
démontage tant au niveau du groupe de motorisation
que celui des suspensions primaires.

Les avantages de linvention sont multiples:

— Les essieux peuvent étre démontés du bogie sans
devoir démonter le bogie de la caisse du véhicule
ferroviaire; ceci est valable aussi bien pour les es-
sieux porteurs que moteurs.
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— Il n'est pas nécessaire de démonter tout ou partie
de la suspension primaire, ni des groupes de motori-
sation et de leurs organes de transmission et d'ac-
couplement, lors du reprofilage ou du changement
des bandages de roulement des roues.

~ Lorsqu'il n'y a pas de tour de fosse, le temps de
démontage/montage est considérablement raccourci
pour le reprofilage des roues.

— Le changement des bandages des roues peut étre
exécuté aisément et rapidement.

— Les roulements ne sont pas mis & nu et restent
complétement protégés méme lorsque la boite d'es-
sieu est ouverte.

~ |l est également possible de démonter trés rapide-
ment le groupe de motorisation et le dispositif de
transmission et d'accouplement sans devoir démon-
ter les essieux ou les boites d'essieu.

Il est bien entendu que le mode de réalisation dé-
crit ci-dessus ne présente aucun caractére limitatif et
qu'il peut recevoir toutes modifications désirables a
l'intérieur du cadre tel que défini par la revendication
1. En particulier, selon une variante, le bogie pourra
étre du type porteur non motorisé. Le concept des
boites d'essieu en deux parties permet alors égale-
ment le démontage/montage rapide des essieux,
sans qu'il soit nécessaire de prévoir un organe de
transmission et d'accouplement a déplacement axial.
La boite d'essieu pourra également présenter une
toute autre forme et construction; elle pourrait par
exemple présenter plus de deux parties, une premie-
re partie de la boite d'essieu pourra étre articulée a
une seconde partie fixe de fagon a pouvoir étre
écartée de fagon a ouvrir un passage radial de l'es-
sieu. Le déplacement de l'essieu lors du démontage
pourra étre vertical ou oblique. L'engrenage entre les
groupes de motorisation et les essieux pourraient
étre de tout autre type. L'organe de transmission et
d'accouplement élastique pourrait présenter une
toute autre construction, mais permettant toujours un
dégagement aisé de l'essieu sans démontage du
groupe de motorisation. Le bogie pourrait présenter
un nombre différent d'essieux et il pourrait étre utili-
sé dans le cadre d'autres véhicules sur rail que les
tramways. Les essieux pourront également étre du
type non tournant.

Revendications

1. Bogie destiné a étre monté sur un véhicule sur
rail et comportant un chéassis (10) et au moins deux
essieux (12) montés par lintermédiaire de boites
d'essieu (17) et d'éléments de suspension (16) sur le
chassis, caractérisé par le fait que le bogie com-
prend des moyens de démontage-montage (70) des
essieux (12) suivant une direction radiale sans dé-
montage des éléments de suspension (16), ces
moyens de démontage-montage comportant des
boites d'essieu (17) en au moins deux parties (60,
64) dont au moins une partie (64) peut étre écartée
pour ouvrir un passage radial a l'essieu (12).

2. Bogie selon la revendication 1, comportant un
groupe de motorisation (20) fixé au chassis (10) relié
a au moins un des deux essieux (12) par lintermé-
diaire d'un dispositif de transmission et d'accouple-
ment (23), caractérisé par le fait que lesdits moyens
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de démontage-montage (70) comportent des moyens
pour écarter au moins partiellement le dispositif de
transmission et d'accouplement (23) de l'essieu (12)
suivant une direction axiale, le tout étant agencé de
fagon que ledit essieu puisse étre enlevé sans dé-
montage du groupe de motorisation et du dispositif
de transmission et d'accouplement.

3. Bogie selon la revendication 1 ou 2, caractérisé
par le fait que la boite d'essieu (17) comprend une
partie supérieure (60) solidaire des éléments de sus-
pension (16) et du chassis (10) et une partie infé-
rieure (64) amovible conformées de fagon a permet-
tre un passage radial de l'essieu (12) aprés le dé-
montage de la partie inférieure (64), ladite partie
supérieure (60) présentant une forme générale en
Oméga avec deux plateaux latéraux (61) en prolon-
gement sur lesquels les éléments de suspension
sont en appui.

4. Bogie selon la revendication 3, caractérisé par
le fait que les essieux (12) sont munis de paliers a
roulement (32) fixés a leur périphérie et interposés
entre les essieux (12) et les boites d'essieu (17), la-
dite partie inférieure (64) étant conformée de fagon a
laisser un passage radial pour le palier a roulement
(32) aprés le démontage de la partie inférieure (46),
et de facon que les essieux (12) et les paliers a rou-
lement (32) solidaires de ces derniers puissent étre
6tés de ladite partie supérieure (60).

5. Bogie selon la revendication 3, caractérisé par
le fait que ladite partie supérieure (60) comprend
deux parois latérales (65) entre lesquelles la partie
inférieure (64) s'emboite lors de leur assemblage,
les deux plateaux latéraux (61) sur lesquels les élé-
ments de suspension (16) sont fixés étant arrangés
du coté extérieur des deux parois latérales (65).

6. Bogie selon la revendication 2, caractérisé par
le fait que le dispositif de transmission et d'accouple-
ment (23) comprend un premier engrenage frontal
(47) destiné a coopérer avec un second engrenage
frontal (48) de l'essieu (12) et au moins un élément
élastique (40, 45) permettant un déplacement axial
du premier engrenage frontal (47) pour I'écarter du
second engrenage frontal (48) de l'essieu de fagon
que l'essieu (12) puisse étre 6té du bogie lorsque la-
dite partie inférieure (64) est démontée de la boite
d'essieu (17).

7. Bogie selon la revendication 6, caractérisé par
le fait que le dispositif de transmission et d'accouple-
ment (23) comprend un engrenage (38) destiné a
coopérer avec le groupe de motorisation (20) et fixé
a un plateau extérieur (39) muni d'un desdits élé-
ments élastiques (40) et fixé a un tube creux (42),
qui est fixé a un plateau intérieur (43) muni d'un
autre desdits éléments élastiques (45) et solidaire
d'un disque (46) muni dudit engrenage frontal (47),
ce disque étant destiné a étre fixé a I'essieu (12) par
au moins une vis (50) accessible de I'extérieur par le
tube creux (42).
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