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Descrizione

L'invenzione concerne un freno a disco con
‘pinza flottante, utilizzabile gquale freno di stazip

namento ovvero freno di parcheggio oppure di soccor

A

g DS

so, 1l quale comprende un sistema di supporto che
pud essere rigidamente fissato su di un veicolo, ed
inoltre una pinza installata, con possibilit3d di
traslazione parallelamente all'asse del disco mede-
simo, sul sistema di supporto stesso a mezzo di gui
de costituite da perni filettati:; con due fianchi
che accolgono fra loro il disco del freno medesimo,

nonché con una costolatura di collegamento dei fian

(p.I. R Monti)
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chi stessi; con un dispositivo di azionamento in-
stallato in uno dei fianchi della pinza ed ivi sup-
portato, configurato, preferibilmente, come accumu-
latore di energia elastica, nonché& con due ceppi
supportati nella direzione circonferenziale, i qua-
1li sono accostati contro il dispositivo di aziona-
mento medesimo, ovvero contro i fiancﬁi della pinza
corrispondentemente opposta, essendo, entrambi i fi
anchi della pinza di cui sopra, provvisti di spor-
genze su entrambi i lati della costolatura di colle
gamento dellsa pinza stessa, e presentaﬁdo, altresi,
1l sistema di supporto del freno, almeno due costo-
lature disposte nel piano del relativo disco, essen
do poi, le sporgenze opposte fra di loro s coppie,
nonché la corrispondente costolatura del sistema di
supporto del freno, interposta, provviste di volta
in volta di fori allineati, nei quali sono installa
ti i due perni filettati paralleli all'asse di rota
zione del frenoc a disco medesimo, contro i quali si
appoggianc, con possibilita di traslazione, entram-
bi i ceppi di cui sopra.

Con riferimento ad un freno a disco a pin
za flottante del genere in argomento, descritto nel
brevetto tedesco DE-28 45 275 A1, il sistema di sup

porto del freno stesso viene formato da parte di un

(p.1. B. Montl)
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supporto in un corpo unico. Entrambi 1 perni filet-
tati sono inseriti nei fori della costolatura del
supporto del freno senzas gioco radiale e sono fissa
ti in senso assiale tramite un perno di sicurezza.
D'altra parte, 1 fori realizzati nelle sporgenze de
i fianchirdella pinza flottante sono configurati co
me fori di guida, che accolgono, con possibilitad di
traslazione, i perni associati con gioco radiale.
Questo tipo di freno gid conosciuto presuppone, in
fase di realizzazione dei fori di alloggiamento e
guida per il funzionamento del freno stesso, tolle-
ranze costruttive assai ristrette, potendo poi, il
supporto del freno, essere fornito al cliente sola-
mente in condizioni di avvenuto montaggio completo.
Una fabbricazione ed un montaggio separati di que-
sti componenti, da parte di fornitori diversi, non
sono dunque possibili,
All' invenzione si propone per obiettivo
il compito di creare un freno a disco a pinza flot-
tante del genere in argomento, che, con riferimento
alla sua struttura ed al suo funzionamento, possa
essere realizzato ed assai agevolmente predisposto
per un utilizzo quale freno di stazionamento, e che
assicuri, altresi, un contatto regolare delle pasti

glie, salvaguardando una fabbricazione ed un montag
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gio separati di entrambe le parti costituenti del
freno medesimo, vale a dire, da un lato, la pinza,
e, dall'altro, il supporto del freno, per il montag
gio in un veicolo.

Secondo l'invenzione, questo obiettivo vi
ene raggiunto con un freno a disco a pinza flottan-
te, il quale & caratterizzato dal fatto che il rela
tivo sistema di supporto comprende due parti di sup
porto che possono essere fissate sul veicolo indi-
pendentemente l'una dall'altra, le quali presenta-
no, di volta in volta, almeno una costolatura prov-
vista di un foro di guida; e dal fatto che entrambi
i perni filettati sono fissati in modo amovibile ne
i fori delle sporgenze, opposte fra loro a coppie,

dei due fianchi della pinza del freno stesso, senza

‘'gioco radiale, essendo condotte con possibilitd di

traslazione, con gioco radiale, nei fori di guida
appositi della costolatura della corrispondente par
te di supporto.

In virtd del gioco radiale dei due perni
filettati nei fori di guvida della costolatura della
corrispondente parte di supporto, si ottiene che le
tolleranze di fabbricazione, in relazione a una fab
bricazione e ad un montaggio diversi, possano veni-

re compensate. Inoltre, la pinza del frenoc pud esse

{p.I. B. Monti}
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re applicata in modo variabile su strutture di sup-
porto del freno stesso di tipo diverso. In virti di
questo gioco di alloggiamento, viene altresl assicu
rato che sisa la pinza del freno, sia anche le rela-
tive pastiglie, possano venire sempre guidate con
sicurezza tramite i corrispondenti supporti, venen-
do sempre accostate, in modo ottimale, le pastiglie
contro il relativo disco del freno medesimo.

Per quanto riguarda l'utilizzo del freno
quale freno di stazionamento, ovvero con un manteni
mento per lunghi periodi di tempo in un posiziona-
mento definito, una ampia tolleranza di alloggiamen
to dei perni filettati nei corrispondenti fori di
guida comporta anche il vantaggio di impedire faci-
li depositi di ruggine, che ostacolerebberoc la fun-
zionalita del sistema.

Sviluppi vantaggiosi dell'invenzione sono
indicsti nelle rivendicazioni dipendenti.

Ulteriori particolarita, vantaggi ed ac-
corgimenti oggetto dell' invenzione si riscontrano
dalla segquente descrizione e dall'esame dei disegni
ai quali si fa espresso rimando, ai fini dell'illu-
strazione di tutti i particolari non altrimenti de-
scritti nel testo, ed ove:

la figura 1 rappresenta una vista laterale par

(p
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zialmente sezionata di un freno a disco a pin-
za flottante;
la figura 2 rappresenta una vista dall' alto
della pinza del freno;
le figura 3 rappresenta una sezione assiale
della pinza del freno stesso;
la figura 4 illustra una rappresentazione pro-
spettica di una delle due guide costituite da
perni filettati per la pinza e la parte di sup
porto associata; e
la figura 5 illustra una rappresentazione ana-
loga a quella di figura 4, relativamente ad u-
na forma esecutiva modificata.

La pinza 2 del freno, illystrata nelle fi
gure da 1 a 3, é costituita, in modo noto, da due
fianchi 4 e 6 della pinza stessa, i gquali sono col-
legati 1'uno all'altro per mezzo di una costolatura
8, ed accolgono fra loro il disco 10 del freno stes
so. In un fianco 4 della pinza del freno & installa
to un dispositivo di azionamento sotto forma di ac-
cumvlatore di forza elastica. Dato che i dispositi-
vi di azionamento operanti ad accumulo di forza ela
stica di questo tipo sono di per sé& stessi noti, Ti
sulta superfluo procedere, qui, ad un loro commento

pid approfondito. E', a tale proposito, sufficiente



rilevare come un dispositivo di azionamento siffat-
to presenti una pérte di azionamento 12 a mo' di pi
stoncino, alloggiato con possibilitd di traslazione
nel fianco 4 della pinza del freno, potendo venire

sollecitato, detto pistoncino, nella direzione di a
zionamento del freno stesso da parte di una forza e
lastica, e potendo poi venire alimentato per via i-
dravlica oppure pneumatica nella direzione opposta,
in occasione dell'allentamento del freno.

I due fianchi 4 e 6 della pinza del fre-
no sono provvisti, nell'ambito della costolatura 8,
di due sporgenze 14, oyvero rispettivamente 16, op-
poste fra loro. Nelle sporgenze 14 e 16 opposte 1'u
na all’altra a coppie, sono previsti fori allineati
fra loro. Nei fori allineati l'uno con l'altro & di
volta in volta inserito un perno filettato 18, che
viene assicurato tramite un dado 20. La configura-
zione & tale per cui entrambi i perni filettati 18
risultano paralleli all'asse di rotazione del disco
10 del freno.

Ad entrambi i lati del disco 10 del fre-
no sono disposti i ceppi frenanti 22, i quali sono
provvisti ciascuno di Pna'pastiglia 24. Come si ri-
leva, in particolare, dall'esame di figura 1, le e-

stremita, opposte in direzione circonferenziale, de

{p. 1. R. Monti}
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i ceppi frenanti sono configurate a forma di forcel
la, ed 1 ceppi 22 medesimi possono traslare con que
ste estremitd 26 a forcella, sui due perni filetta-
ti 18.

Per il collegamento della pinza 2 del fre
no con un autoveicolq, vengono utilizzate due parti
di supporto 28, di identica conformazione ad arco.
Queste parti di supporto 28 possiedono una piastra
di appoggio 30, con due costolature 32, che si di-
partono da essa ad angolo retto. Entrambe le costo-
lature 32 sono provviste, ciascuna, di un foro di
guida 34, che alloggia, con possibilit3d di trasla-
zione, 1l corrispondente perno filettato 18. La pia
stra di appoggio 30 delle parti di supporto 28 & pa
rimenti provvista di un foro 36, che serve per 1'al
loggiamento di una vite di fissaggio 38,1a quale &
installata in un corrispondente foro filettato 40,
ricavato in una superficie piana di una parte del-
1'avtoveicolo, per esempio la scatola del cambio op
pure il relativo coperchio.

Per quanto riguarda la forma esecutiva mo
dificata illustrata in figura 5, ciascuna delle due
parti di supporto 28' fissate all'autoveicolo pos-
siede solamente una costolatura 32', provvista di

un foro di guida 34', essendo, tuttavia, quest' vl-

{p.1. R. Monti)
n. albo 38
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tima, come gid con riferimento &lla forma esecuti-
va della parte di supporto 28 di cui alle figure da
1 a 4, installata nel piano del disco 10 del freno.

E' previsto che l'intero complesso costi-
tuito dal freno a disco a pinza flottante, compren-
sivo dei perni filettati 18, venga fornito dal co-
struttore del freno, mentre la configurazione delle
parti di supporto 28, 28' e del componente associa-
to all' autoveicolo, utilizzato per il suo fissag-
gio, viene lasciata alla discrezione del costrutto-
re del veicolo stesso.

I1 freno a disco con pinza flottante fino
ra descritto opera nel modo seguente.

Quando la parte di azionamento 12 a for-

ma di pistoncino viene spostata, sotto l'azione del

-la forza esercitata dall'accumulatore di forza ela-

stica, nella direzione di azionamento del freno, il
corrispondente ceppo 22 giunge, con la relativa pa-
stiglia 24, in contatto con il disco 10 del freno
stesso, mentre l'intera pinza 2 del mdesimo viene
spostata, sotto l'azione della forza di reazione,
nella direzione opposta, vale a dire verso destra,
con riferimento alla figura 3, cosicché il ceppo 22
opposto giunge parimenti in contatto, con la relati

va pastiglia 24, con il disco 10 del freno. Nel cor
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so di questo spostamento, i1 due perni filettati 18,
rigidamente collegati con la pinza 2 del freno, so-
no guidati nei corrispondenti fori di guida 34, 34°
delle due parti di supporte 28, 28', mentre i.due
cepp{ 22 vengono guidati, con le loro estremitd 26
a forcella, sui due perni filettati 18 medesimi. Il
momento frenante, vale a dire la forza d'attrito e-
sercitata da parte del disco 10 del freno sulle pa-
stiglie 24, viene trasmessa dall'estremitd 26 a for
cella anteriore, nel senso rotatorio, del relativo
ceppo 22, al relativo perno filettato 18 e, da qui,
attraverso la parte di supporto 28, 28' associata,
all' auvtoveicolo. Non esiste, pertanto, alcun ri-
schic di utilizzo obliquo delle pastiglie 24 in re-
lazione ad una deformazione elastica della pinza 2
‘del freno.

Per la sostituzione delle pastiglie, ven-
gono svitati i dadi 20 dai perni filettati 18, dopo
diché i perni 18 stessi vengono rimossi dalle spor-
genze 14 e 16 dei dve fianchi 4 e 6 della pinza del
freno medesimo, e dalle costolature 32, 32' delle
parti di supporto 28, 28', in modo tale che l'inte-
ra pinza 2 del freno possa venire spinta & smontata
nel piano del disco 10 dello stesso. E', tuttavia,

sufficiente togliere solamente un perno filettato,

(p.1. R. Montl)
n. albo 38
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in quanto, poi, 1 ceppi non subiscono pid, in que-
sta zona, alcun fissaggio, & possono pertanto esse-
re rimossi dal perno filettato rimasto ed allontana
ti dalla zona della pinza del freno.

RIVENDICAZIONI

1. Freno a disce con pinza flottante, u-
tilizzabile quale freno di stazionamento ovvero fre
no di parcheggio oppure di soccorso, il quale com-
prende un sistema di supporto che pud essere rigida
mente fissato su di un veicole, ed inoltre una pin-
za installata, con possibilitd di traslazione paral
lelamente all'asse del disco medesimo, sul sistema
di supporto stessoc a mezzo di guide costituite da
perni filettati; con due fianchi che accolgono fra
loro il disco del freno medesimo, nonché& con una co
stolatura di bollegaménto dei fianchi stessi; con
un dispositivo di azionamento installato in uno dei
fianchi della pinza ed ivi supportato, configurato,
preferibilmente, come accumulatore di energia ela-
stica, nonché con due ceppi supportati nella dire-
zione circonferenziale, i quali sono accostati con-
tro il dispositive di azionamento medesimo, ovvero
contro i fianchi della pinza corrispondentemente op
posta, essendo, entrambi i fianchi della pinza di

cui sopra, provvisti di sporgenze su entrambi i la-



5]

[

s T - T ——— — ~-°- - [ {p. 1. #H. Montij
n. albo 38
_12_

in quanto, poi, 1 ceppi non subiscono pid, in que-
sta zona, alcun fissaggio, & possono pertanto esse-
re rimossi dal perno filettato rimasto ed allontana
ti dalla zona della pinza del freno.

RIVENDICAZIONI

1. Freno a disce con pinza flottante, u-
tilizzabile quale freno di stazionamento ovvero fre
no di parcheggio oppure di soccorso, il quale com-
prende un sistema di supporto che pud essere rigida
mente fissato su di un veicole, ed inoltre una pin-
za installata, con possibilitd di traslazione paral
lelamente all'asse del disco medesimo, sul sistema
di supporto stessoc a mezzo di guide costituite da
perni filettati; con due fianchi che accolgono fra
loro il disco del freno medesimo, nonché& con una co
stolatura di bollegaménto dei fianchi stessi; con
un dispositivo di azionamento installato in uno dei
fianchi della pinza ed ivi supportato, configurato,
preferibilmente, come accumulatore di energia ela-
stica, nonché con due ceppi supportati nella dire-
zione circonferenziale, i quali sono accostati con-
tro il dispositive di azionamento medesimo, ovvero
contro i fianchi della pinza corrispondentemente op
posta, essendo, entrambi i fianchi della pinza di

cui sopra, provvisti di sporgenze su entrambi i la-
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ti della costolatura di collegamento della pinza
stessa, e presentando altresi, il sistema di suppor
to del freno, almeno due costolature disposte nel
piano del relativo disco, essendo poi, le sporgenze
opposte fra loro a coppie, nonché la corrispondente
costolatura del sistema di supporto del freno, in-
terposta, provviste di volta in volta di fori alli-
neati, nei quali sono installati i due perni filet-
tati paralleli all'asse di rotazione del freno a di
sco medesimo, contro i quali si appeggiano, con pos
sibilitad di traslazione, entrambi i ceppi di cui S0
pra. caratterizzato dal fatto che il relativo siste
ma di supporto comprende due parti di supporto {28,

28') che possono essere fissate sul veicolo indipen

dentemente 1l'una dall'altra, 1le guali presentano, di

volta in volta, perlomeno una costolatura (32; 32")
provvista d'un foro di guida (34'); e dal fatto che
entrambi i perni filettati (18) sono fissati in mo-
do amovibile nei fori (34) delle sporgenze (14, 186)
opposte fra loro a coppie, dei due fianchi (4, &)
della pinza del freno stesso, senza gioco radiale,
essendo condotte con possibilitd di traslazione,
con gioco radiale, nei fori di guida (34') apposi-
ti della costolatura (32; 32') della corrispondente

parte di supporto (28; 28').

{p.1. R. Montl}
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2. Freno a disco con pinza flottante se-
condo la rivendicazione 1, caratterizzato dal fatto
che le due parti di supporto (28, 28') sono di iden
tica configurazzione, e presentano, ciascuna, una
piastra d'appoggio (30) provvista di un'apertura di
fissaggio (36), dalla quale si diparte, quantomeno,
una costolatura (32, 32').

3. Freno a disco a pinza flottante se-
condo la rivendicazione 2, caratterizzato dal fatto
che ciascuna parte di supporto (28) presenta un'al-
tra costolatura (32), che si diparte dalla piastra
d'appoggio (30) e che & installata nella zona com-
presa fra un ceppo (22) e la corrispondente sporgen
za (14) del fianco 4 della pinza del freno stesso.

4. Freno a disco a pinza flottante secon
do una delle ‘Tivendicazioni-da 1-a 3, caratterizza-
to da fatto che entrambe le estremitd (26), accosta
te ai perni filettati (14), dei ceppi (22), vengono
configurate ciascuna a forma di forcella.

Milano,

(p. 1. R. Montl)
n. albo 38



(>

RSO o

_~

AR
e I
Ny

5

Raappne v aeedd
prodeg et
N

v vanan saness

CIIn I ..w.

SRRV

NV

eeasy:

TNRRL anaan v anaaans Seadias saaesd

Eva

e

L e

H

eveiiarss .W. rrapornsns

t
Eg N\‘\wﬂ
AN
- s “WS,Q?. .
R

3
X
5

poteckogapteatta ety

I
28
-

e




Laet]

o

prasa




rroren, s
pspresten, . P e, H
o, 7 \ 7
£ 3 ¥
1 )
$ 4 A % %
7 ; L alf? & H
7 M 14 ]
i : [ i
H : H 3 Y
A 1 H P
3 [ o H
4 |1 Nm.w i e vw i
i ? {
P, ] ] ;
K. 4 }
? K H
1 ;
}
5 i
ey
et H
e

§

ity

3
;
H
i
i
H
[
}
i
H
i
H
i
m
£

RS N I

%

rrscssenosodl Bonssnssnssnnsncd]

i
H

Lormmrdugmnarirrasimnas i,

R UV VRS

Lo

L

i




	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - DESCRIPTION
	Page 10 - DESCRIPTION
	Page 11 - DESCRIPTION
	Page 12 - DESCRIPTION
	Page 13 - CLAIMS
	Page 14 - CLAIMS
	Page 15 - CLAIMS
	Page 16 - DRAWINGS
	Page 17 - DRAWINGS
	Page 18 - DRAWINGS

