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. VORRICHTUNG ZUR BATTERIETESTUNG VON NEUEN ENERGIE-FAHRZEUGEN.

@ Die vorliegende Erfindung offenbart eine Vorrichtung zur
Batterietestung von Neuen Energie-Fahrzeugen, die ein
Gehduse umfasst. Das Gehause ist mit einer
Ablagevertiefung versehen, in der ein Gleitschlitten
gleitend angeordnet ist. Der Gleitschlitten ist Uber zwei
Gleitschienen in der Ablagevertiefung gleitend angebracht,
wobei an beiden Seitenwédnden der Ablagevertiefung
Gleitrillen angeordnet sind, die den Gleitschienen
entsprechen. In einer der Gleitrillen befindet sich eine
Hubvorrichtung, die dem Gleitschlitten entspricht. Auf
dem Gleitschlitten ist eine Batterie angebracht, und in der
Ablagevertiefung ist eine Spannvorrichtung angeordnet,
die der Batterie entspricht. Die Batterie ist mit zwei
Anschlussklemmen versehen. Diese Erfindung ermoglicht
eine schnelle Priifung der Batterie von Neuen Energie-
Fahrzeugen, ohne dass das handgehaltene Priifgerdt mit
den Anschlussklemmen der Batterie verbunden werden
muss, wodurch das Risiko eines Stromschlags vermieden
wird. (Fig.1)

Fig 1



BESCHREIBUNG LU508577

VORRICHTUNG ZUR BATTERIETESTUNG VON NEUEN ENERGIE-FAHRZEUGEN

TECHNISCHES GEBIET

Die vorliegende Erfindung betrifft den Bereich der Batterietesttechnologie fur Neue
Energie-Fahrzeuge, insbesondere eine Vorrichtung zur Batterietestung von Neuen

Energie-Fahrzeugen.

HINTERGRUND DER TECHNIK

Neue Energie-Fahrzeuge beziehen sich auf Fahrzeuge, die nicht-konventionelle
Kraftstoffe als Energiequelle verwenden (oder konventionelle Kraftstoffe mit neuartigen
Antriebssystemen kombinieren), und nutzen fortschrittiche Technologien zur
Antriebssteuerung und -betéatigung, die eine fortschrittliche technische Prinzipien, neue
Technologien und Strukturen verkérpern. Zu den Neuen Energie-Fahrzeugen zahlen
vollelektrische Fahrzeuge, range-extended Elektrofahrzeuge, Hybridfahrzeuge,
Brennstoffzellenfahrzeuge und Wasserstoffmotorfahrzeuge. Die gangigsten Neuen
Energie-Fahrzeuge sind in der Regel solche, die Batterien zur Energieversorgung
verwenden. Bei der regelmaRigen Wartung dieser Fahrzeuge muss haufig die Batterie
zur Durchfuhrung von Tests entfernt werden.

Traditionelle Batterietests werden meist mit einem handgefuhrten Prifgerat
durchgefuhrt, dessen Enden jeweils mit den Plus- und Minuspolen der Batterie
verbunden werden. Diese Methode birgt erhebliche Sicherheitsrisiken, da es zu
Stromschlagen durch Fehlerstrdome kommen kann. Daher wird eine Vorrichtung zur
Batterietestung von Neuen Energie-Fahrzeugen vorgeschlagen, um diese Probleme zu

6sen.
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Ziel der vorliegenden Erfindung ist es, die Mangel der bestehenden Technik zu
beheben, wie z. B. die Sicherheitsrisiken bei der manuellen Batterietestung, die das
Risiko eines Stromschlags fur das Personal erhéhen. Hierzu wird eine Vorrichtung zur
Batterietestung von Neuen Energie-Fahrzeugen vorgeschlagen.

Um das oben Genannte zu erreichen, umfasst die Erfindung folgende technische
Ldsung:

Eine Vorrichtung zur Batterietestung von Neuen Energie-Fahrzeugen umfasst ein
Gehéause, das mit einer Ablagevertiefung versehen ist. In dieser Ablagevertiefung ist ein
Gleitschlitten gleitend angeordnet, der Uber zwei Gleitschienen in der Ablagevertiefung
gleitet. An beiden Seitenwanden der Ablagevertiefung sind Gleitrillen angeordnet, die
den Gleitschienen entsprechen. In einer der Gleitrillen ist eine Hubvorrichtung
angeordnet, die dem Gleitschlitten entspricht. Auf dem Gleitschlitten ist eine Batterie
platziert, und in der Ablagevertiefung ist eine Spannvorrichtung angeordnet, die der
Batterie entspricht. Die Batterie ist mit zwei Anschlussklemmen ausgestattet. Zusatzlich
sind zwei Verlangerungsplatten gleitend am Gehause angebracht, wobei jede
Verlangerungsplatte Uber Gleitlager am Gehause angebracht ist. Am Gehéuse ist eine
Schiene vorgesehen, die den Gleitlagern entspricht. An einem Ende der beiden
Verlangerungsplatten sind Einsatze fest angebracht, die jeweils mit den Gleitlagern in
Eingangsverbindung stehen. In den Gleitlagern sind Schlitze vorgesehen, die den
Einsédtzen entsprechen, und in diesen Schlitzen sind Begrenzungseinrichtungen
angebracht, die den Einsatzen entsprechen. Die Unterseite der Verlangerungsplatten ist
mit einer Leiterplatte befestigt, und die Innenseite der Schlitze ist mit elektrischen
Kontaktplatten versehen. Die Leiterplatte erstreckt sich in die Schlitze und steht in
Kontakt mit den elektrischen Kontaktplatten. Im Gehause ist zudem ein Prufgerat fest
angebracht, wobei die elektrischen Kontaktplatten Uber Drahte mit dem Prufgerat
verbunden sind. Die Drahte verlaufen durch die Seitenwéande der Gleitlager, und in den
Gleitlagern sind zudem Druckstangen fest angebracht.

Bevorzugt umfasst die Hubvorrichtung einen ersten Gewindestab, der drehend in
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der Gleitrille angeordnet ist, wobei der erste Gewindestab durch eine Seite der

Gleitschiene gefuhrt ist. An der Gleitschiene ist ein Gewinde-Bohrloch angebracht, das
mit dem ersten Gewindestab korrespondiert. Ein Ende des ersten Gewindestabs ist
drehend durch die obere Wand des Gehéauses gefuhrt, und an dem Ende des ersten
Gewindestabs, das durch das Gehause verlauft, ist ein erster Drehgriff fest verbunden.

Bevorzugt umfasst die Spannvorrichtung eine Spannplatte, wobei an einer
Seitenwand der Spannplatte ein zweiter Gewindestab drehbar angeordnet ist. Der zweite
Gewindestab ist drehend durch die Seitenwand des Gehauses gefuhrt, und in der
Seitenwand des Gehdauses befindet sich ein Gewindeloch, das mit dem zweiten
Gewindestab korrespondiert. Am Ende des zweiten Gewindestabs, das von der
Spannplatte weg zeigt, ist ein zweiter Drehgriff fest angebracht.

Bevorzugt umfasst die Begrenzungseinrichtung vier Klemmblécke. An den beiden
Seitenwanden der beiden Schlitze sind entsprechende Teleskopschlitze angeordnet, in
denen die vier Klemmblécke jeweils gleitend positioniert sind. Jeder Klemmblock ist Uber
eine Feder mit der Innenseite des Teleskopschachts verbunden. An den beiden
Seitenwanden jedes Einsatzelements sind entsprechende Nuten fur die Klemmbldcke
angeordnet. Eine Seite jedes Klemmblocks, die dem Schlitzeingang nahe ist, ist schrag
gestaltet, und jeder Klemmblock ist mit einer entsprechenden Betatigungseinrichtung
versehen.

Bevorzugt umfasst die Betatigungseinrichtung vier Betatigungshebel, die jeweils an
den vier Klemmbl&cken fest angebracht sind. Die vier Betatigungshebel gleiten durch die
obere Wand des Gleitlagers, und das Gleitlager ist mit vier schlitzférmigen Offnungen
ausgestattet, die den Betatigungshebeln entsprechen.

Bevorzugt ist an der Seitenwand der Spannplatte, die der Batterie nahe ist, eine
rutschfeste Struktur angeordnet.

Im Vergleich zum Stand der Technik bietet die vorliegende Erfindung folgende
vorteilhafte Wirkungen: Durch die Kombination des ersten Gewindestabs mit dem
Gleitschlitten wird die Steuerung des Gleitschlittens ermdglicht. Durch das Drehen des
ersten Drehgriffs wird der erste Gewindestab gedreht, was den Gleitschlitten auf und ab

bewegt und damit die Héhe der Batterie auf dem Gleitschlitten anpasst. Dadurch kann die
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Position der Anschlussklemmen an die der Leiterplatte angepasst werden. Durch dll’e

Kombination des zweiten Gewindestabs mit der Spannplatte wird die Batterie sicher
fixiert, um ein Wackeln zu vermeiden, das den Kontakt zwischen der Leiterplatte und den
Anschlussklemmen beeintrachtigen kénnte, was die Testgenauigkeit sicherstellt. Zudem
erhéht die rutschfeste Struktur auf der Spannplatte die Reibung weiter und reduziert die
Wahrscheinlichkeit des Wackelns der Batterie. Durch die Kombination von Leiterplatte,
elektrischen Kontaktplatten und Drahten wird die Verbindung zwischen den beiden
Anschlussklemmen der Batterie und dem Prufgerat hergestellt, was die Durchfuhrung der
Batterieprufung ermdéglicht. Durch die Kombination von Klemmblock und Schlitz wird das
Einsatzelement im Schlitz fixiert, wodurch der Kontakt zwischen der Leiterplatte und der
elektrischen Kontaktplatte hergestellt wird. Mit der Betatigungseinrichtung kénnen die
Klemmblécke gesteuert werden, und durch Betatigen des Betatigungshebels kénnen die
Klemmblécke aus den Schlitzen bewegt werden, wodurch die Fixierung des
Einsatzelements im Schlitz aufgehoben wird. Dadurch kénnen die Verlangerungsplatten
schnell demontiert werden. Je nach Position der Anschlussklemmen kdénnen
verschiedene Langen von Verlangerungsplatten und Leiterplatten schnell gewechselt
werden, um die Anpassung der Leiterplattengrélle an die vertikale Position der
Anschlussklemmen zu ermdglichen. Daruber hinaus kann die Leiterplatte durch die
Kombination von Gleitlager und Druckstange schnell bewegt werden, um sich an die
horizontale Position der Anschlussklemmen anzupassen. Dies ermdéglicht eine schnelle
Kontaktaufnahme der Leiterplatte mit Anschlussklemmen an verschiedenen Positionen,

was die Testeffizienz erheblich steigert.
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Abbildung 1 zeigt ein schematisches Strukturdiagramm der Vorrichtung zur
Batterietestung von Neuen Energie-Fahrzeugen;

Abbildung 2 zeigt einen seitlichen Schnitt der Vorrichtung zur Batterietestung von
Neuen Energie-Fahrzeugen;

Abbildung 3 zeigt ein schematisches Strukturdiagramm, das an Punkt A in Abbildung
1 zu finden ist;

Abbildung 4 zeigt ein schematisches Strukturdiagramm, das an Punkt B in Abbildung
2 zu finden ist.

In den Abbildungen: 1 Gehause, 2 Ablagevertiefung, 3 Gleitschlitten, 4 Gleitschiene,
5 Batterie, 6 Anschlussklemme, 7 erster Drehgriff, 8 erster Gewindestab, 9 Gleitrinne, 10
Gleitlager, 11 Verlangerungsplatte, 12 Schiene, 13 Draht, 14 Prufgerat, 15 Druckstange,
16 Spannplatte, 17 zweiter Gewindestab, 18 zweiter Drehgriff, 19 Leiterplatte, 20
Einsatzelement, 21 Schlitz, 22 elektrische Kontaktplatte, 23 Klemmblock, 24

Teleskopschlitz, 25 Feder, 26 Betatigungshebel.

KONKRETE AUSFUHRUNGSFORM

Im Folgenden wird die technische Lésung der AusfUhrungsform der vorliegenden
Erfindung in Verbindung mit den beigefugten Abbildungen Kklar und vollstandig
beschrieben. Es ist offensichtlich, dass die beschriebenen Ausfuhrungsformen nur einen
Teil der Ausfuhrungsformen der vorliegenden Erfindung darstellen und nicht alle
Ausfuhrungsformen umfassen.

Bezugnehmend auf die Abbildungen 1-4 wumfasst eine Vorrichtung zur
Batterietestung von Neuen Energie-Fahrzeugen ein Gehause 1. Im Gehause 1 ist eine
Ablagevertiefung 2 angeordnet, in der ein Gleitschlitten 3 gleitend positioniert ist. Der
Gleitschlitten 3 ist Uber zwei Gleitschienen 4 in der Ablagevertiefung 2 gleitend
angebracht. An beiden Seitenwéanden der Ablagevertiefung 2 sind Schlitze 9 vorgesehen,

die mit den Gleitschienen 4 korrespondieren. An einer Seite des Schlitze 9 ist eine
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Hebevorrichtung vorgesehen, die aus einem ersten Gewindestab 8 besteht. Der erste

Gewindestab 8 ist drehend im Schlitze 9 angeordnet und durchdringt eine der
Gleitschienen 4. In der Gleitschiene 4 befindet sich ein Gewindeloch, das mit dem ersten
Gewindestab 8 korrespondiert. Ein Ende des ersten Gewindestabs 8 durchdringt die
obere Wand des Gehauses 1 und ist mit einem ersten Drehgriff 7 fest verbunden. Auf
dem Gleitschlitten 3 ist eine Batterie 5 positioniert, und in der Ablagevertiefung 2 ist eine
Spannvorrichtung vorgesehen, die mit der Batterie 5 korrespondiert. Diese
Spannvorrichtung umfasst eine Spannplatte 16, an deren Seitenwand ein zweiter
Gewindestab 17 drehbar angeordnet ist. Der zweite Gewindestab 17 ist drehend durch
die Seitenwand des Gehauses 1 gefuhrt, und in der Seitenwand des Gehéauses 1 befindet
sich ein Gewindeloch, das mit dem zweiten Gewindestab 17 korrespondiert. Am Ende
des zweiten Gewindestabs 17, das von der Spannplatte 16 weg zeigt, ist ein zweiter
Drehgriff 18 fest angebracht. An der Seitenwand der Spannplatte 16, die der Batterie 5
nahe ist, ist eine rutschfeste Struktur angeordnet. Auf der Batterie 5 sind zwei
Anschlussklemmen 6 angebracht, und im Gehause 1 sind zwei Verlangerungsplatten 11
gleitend positioniert. Die beiden Verlangerungsplatten 11 sind jeweils Uber ein Gleitlager
10 im Gehause 1 gleitend angebracht. Im Gehause 1 ist eine Schiene 12 angeordnet, die
mit dem Gleitlager 10 korrespondiert. An dem Ende der Verlangerungsplatten 11, das
dem Gleitlager 10 nahe ist, sind Einsatzelemente 20 fest angebracht. In den beiden
Gleitlagern 10 sind Schlitze 21 vorgesehen, die mit den Einsatzelementen 20
korrespondieren. In den Schlitzen 21 ist eine Begrenzungseinrichtung vorgesehen, die
aus vier Klemmblécken 23 besteht. An den beiden Seitenwanden der Schlitze 21 sind
Teleskopschlitze 24 angebracht, die mit den Klemmblécken 23 korrespondieren. Die vier
Klemmblécke 23 sind jeweils in den vier Teleskopschlitzen 24 gleitend angeordnet, und
jeder Klemmblock 23 ist Uber eine Feder 25 mit der Innenseite des Teleskopschachts 24
verbunden. An den beiden Seitenwanden jedes Einsatzelements 20 sind Nuten
angeordnet, die mit den Klemmbldécken 23 korrespondieren. Eine Seite jedes
Klemmblocks 23, die dem Schlitz 21 nahe ist, ist schrag gestaltet, und jeder Klemmblock
23 ist mit einer entsprechenden Betéatigungseinrichtung versehen. Diese

Betatigungseinrichtung umfasst vier Betatigungshebel 26, die jeweils an den vier
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Klemmblécken 23 fest angebracht sind. Die vier Betatigungshebel 26 gleiten durch dll’e

obere Wand des Gleitlagers 10, und das Gleitlager 10 ist mit vier schlitzférmigen
Offnungen ausgestattet, die den Betatigungshebeln 26 entsprechen. An der Unterseite
der Verlangerungsplatte 11 ist eine Leiterplatte 19 fest angebracht. An der Innenseite des
Schlitzes 21 ist eine elektrische Kontaktplatte 22 fest installiert. Die Leiterplatte 19
erstreckt sich in den Schlitz 21 und steht in Kontakt mit der elektrischen Kontaktplatte 22.
Im Geh&ause 1 ist zudem ein Prufgerat 14 fest installiert, und die beiden elektrischen
Kontaktplatten 22 sind uber Drahte 13 mit dem Prufgeréat 14 verbunden. Die beiden
Drahte 13 durchdringen die Seitenwand des Gleitlagers 10. An den beiden Gleitlagern 10
sind aul3erdem Druckstangen 15 fest angebracht. Durch die Kombination des ersten
Gewindestabs 8 mit der Gleitschiene 4 wird die Steuerung des Gleitschlittens 3
ermoglicht. Durch das Drehen des ersten Drehgriffs 7 wird der erste Gewindestab 8
gedreht, was den Gleitschlitten 3 auf und ab bewegt und somit die Hohe der Batterie 5 auf
dem Gleitschlitten 3 anpasst, sodass die Position der Anschlussklemmen 6 mit der der
Leiterplatte 19 korrespondieren kann. Durch die Kombination des zweiten Gewindestabs
17 mit der Spannplatte 16 wird die Batterie 5 sicher fixiert, um ein Wackeln zu vermeiden,
das den Kontakt zwischen der Leiterplatte 19 und den Anschlussklemmen 6
beeintrachtigen kénnte, was die Testgenauigkeit sicherstellt. Die rutschfeste Struktur auf
der Spannplatte 16 erhéht die Reibung weiter und reduziert die Wahrscheinlichkeit eines
Wackelns der Batterie 5. Durch die Kombination von Leiterplatte 19, elektrischer
Kontaktplatte 22 und Draht 13 wird die Verbindung zwischen den beiden
Anschlussklemmen 6 der Batterie 5 und dem Prufgerat 14 hergestellt, was die
Durchfuhrung der Batterieprifung erméglicht. Durch die Kombination von Klemmblock 23
und Schlitz wird das Einsatzelement 20 im Schlitz 21 fixiert, wodurch der Kontakt
zwischen der Leiterplatte 19 und der elektrischen Kontaktplatte 22 hergestellt wird. Durch
die Anordnung der Betatigungshebel 26 wird die Kontrolle Uber die Klemmblécke 23
ermoéglicht. Durch Betatigen des Betatigungshebels 26 kénnen die Klemmbldcke 23 aus
dem Schlitz bewegt werden, wodurch die Fixierung des Einsatzelements 20 im Schlitz 21
aufgehoben wird. Dies ermdéglicht eine schnelle Demontage der Verlangerungsplatte 11.

Je nach Position der Anschlussklemmen 6 kann die Lange der Verlangerungsplatten 11
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und der Leiterplatte 19 schnell gewechselt werden, um die Anpassung der

Leiterplattengréfe an die vertikale Position der Anschlussklemmen 6 zu erméglichen.
Daruber hinaus kann die Leiterplatte 19 durch die Kombination des Gleitlagers 10 mit der
Druckstange 15 schnell bewegt werden, um sich an die horizontale Position der
Anschlussklemmen 6 anzupassen. Dadurch kann die Leiterplatte 19 schnell mit
Anschlussklemmen 6 an verschiedenen Positionen in Kontakt treten, was die
Testeffizienz erheblich steigert und die Anpassungsfahigkeit der Vorrichtung verbessert.

Bei der Durchfuhrung der Batterietestung fur Neuen Energie-Fahrzeuge in der
vorliegenden Erfindung muss lediglich die Batterie 5 in die Ablagevertiefung 2 eingelegt
werden. Durch das Drehen des ersten Drehgriffs 7 wird der erste Gewindestab 8 gedreht,
was den Gleitschlitten 3 in eine auf- und abwarts gerichtete Bewegung versetzt, um die
Héhe der Batterie 5 anzupassen. Dadurch wird die H6he der Anschlussklemmen 6 mit
der Position der Leiterplatte 19 in Ubereinstimmung gebracht. AnschlieRend wird der
zweite Drehgriff 18 gedreht, um den zweiten Gewindestab 17 zu drehen, wodurch die
Spannplatte 16 naher an die Batterie 5 geschoben wird, was zu einer festen Klemmung
der Batterie 5 fuhrt. Durch Betatigen des Betatigungshebels 26 werden die Klemmbldcke
23 aus den Nuten bewegt, wodurch die Fixierung des Einsatzelements 20 im Schlitz 21
aufgehoben wird. Daraufhin kénnen die Verlangerungsplatten 11 zusammen mit der
Leiterplatte 19 abgenommen werden. Je nach Position der beiden Anschlussklemmen 6
auf der Batterie 5 kdnnen Verlangerungsplatten 11 und Leiterplatten 19 mit
entsprechender Lange ausgewahlt und eingesetzt werden. Das Einsatzelement 20 wird
in den Schlitz 21 eingefuhrt, bis die Klemmbldcke 23 in die Nuten einrasten, wodurch das
Einsatzelement 20 im Schlitz 21 fixiert wird und die Leiterplatte 19 Kontakt mit der
elektrischen Kontaktplatte 22 hat. Durch das Drucken der beiden Druckstangen 15
werden die beiden Gleitlager 10 bewegt, wodurch die beiden Verlangerungsplatten 11 an
die Position der beiden Anschlussklemmen 6 verschoben werden. Dadurch wird der
Kontakt zwischen den beiden Leiterplatten 19 und den beiden Anschlussklemmen 6
hergestellt. So wird die Verbindung zwischen den Anschlussklemmen 6, der Leiterplatte
19, der elektrischen Kontaktplatte 22 und dem Draht 13 zum Prufgerat 14 hergestellt, was

die Durchfihrung der Batterietestung 5 erméglicht. Diese Vorrichtung ist in der Lage, sich



508577
an verschiedene Modelle von Batterien 5 anzupassen, wodurch die Anpassungsféhigkel"lt

der Vorrichtung erheblich gesteigert wird.

Die oben beschriebenen Ausfuhrungsformen stellen lediglich die bevorzugten
konkreten Ausfuhrungsweisen der Erfindung dar, jedoch ist der Schutzbereich der
Erfindung nicht darauf beschrankt. Jegliche Fachleute, die mit diesem technischen
Bereich vertraut sind, sind innerhalb des durch die Erfindung offengelegten technischen
Bereichs berechtigt, a&quivalente Alternativen oder Anderungen geméaR den technischen
Ldsungen und den konzeptionellen Ideen der Erfindung vorzunehmen, die ebenfalls im

Schutzbereich der Erfindung enthalten sind.
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1. Eine Vorrichtung zur Batteriediagnose fur ein neues Energiefahrzeug, umfassend
ein Gehause (1), gekennzeichnet dadurch, dass im Gehause (1) eine Ablagewanne (2)
ausgebildet ist, in der ein Schlitten (3) gleitend angeordnet ist. der Schlitten (3) ist Uber
zwei Gleitblécke (4) in der Ablagewanne (2) angeordnet, wobei an beiden Seitenwénden
der Ablagewanne (2) Rinnen (9) vorhanden sind, die mit den Gleitblécken (4)
korrespondieren. In einer Seite der Rinne (9) ist eine Hubvorrichtung vorgesehen, die mit
dem Schlitten (3) korrespondiert. Auf dem Schlitten (3) ist eine Batterie (5) platziert, und
in der Ablagewanne (2) ist eine Klemmvorrichtung vorgesehen, die mit der Batterie (5)
korrespondiert. Auf der Batterie (5) sind zwei Anschlusse (6) vorgesehen. Im Gehéause (1)
sind zwei Verlangerungsplatten (11) gleitend angeordnet, die jeweils Uber eine
Gleitschiene (10) im Gehause (1) gleiten. Im Gehause (1) ist eine Schiene (12)
angeordnet, die mit der Gleitschiene (10) korrespondiert. An einem Ende der
Verlangerungsplatten (11) in der Nahe der Gleitschiene (10) ist jeweils eine EinfUgeplatte
(20) fixiert. Auf den beiden Gleitschienen (10) sind Offnungen (21) vorhanden, die mit der
Einfugeplatte  (20) korrespondieren. In den  Offnungen (21) ist eine
Begrenzungsvorrichtung vorgesehen, die mit der Einfugeplatte (20) korrespondiert. An
der Unterseite der Verlangerungsplatte (11) ist eine Leiterplatte (19) fixiert, wahrend an
der Innenwand der Offnung (21) ein leitfahiger Kontakt (22) fixiert ist. die Leiterplatte (19)
erstreckt sich in die Offnung (21) und berlhrt den leitfahigen Kontakt (22). Im Gehause (1)
ist zudem ein Messgeréat (14) fest installiert, wobei die beiden leitfahigen Kontakte (22)
Uber Drahte (13) mit dem Messgerat (14) verbunden sind. die beiden Drahte (13)
verlaufen durch die Seitenwand der Gleitschiene (10), und auf den beiden Gleitschienen

(10) sind zuséatzlich Betatigungsstabe (15) fest installiert.
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2. Vorrichtung zur Batterietestung von Neuen Energie-Fahrzeugen gemaf Anspruc

1, dadurch gekennzeichnet, dass die Hubvorrichtung einen ersten Gewindestab (8)
umfasst, der drehend in der Gleitrille (9) angeordnet ist, wobei der erste Gewindestab (8)
drehend durch eine Seite der Gleitschiene (4) gefuhrt ist. An der Gleitschiene (4) ist ein
mit dem ersten Gewindestab (8) entsprechendes Gewinde-Bohrloch angebracht. Ein
Ende des ersten Gewindestabs (8) ist drehend durch die obere Wand des Gehauses (1)
gefuhrt, und an dem Ende des ersten Gewindestabs (8), das durch das Gehause (1)

verlauft, ist ein erster Drehgriff (7) fest verbunden.

3. Vorrichtung zur Batterietestung von Neuen Energie-Fahrzeugen gemaf Anspruch
1, dadurch gekennzeichnet, dass die Spannvorrichtung eine Halteplatte (16) umfasst, an
der Seitenwand der Klemmplatte (16) ein zweiter Gewindestab (17) drehend angeordnet
ist, wobei der zweite Gewindestab (17) drehend durch die Seitenwand des Gehauses (1)
gefuhrt ist. An der Seitenwand des Gehauses (1) ist ein mit dem zweiten Gewindestab
(17) entsprechendes Gewinde-Bohrloch vorgesehen, und am Ende des zweiten
Gewindestabs (17), das von der Halteplatte (16) entfernt ist, ist ein zweiter Drehgriff (18)

fest verbunden.

4. Vorrichtung zur Batterietestung von Neuen Energie-Fahrzeugen gemaf Anspruch
1, dadurch gekennzeichnet, dass die Begrenzungseinrichtung vier Klemmblécke (23)
umfasst. An den Seitenwanden der beiden Schlitze (21) sind jeweils mit den
Klemmblécken (23) entsprechende Teleskopschlitze (24) vorgesehen. die vier
Klemmbldcke (23) sind jeweils in den vier Teleskopschlitzen (24) gleitend angeordnet,
wobei jeder Klemmblock (23) uUber eine Feder (25) mit der Innenseite des
Teleskopschlitze (24) verbunden ist. An den Seitenwanden der beiden Einsatze (20) sind
jeweils mit den Klemmbldcken (23) entsprechende Einkerbungen vorgesehen, wobei die
Seitenwand des Klemmblocks (23), die der Offnung des Schlitzes (21) zugewandt ist,
geneigt angeordnet ist. Jeder Klemmblock (23) ist zudem mit einer entsprechenden

Betatigungseinrichtung versehen.



12

u508577
5. Eine Batterieprufvorrichtung fur ein neues Energiefahrzeug gemafy Anspruch h

dadurch gekennzeichnet, dass die Betatigungseinrichtung vier Betatigungshebel (26)
umfasst, die jeweils Betéatigungshebel (26) fest an den vier Klemmblécken (23)
angebracht sind. die vier Betatigungshebel (26) sind jeweils so angeordnet, dass sie
durch die obere Wand des Gleitsitzes (10) gleiten, wobei der Gleitsitz (10) vier mit den

Betatigungshebeln (26) korrespondierende schmale Schlitze aufweist.

6. Vorrichtung zur Batterietestung von Neuen Energie-Fahrzeugen gemaf Anspruch
2, dadurch gekennzeichnet, dass an der Seitenwand der Halteplatte (16), die der Batterie

(5) zugewandt ist, eine rutschfeste Oberflache angebracht ist.
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