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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest uktad sterowania ruchem drogowym, zwtaszcza w warunkach wy-
stepowania zaktdcen i/lub przeszkdd na drodze, i/lub skrzyzowaniu.

Znane sg rozwigzania z polskiego opisu patentowego PL180478B1, w ktérym do transmisji sy-
gnatéw specjalnych w ruchu drogowym, korzysta sie z systemu telemetrycznego, umozliwiajacego na-
miar i lokalizacje pojazdu, zwtaszcza specjalnego. Zas po jego lokalizacji nadaje sie w obszarze jego
dziatania meldunek dla innych pojazdéw o jego zblizaniu sie.

Znane sa takze rozwigzania z innego polskiego opisu patentowego PL166791B1, obejmujace sposéb
i urzadzenie do pomiaru odlegtosci przemieszczajacych sie obiektdw wzgledem obiektu pomocniczego.
Te znane urzadzenia zawieraja radiolatarnie, pozwalajace wyznaczonym obiektom ustali¢ swe potoZzenie.

Znane sa réwniez rozwigzania z chifiskiego opisu patentowego CN103106802A, w ktérym wyko-
rzystuje sie diody elektroluminescencyjne (LED) do nocnhego oswietlania powierzchni drogi. Uktad stuzy
do poprawy oswietlenia w warunkach, w ktérych znaki i linie sa mato widoczne. System zawiera mikro-
programowana jednostke sterujaca, jak réwniez system kurtyny swietinej (uruchomiona tworzy wysoka
czerwona kurtyne swietlna laserowa o dtugosci 1 m) wyswietlanej przed stojacym pojazdem sygnalizu-
jaca ,Stop”.

Takze znane sg rozwiazania z innego chirskiego opisu CN205541458U, w ktérym wykorzystuje
sie lampe sygnalizacyjna (LED) o wtasciwosciach przeciwmgielnych. Pasy i znaki uzyskuja wieksza
widzialnosé przez zastosowanie $wiatta laserowego.

Znane sg jeszcze rozwigzania z innego chinskiego opisu patentowego CN107316470A, w ktérym
sterowanie ruchem drogowym odbywa sie poprzez obliczanie w czasie natezenie ruchu drogowego
i dostosowywania go do regulacji tego natezenia. Uktad zawiera modut napedowy sterujacy swiattami
na drodze i $wiattami sygnalizacyjnymi drogi.

Celem wynalazku jest umozliwienie sterowania ruchem drogowym, w sytuacji zmieniajacych sie
warunkoéw ruchu drogowego, a zwtaszcza na skrzyzowaniach, lokalnej grupy skrzyzowan i/lub drég,
a takze na catych arteriach drogowych.

Uktad wedtug wynalazku sktada sie ze zrodta swiatta laserowego potaczonego ze sterownikiem
przewodowo lub bezprzewodowo. Natomiast sterownik potaczony jest z centrum nadzoru, ktérego wej-
$cie potaczone jest z kamerami wizyjnymi umieszczonymi nad miejscem sterowania. Wyjscie sterow-
nika potaczone jest z tablicami elektronicznymi, umieszczonymi w miejscu sterowania zwiaszcza
na skrzyzowaniu.

Wynalazek w przyktadach wykonania przedstawiony zostat na zataczonym rysunku, na ktérym:

Fig. 1 przedstawia zasady sterowania ruchem drogowym, przy pomocy zrédta emitujacego znaki
drogowe poziome z zaprogramowanym uktadem, czyli bez mozliwosci dostosowywania wyswietlanych
poziomych znakéw drogowych do zmieniajacych sie warunkéw ruchu drogowego.

Fig. 2 przedstawia schemat blokowy sposobu i uktadu sterowania ruchem drogowym z wykorzy-
staniem Swiatla laserowego, z mozliwoscia dostosowywania wyswietlanych znakéw drogowych pozio-
mych do zmieniajacych sie warunkéw ruchu drogowego.

Fig. 3 przedstawia szczegdtowy przyktad sterowania ruchem drogowym na skrzyzowaniu z wy-
korzystaniem wyswietlania znakéw drogowych poziomych wraz z sygnalizacja drogowa pionowa.

Fig. 4, 5, 6 i 7 przedstawiajg rézne sytuacje zwiazane z ruchem drogowym na skrzyzowaniu,
gdzie zachodzi potrzeba zmian w usytuowaniu wyswietlanych poziomych znakéw drogowych,
w zwiazku z kolizja.

Jak pokazano na Fig 1 ogdlna zasada sterowania ruchem drogowym, bez zmian potozeh znakow
poziomych, polega na tym, ze uktad z wyswietlanymi pasami drogowymi poziomymi jest zaprogramo-
wany w mikroprocesorowym sterowniku sieciowym 5, ktory poprzez sie¢ transmisyjna przewodowa
lub bezprzewodowa 2, wysyta sygnaty o programie pracy do sterownikéw zrédia swiatta laserowego 1.
Sterownik 5 wysyta takze sygnaty do tablic elektronicznych 3.

Ukfad blokowy pokazany na Fig. 2 zawiera centrum nadzoru 7 potaczone poprzez sie¢ transmisyjna
przewodowa lub bezprzewodowa 8 z kamerami wizyjnymi 9, przekazujaca obraz do tego centrum 7.
Centrum nadzoru 7 programuje sie uktad pracy programu wyswietlania znakéw drogowych poziomych,
ktory przesytany jest poprzez przewodowa lub bezprzewodowa sie¢ transmisyjng 6 do wejscia cyfro-
wego mikroprocesora sieciowego 5. Z kolei wyjscie sterownika 5 poprzez podobng sie¢ 2 potagczone
jest z wejsciem otrzymujacych ta droga sygnaty sterownikow zrodta Swiatta laserowego 1. Sterownik 5
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poprzez transmisyjna linie przewodowa lub bezprzewodowa 4 wysyta sygnaty o programie pracy do ta-
blic elektronicznych 3.

W wyniku takiego potaczenia poszczegdlinych czesci uktadu obraz informujacy o sytuacji na przy-
ktadowym skrzyzowaniu powstajacy w kamerach wizyjnych 9, przekazywany jest do centrum nadzoru 7
i dalej do sterownika 5, ktéry uruchamia sterowniki zrédfa Swiatta laserowego 1. W rezultacie w zalez-
nosci od sytuacji na skrzyzowaniu lub drodze powoduje odpowiednie wyswietlanie znakéw drogowych
poziomych, zwtaszcza linii poziomych.

Pierwszy szczegotowy przyktad pokazany na Fig. 3, obejmuje skrzyzowanie rownorzedne z wy-
Swietlanymi poziomymi znakami drogowymi i sygnalizacjg pionowa. Oznaczenia poszczegdlnych pasow
okreslono duzymi literami od A do L, z odpowiednimi odno$nikami.

Na skrzyZzowaniu z tradycyjnie namalowanymi pasami, ruch pojazdu poruszajacego sie po pa-
sie A1 z zamiarem ruchu na wprost, uniemozliwia poruszanie sie pojazdéw przemieszczajacych sie
po pasach K1 iL1. W sytuacji, kiedy na skrzyzowaniu znajdowatby sie uktad do sterowania wyswietlania
linii poziomych, dzieki znajdujacych sie na tym skrzyzowaniu tablic elektronicznych 3, kamer wizyjnych 9
i Zrodet Swiatta laserowego 1, zostaje przekierowany po zmienionym pasie (pokazany linig przerywana)
na pas C2, umozliwiajac jazde pojazddw poruszajgcych sie popasach K11 L1.

Caty system sktada sie z masztu ze zrédtami $wiatta laserowego 1 znajdujacych sie nad skrzy-
Zzowaniem, oraz masztéw z tablicami elektronicznymi 3 i kamerami wizyjnymi 9 umieszczonych nad kaz-
dym pasem. Tablice 3 informuja o mozliwosci jazdy z danego pasa w okreslonym kierunku. Wyswietlane
laserowo poziome znaki drogowe w postaci linii, strzatek, napiséw, symboli sa w kolorze czerwonym
(jazda niemozliwa) lub zielonym (jazda mozliwa) oraz innych dopuszczalnych barwach. Natomiast po-
jazdy oczekujace na jazde na pasach J1, D2 i E2 otrzymujg informacje w postaci wyswietlenia znaku
poziomego ,STOP” w kolorze czerwonym.

W przyktadach na Fig. 4 do 7 pokazano sytuacje, gdy na skrzyzowaniu dochodzi do kolizji dwéch
pojazddéw. Na skrzyzowaniu znajduja sie ponadto inne pojazdy. Na Fig. 4 pojazd poruszajacy sie po pa-
sie B1 ma zamiar skreci¢ w lewo na pas G2. Zmiana w wyswietleniu paséw drogowych poziomych,
pozwoli mu na bezpieczne przemieszczanie po nowym wyswietlanym pasie (linia przerywana), omijajac
bedace w kolizji pojazdy i wjecha¢ na odpowiedni pas.

Na Fig. 5 podobnie pojazd poruszajacy sie po pasie G1 z zamiarem skretu w lewo, przekierowany
zostaje omijajac kolizyjne pojazdy na pas C1.

Na Fig. 6 pokazano, jak pojazd poruszajacy sie po pasie C2 z zamiarem skretu w lewo, zostaje
przekierowany z ominieciem kolizyjnych pojazdéw na pas E1.

Natomiast na Fig. 7 pojazd poruszajacy sie po pasie F2 z zamiarem skretu w lewo, zostaje prze-
kierowany podobnie omijajac kolizyjne pojazdy na pas B2.

Przez zastosowanie powyzszego rozwiazania unika sie powstawania chaosu wsrdd uczestnikow
ruchu drogowego. Do czasu przywrdcenie stanu normalnego, czyli usuniecia kolizyjnych pojazdow,
na skrzyzowaniu mozliwe jest kierowanie pojazdéw z centrum nadzoru do chwili przybycia na miejsce
osoby uprawnionej do kierowania ruchem drogowym na przyktad policjanta.

System pozwala na oswietlanie obszaru kolizji w zdarzeniu przez odpowiedni rozktad poziomych
znakow drogowych, zwiekszajac bezpieczenstwo i przepustowos$é ruchu drogowego. Szczegdlnie przy-
datny jest w przypadku wystapienia niesprzyjajacych warunkach atmosferycznych, jak mgta, obfity
deszcz lub Snieg, czy tez zanieczyszczeh powietrza, jak. kurz, piasek itp.

Zastrzezenie patentowe

1. Uktad sterowania ruchem drogowym, zwfaszcza w warunkach wystepowania zaktdcen
lub przeszkdd, posiadajacy zrodto Swiatta laserowego potaczonego ze sterownikiem zna-
mienny tym, ze potaczenie zrédta Swiatta laserowego (1) ze sterownikiem (5) jest linig prze-
wodowa lub bezprzewodowa (2), za$ sterownik (5) potaczony jest z centrum nadzoru (7),
gdzie jego wejscie potaczone jest z kamerami wizyjnymi (9) umieszczonymi nad miejscem
sterowania a wyjscie sterownika (5) z tablicami elektronicznymi (3), umieszczonymi na miej-
scu sterowania zwtaszcza na skrzyzowaniu.



PL 240 950 B1

Rysunki

A4
~J

Fig. 2



PL 240 950 B1

3

Fig.



PL 240 950 B1

E2 G2 H2

D1 e\ D2
\
[ L Y
] (3 \\ “
. vy L al
PR e 4 :,‘ :'
81 ‘\~ N oo ’ ’ /] 82
Teel . AN
A1 ‘\~ ..... " > - " A2
L L4
i
E1 F1 G1 H1

Fig. 4



PL 240 950 B1




PL 240 950 B1

Fig. 6
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Fig. 7



