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(54) Pojizdné astroji pro plynuié vyméiiovani, popfipadé obnovovani koleje,
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Vynélez se tykd pojizdného ustroji pro plynulé vyménovéni, piipedn¥ obnovovéni koleje,
kterd je tvorens kolejniceml a praZci, které je tvofeno pojizdnou soupravou, které sestédvé
z trensportnich a pracovnich vozd, vézenych ne koleje, jehoZ hlavni prestavoveci ¥ést mé
ob3me konei ne kolejovych podvozcich uloZeny, kloubové d&leny nosni rém, s ne ndm za¥izeni,
usporédend mezi t¥mito dvdme podvozky, které slouZi ke zdviZeni & rozpinéni starych kolej-
nic, pro uchyceni starych preZel, pro srovnéni oblasti loZe bez koleje, pro uklédéni novych
koleji ne nové prafce e déle pro vedeni kolejnic podél oblesti koleje s malym t¥enim.

Za¥izeni tohoto druhu, jek je nepfiklad popséno v rekouském patentovém spisu &islo
316 614, se v praxi mimo¥édné osvéadila. Vzhledem ke kontinuélnimu zpisobu préce, ktery
odpovidd Z¥innosti b&Ziciho pésu, se'provédiipfestevba koleji zejména v deliich souvislych
Wsecich mimoiédné hospodérnd e s melymi néroky ne Zes. '

Jen ne zeddtku a ne konci rekonstrukdnich preci vznikej{ urdité zpoZd¥ni, kterd Jsou
podminna nastavovénim pfi vyvedeni z koleje a nesazeni na kolej hlavni prestavovaci &dsti
soupravy vozd, kterd je vybevena jek kolejovymi podvozky, tek i podvozky pro pluh pro po-
J1%2dénf v oblasti loZe bez koleje. :

Toto zpoZd¥ni je ale mdlo zévaZné ve srovnéni s mnoZstvim préce, které lze vytvorit

- pfi jednom nesszeni za Jjednu precovni sminu.

Podle rekouského patentového spisu &. 321 971 je znémo del¥{ zefizeni pro kontinuélni
vyménu kolejnic a prafed kolejnice, u n¥hof mé hlavni prestavoveci Zdst soupravy vozd nosny
rém, vytvoreny jeko pevny mistek, ktery premosiuje mezeru, kterd je v prestavbd a Jjeho¥
oba konce jsou posouvatelné nepff{& vzhledem k podélné ose rému a jsou uloZeny vZdy na jednom
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kolejovém podvozku. PouZiti tohoto za¥izeni pfedpokiédé urovnéni nebo pripednd vylist&ni
Sté&rkového loZe v difive provedené pracovni operaci. Proto chybi pifisluZné zarizeni, zejmé-
ne podvozky pro pluh, v oblesti hlavni prestavoveci &astil soupravy vozi.

Z francouzského patentového spisu &. 1 313 150 je déle znémé zaiizeni pro vym&nu ko-
leje, u kterého je hlavni prestavovaci &dst tvorens dvime vozidly se samostatnymi podvozky
a vyénivéjicimi déstmi rému, které jsou na privrécenych strandch navzédjem kloubové spoje-
ny. Vzhledem k tomuto kloubovému spojeni vznikejf zejména v dzkych obloucich koleji poti-
%e pii veden{ novych a sterych pési kolejnic, protoZe miZe dojit k nepredvidenému lomu’

v odebirsnych nebo uklddenych kolejnicich. Neni tedy moZné doséhnout dokonelého vedeni
tdchto kolejnic vzhledem k jejich vzéjemné poloze Jjak ne p¥imych dsecich, tak i v kolejo-
v¥ch obloucich.

Déle jsou zndmé, nep¥ikled z francouzského patentového spisu &. 2 298 645 a &vycerské-
ho patentového spisu %. 511 332 stroje pro prestevbu koleje s vicekrét kloubové rozdélenym
nosnym rémem, prideni te &dst rdmu, které je opatfene pracovnim ze¥izenim, Je spojena s ré-
ny obou sousednich kolejovych vozidel kloubov&. Uspoirédéni jednoho, p¥{pedn& obou kloubd
na vynivejicim konci rému prisluBného sousedniho vozidle, mé p¥izplsobit stfedni ¥ést ré-
mu 8 pracovnim néiedim prib&#hu kolejovych obloukd. To vi¥sk plati jen pro kruhové oblouky
a ne pro pfechodové oblouky e pro protismirné oblouky. Mimoto nelze v obloucich s menZim
. polom¥rem zebrénit bolnimu prekrofeni pfipustného profilu trati. Nevyhodnéd je rovwmé&Z mi-
nofédnd velkd délka tohoto stroje.

Vynédlez si klade za dkol vytvorit pojizdné dstrojf vySe uvedeného typu, které je svou
konstrukéni jednoduchostf a specidlnim usporddénim vhodné pro hospoddrné vyuZiti u rela-
tivnd krétkfch délek rekonstrukel s je vhodné zejméne pro trati s velkym po¥tem zatélek
a kolejovymli oblouky & melym polomérem.

Vyt&eny kol se podle vyndlezu reBf tak, Ze toliko piedni ¥ést{ rému e zadni &dsti
rému vytvoreny nosny rém hlevni presteavoveci &dsti nese uprostfed oblasti pod kloubem
rému umistdny e vyskovd piestevitelny t¥etf strfedni kolejovy podvozek e déle. rovnaci dstro-
Ji, vytvorené jeko hydrsulickym opérnym pohonem vyZkové prestavitelné dstroj{ rovnaciho
pluhu.

Toto zarfzeni umoihuje provddit rekonstrukini prédce i men¥fho rozsahu se vemi vyhoda-
mi osvdddenéd pracovni techniky hromadné produkce reciondln® a s melymi néroky ne Zas.

ProtoZe se prestaveni stroje v podstetd omezuje na vyminu opfeni nosného rému v obles-
ti Xloubu rému, doséhne se velmi priznivého pomé&ru mezi efektivni dobou, pouZitelnou pro
pracovni vyuZit{ stroje, & nutnymi Zesy pro p¥estaveni stroje. Tim je tedy i p¥i relativng
krétké dob¥ vyluky koleje zaji¥tZno vysoké pracovnf vyuZiti a hospoddrné nasazéni zafizeni.

Vzhledem k soustPed&ni veXkerych zeFizeni, kterd jsou nutnéd pro vymZnu kolejnic
a pra¥%el, sle i pro vytvo¥eni Jmenovitého prib¥hu loZe, ne nosném rému jediného precovni-
ho vozidla, které je vytvoreno Jjako &lendné vozidlo, vzniké nejen zjednodu¥ené, kompektni
a tim také cenovd vyhodné konstrukce, ale soulasnd se podstatnd rozXi¥{ mo¥nost uplatnini
tohoto ze¥{izeni.

Vzhledem k tomu, Ze hlevni pPestavoveci &dst soupravy vozd Je vytvorene jesko roz-
&lenéné vozidlo, se t¥emi podvozky, nepiikled otolnymi podvozky, se dosédhne p¥i presunech
celého zePizeni vybornych jizdnich vlestnosti, které unofnuji projfzdéni velmi ostrych
obloukd koleje bez problémd a bez vyboleni ze sv&tlého profilu vzhledem k sousedni koleji.

Tato moZnost prizpisobeni se podélnému pribdhu koleje Jje v plné miY¥e zachovéna i pii
pracovnim nasaezeni stroje pifi odpovidejicim bodnim vedeni kloubu rému.
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Exaktni bolni vedeni rému Je moXné s ohledem ne piisluiné kohsfrukéni a pracovnd tech-
nické predpoklady uskutednit ridznymi konstrukdnimi prostiedky, z nichZ v deldfm Jsou bli-
Ze popsény dvé zvladté& vyhodné zplsoby provedeni. .

Jedno z t8chto vyhodnych provedeni za¥fzeni spolivéd podle vyndlezu v tom, %e ve svis-
1lém o vodorovném sméru protli sob& vikyvmé piedni ¥ést rdmu e zadni &ést rdmu Jsou nevzé-
jem kloubové spojeny blokovetelnym hydraulickym vykyvnym pohonem & jsou navzédjem pevnd ne-
stavitelné.

Toto uspofédéni umoZhuje premdnit nosny rém, ktery je p¥i prevozu ne misto rekonstruk-
ce opien ne trech kolejovych podvozecich, po dobu rekonstruk®nich prac{ ne most tuhy ve
svislém sméru, ktery se klene pies celou oblast vlssini rekonstrukece e ktery se opird jen
o predni a zadni kolejovy podvozek. ’ . -

Kloubovité vytvoreni rédmu esle presto umoZnuje i nadéle bo¥nf vykyvnuti obou Zdstf rd-
mu do tekové polohy, ve které je ze¥izeni pro vyminu kolejf & prefel a déle istrojf rovna-
ctho pluhu vZdy ve sprévné poloze vzhledem k ose koleje. U této konstrukce md dstrojf rov-
naciho pluhu mimo svdj vlastni kol zerovnévéni uvolndného lofe po odstrendni sterych prai-
¢l a kolejnic, zhuilovdni loZe a piipadné jeho profilovéni je¥t& dels{ piidevnou funkei.

Pri prestevovédni stroje slouZi hydraulicky opdrny pohon ustroji rovnaciho pluhu jako'
zdvihaci ustroji, kterd umoZfuje nadzdvihnout nosny rém zejména spolein¥ ge strednim kole-
jovym podvozkem e% do pracowmi polohy.

Déle md nle idstroji rowecihs pluhu i opérnou funkel pro stebilizaci nosného rému
b&hem pracovniho nasezeni, zejména pii projiZdéni kolejovich obloukd o melém primdru. U to-
hoto provedeni zarizeni se provddi bodni vyrovndvéni obou &dstf rému vzhledem k podélnému
pribshu koleje odpovidejicim Fizenim hydreulickych vykyvnych a blokovecich pohont, které
pisobi ve vodorovném smiru.

Druhd zdkladni forma konstrukce zefizeni podle vyndlezu se vyznaéuje tim, Ze bud ne
predni &ésti rému nebo ne zadni &&stli rému je v oblasti kloubu rému uspofédén vy¥kové ple-
stavitelny, po poklédené koleji & po obou stranéch na okraji Bt&rkového loZe pojizdny po-
mocny podvozek pro dofasné opieni nosného rému bhem pracovni Jizdy.

U tohoto provedeni zdstévé cherekter &lenZného vozidle, opfeného na t¥ech podvozcich
s kloubovym spojenim volnym jek ve svislém, tek i ve vodorovném smru obou ¥ésti rému i pii
hracovnim nasazeni stroje. Ze predpokladu uloZeni novych kolejnic v pFedhlavové &dsti pre-
cd tek, Ze odpovidéd pfedpokléddanému jmenovitému pribéhu koleje, Je zejistdno presné boini
vedeni kloubu rdému, které sleduje podélny sm&r koleje, a tim i sprévnd pracovni polohe
veZkerych zafizeni, umisténych ne nosném rdmu. V

V poslednim uvedeném pP{pedd je zejméns vyhodné, kdy%¥ vyZkov& plestavitelny tfetf
stfedni kolejovy podvozek a vyZkov¥ pFestavitelny pomocny podvozek jsou vytvoreny stiidev®
spustitelnd a zdvihaieln&, zejména prostiednictvim stejného hydrsulického vyZkovd presta-
vitelného pohonu. Tim se zjednodulf nejen konstrukce stroje, sle i postup pil prestavovéni
stroje z Jednoho provoznfho reZimu na druhy.

Zv148t8 Ulelné provedeni zefizeni spolivéd v tom, Ze dstroji rovneciho pluhu, umistdné
mezi zaPizenim pro odebiréni starych kolejnic a ukléddéni novych kolejnic Je vzhledem k pra-
comimu sm¥ru pred¥ezeno pred t¥eti st¥edni kolejovy podvozek.

Toto uspo¥édéni wvyhovuje pofadevkim ne nejrdzn¥j¥{ funkce Ustroji rovmeciho pluhu.
UnoZnuje solidni opPeni nosného rému v mistd, které je v blizkosti kloubu rému, & to Jsk
b¢hem nadzdviZeni stfednfho kolejového podvozku, tak béhem pracovwni jizdy. ProtoZe je lo-
%e urovnéno Je3té& pied strednim kolejovym podvozkem a piitom se povrch lo%e vzhledem k pd;
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vodn{ urovni mirn& sniZi{, je nutno stPedni kolejovy podvozek zdvihnout vzhledem k Jeho po-
loze ze jizdy jen nepetrnd, aby se spolehlivE zabrénilo jekémukoli styku jeho kol se 3tér-
kem loZe.

Za¥izeni pro rekonstrukci'koleji'podle vynélezu je zejména vyhodné,vje—li vytvoreno
8 nejméné& jednim, podélnd ne kolejnicich ne svezku soupravy vozd pojizdnym portdlovym Jje-
¥dbem pro doprevu praZcd mezli vozy pro dopravuspraZcd a ne nosném rému hlevni pFestsvovact
ésti usporddenym, ¥ zschycovacimu ustroji starych prafcd s uklddecimu dstrojf novych prei-
¢l phifazenym nekonednym dopravnikem pro skledovéni e dopravu sterych praZcd a novych prai-
cd v pri&né poloze vzhledem k ose koleje.

U tohoto zafizeni spodivd dal¥i vyznek vyndlezu v tom, Ze mists pbeddvéni, p¥ipadnid
prebirdni nekonednych dopravwmikd od, pPipadn& ne portdlovy Jerdb, jsou usporéddne ne predni
&4sti rému ze sebou a v rdznyeh vyskdch.

S ohledem ne tuto konstrukci se provédi doprava pra¥ed vzhledem ke zndmym zef{zenim
podstatn& jednodudeji, protoZe u nich se preddveji Jjak steré, tek i nové praice ne viz,
ktery je umistén pied vlastnim piestavovacim strojem.

Déle se zkréti vzhledem k premist¥ni preddvecich mist pro preZfce ze zvléd3tniho vozu
ne predni ¥ést rédmu prestevoveciho stroje celkovd délka soupravy vozi. ProtoZe Je nosny
rédm vytvofen s kloubem, neni problémem piechod portédlového Jjerdbu z doprevnich vozd na pred-
ni ¥ést rému i pii projiZddni ostrych obloukd koleje, protoe dhlové presezeni pojezdovych
kolejnic Jerdbu ne mist® piechodu s ohledem ne lomenou polohu obou %4st{ rdmu, kterdé je
vysledkem zekiiveni zatddky, je relativnd melé. '

Dal¥i provedeni podle vyndlezu se tykeji nejprve jmenovaného provedeni zeifzeni, u kte-
rého nosny rém tvorl most, ktery je v pracovni poloze svisle tuhy & ktery se klene pies ce-
lou oblast rekonstrukce. U tohoto zeffzeni spo¥ivd vyhodné provedeni v tom, Ze k piedni
%dstl rému 8 k 7zedni Zdsti rédmu, navzdjem spojenym kloubem rému, pohyblivym ve vodorowmém
i svislém sm¥ru, jJe pififezen vykywny pohon, ktery je opst¥en Jednsk hydreulickym pracovnim
vélcem S pistem, uspofddenym v té roviné vykyvu obou &¢dsti rdmu, kterd Je kolmé k vodorovné
ose kloubu, s jednek dvime del¥imi pracovnimi vélei s pistem, uspofddanymi v rovin& vykyvu
xolmé ke svislé ose kloubu ne protilehlych strandéch nosného rému.

 Toto usporédéni umo¥nuje vzéjemné nestavovéni obou Z4sti rémd podle toho, jeky je
bo¥ni { vy¥kovy pribdh koleje, v prisluiném poedovaném nebo potfetném prostorovém udhlu.
"To mé rozhodujici vyznem zejména pfi st¥idavich pom&rech stoupéni treti, protoZe je zde
nutno vést rdznd ukléddeci a zachycoveci ustroli s zejména potom rovneci uUstroji i v zdvis-
losti na vy¥kovém prib&hu koleje, esby se zsbrénilo tomu, Ze se tato udstroji v oblasti ddoll
vln terénu p¥ilis odddlf od povrchu loZe a tim nebudou pracovet a nsopek v oblasti vrchold
vln budou pronikat p#fli¥ hluboko do Ztérkového loZe.

Aby se doséhlo presného boéniho vedeni kloubu rému, je vihodné del¥f usporddéni zefi-
zen{ podle vynélezu, které spo¥ivé v tom, Ze piedni ¥dést rdmu a-zedni ddst rédmu jsou vzhle-
dem k podélnému smdru koleje k sobd nevzéjem nastevitelné prostfednictvim blokovetelného
hydraulického vikyvného pohonu.

Toto usporédéni umoZnuje nejen poklédéni nové koleje, kterd odpovidé pivodnimu sméru’
kxoleje, ale i uddvéni pFipadnych korek¥nich hodnot, které umo¥fiuji deld{i prizpliscbeni nové
polohy koleje jmenovitému prib&hu.

Dédle Je mo%né jedtd dal¥f konstrukini jednoduché provedeni kloubu nosného rému, které
spodivd v tom, %e pPedni Zést rdmu a zadni ¥ést rému meji ve svislém sm&ru ned kloubem
rému ne nevzdjem p¥ivrécenych Zelnich streméch plochy uloZeni pro umistdni mezi plochy ule-
seni nesaditelného prf{devného kloubu.
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U tohoto usporddéni neni nutny vykyvny s blokovaei pohon ¥loubu rému, ktery pisobi
ve svislém sm&ru, protoZe v tomto pFipad® miZ¥e byt rém nadzdviZen Jen prostPednicivim
vy BkovEé prestavného pohonu dstroji rovansciho pluhu tak vyscko, Ze mife byt zaflenin pri-
davny ¥loub mezi obd &dsti rdmu, zejméne v oblasti hornfho pésu nosndho rédmu. Piidavmy
kloub se potom upne vlastni vahou nosného rému mezi obd &dsii rému & v této poloze je za-
ji&tén.

Vynélez je v dal¥im podrobnéji vysvétien ne dvou pi{klsdech provedeni ve spojeni s pri-
Lo¥enymi vykresy.

Ne obr. ¥ je zndzorndn bo&ni pohled na prvni pifkled provedeni pojizdného dstroji po-
dle vyndlezu. Obr. 2 pPedsisvuje schemetlicky phdorys zelflzeni podle obr. 1. Na obr. 3 je
bo¢ni pohled ma druby pPiklad provedeni podle vynslezu, obr. 4 predstevuje schematicky pi-
dorys zalizen{ podl® obr. 3.

Na vykresech je zndzornéne jen hlavni piastevovaci ddst ) souprevy veszt, tvoPend do-
‘pravoimi & pracovaimi kolejovimi vozy, tekzveného rychlopfestavovaciho vlaku pro kontinudl-~
ni vyménu nebo piipwdn¥ cbnovu koleje, kierd je tvorens kolejnicemi @ prsfei. Stejné sou-
tdsti obou pP{kladd provedeni hlevni prestavowaci &&stl 1 Jsou oznedeny na vykresech stej-
nymi vztahovymi znaky.

U obou pfikledd provedeni md hlavni p¥estavovaci ¥dst 2 prib&#ny nosny rém 2, ktery
jebtvofen navzéjem kloubové spojenon predni Bdsti 3 rému e zadnl Sdsti 4 vémw, a jeho obe
konce jsou uloZeny vEQy ne Jeden pPedni kolejovy podvozek 5 nebo zadni kolejovy podvozek §,
které jsou vytvolené jeko dvouosé oto¥né podvozky. Predni kolejovy podvozek 5 ve vztahu
k pracovnimu sw¥ru I je pojlzdny ne koleji, kierd se mé obnovovat, a kterd je tvodena sta-
rymi praZei 3 e staryml kolejnicemi 8, zetimco zadni kolejovy podvozek £ pojizdi po cbno-

veném Useku koleje, tvoPeném novymi kolejnicemi 10 & novymi preZci 1.
V podstat® uprostied podélného sméru nosnéno rému 2 v oblasti pod kloubem 12 rému Je
usporddén t¥etl stiedni kolejovy podvozek 13, vytvoleny rovné% jeko dvouosy otodny podvozek,
ktery je zdvihateln# a spustiteln¥ uloZen prost¥ednictvim vylkového pFestavndho pohonu,
tvofeného zejméns hydraulickym precovnim vdlcem 14 s pistem, ns pFednf &dsti 3 rdmu,

¥ precovni poloze hlavni pFestavovaeci &ésti ], zndzorndné ne vykresu, je tento tretd
stredni kolejovy podvozek 1} ve své horni koncové poloze, kterd je klidovou polohou. Pro
p¥esouvédni od miste nebe na misto rekonsirukece se tfetd stPednf kolejovy podvozek 13 spusti
do jizdn{ polohy, tek¥e vznikne ¥lénkové vozidlo, kieré se opird na t¥ech kolejovych pod-
vozeich 2, 6 e 13, JehoZ predni Zdst J rdmu e zadnf %4st 4 rduu se nevzéjem vzhledem k so-
b& prestavi podle podélného sméru koleje, ktery je wrden osou 15 koleje.

Toto uspofédéni propijduje siroji dobré jizdni vlastnosti, které umonuji peijezd
i velmi ostrych obloukd koleje bez prekrofeni sv&tlého profilu smErem do sousedni koleje.

Hlavni prestavovacl ¥ést 1 je vybavens vedkerymi zeffzenimi pro plynulou vym¥nu kolej-
nic & praZel a ddle pro srovnéni a v p¥iped® potreby profilovéni Stdrku ve volnd oblasti 16
loZe bez ¥olejnic. Na navzdjem protilehlyeh stranéch predni &ésti J rému je uspobddéno
vidy jedno zdvihac{ & rozpirac{ dstroji 1 pro kolejnice, kieré je tvoreno vydkové a stre-
nové prestavitelnym drZdkem 18 s vodicimi kledkemi 19 pro uchyceni starfeh kolejnic & s me-
lym t¥enim. Aby bylo moZné provést uchyceni sterych kolejnic 8 a'jejich oddéleni od starych
praZel 3, kterd zetim stéle zistédveji ve Btdrkovém loZi, Jje nutno uvelnit prostPedky pro
upevnéni kolejnic ne jednom mistd soupravy vozd pred hlavni prestavovaci ¥dsti }.

U pri{kledu provedeni podle obr. 1 & 2 slouZi zdviheel e rozpiraci ustrojf 1 pro ko-
lejnice soulesnd pro uchyceni a vedeni po obou strandch piedem uloZenych e pripedn ji% ne-
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konedn¥ svefenych novich kolejnic 10 v predhlavové Zdsti sterych preZcd 9 ns loZi, Dridky
18 Jjsou proto vybaveny pridavmou t¥etf vodicf kladkou 19,

Za zdvihaci a rozpinaci ﬁstroji 11 pro kolejnice je v podélném sméru stroje zarazen
hékovity zachycovaci ndstroj 20, uspofddany na pfedni ¥4sti 3 rdmu vyskovd pfestevitelni,
pro uchopenf a vyjmutfi sterych prefcd § aZ ned povrch loZe.

V oblasti ned zechycovacim néstrojem 20 je umistdno zechycovaci dstroji 21 sterych
praZell, vytvorené jeko svisly doprevnik, které zachycuje staré praZce 2, uvolndné z loZe
zachycovacim néstrojem 20, pomoci zachycovecich orgdéni 22 & jednotliv® je trensportuje e%
na Uroven nekonedného dopravniku 23, ktery je uspofdddn ne horni strend predni &ésti 3 ré-
mu ve vodorovné poloze & probihé v podélném sm¥ru stroje. Steré pra¥ce 9, které jsou pre~
dévény ze zechycoveciho ustrojf 21 sterych praZcl, se stohujf ne horni strend nekone&ného
dopravniku 23 peletovit® t&sn¥ vedle sebe.

Za zachycovacim dstrojim 2} starych preied je umisténo ne spodni strend p¥edni ¥dsti 3
rému vy Skové prestavitelné dstroji 24 rowvnaciho pluhu, jehoZ opdrny pohon 25 je dZeln& vy-
tvoten jako hydraulicky pracovni vélec s pistenm.

Toto ustroji 24 rovmeciho pluhu je tvoreno Egitem 26 pluhu, ktery mé v pldorysu tver
pismene V se #piZkou sm¥rem do pracovniho sm¥ru 7 & déle opdrnou deskou 27, kteréd je v pod-
statd vodorovnéd a je pfi{pedn¥ opstfena profilem.

Prostfednictvim dstrojfl 24 rovnsciho pluhu se nerovny povech #Htdrkového loZe, ktery
byl uvoln¥n, zerovné, zhusti e v pPfiped® potfeby se vytvor{ poZfadovaeny pri¥ny profil.
K dstroji 24 rovnaciho pluhu mohou byt podle potfeby pfiﬁojeny teké bolni ¥tity pluhu
pro opracovéni bokd loZe.

P#L pochodu urovndvéni se povrch loZe vzhledem Xk pivodni drowvni sni%i. TPeti stfedndi
¥olejovy podvozek 13, ktery Je uspoPddén bezprostiednd ze ustrojim 24 rovnaciho pluhu, je
tedy nutno vzhledem k jeho Jjizdni poloze nsedzdvihnout jen velml mélo, aby se tim zabré-
nilo styku kol se ¥térkem loZe.

Na horni strené& nosného rému 2 v oblasti kloubu 12 rému e tfetiho stiednfho kolejového
podvozku 13 Je uspofddén deldi nekonedny dopravnik 28, ktery probihé vodorovn® v podélném
sméru stroje, pro nové pra¥ce 11, které se majf{ poklédat.

Tento nekonedny dopravnik 28 pracuje spole¥n& s uklddacim dstrodim 29 novych praZedl,
které je vytvoreno jeko svisly dopravnik a kieré zschycuje nové praice 11, p¥ivédiné neko-
nednym doprevinikem 28 ve sméru #Fpky, a pfivéddi je Jednotliv® x hékovitému ukléddmcimu ni-
stroji 30, uspoFddanému vySkovE prestavitelné na spodni strend zednf ¥4dsti 4 rému. Tentp -
ukléddaci néstroj 30 poklédd nové praice 1l na ji% urownany povrch lo¥e. Pracovni rytmus
uklddaetho dstroji 29 novych praZed a vliestnfho uklédactho néstroje 30 a ddle trensport-
ni rychlost nekonelného dopravniku 28 Jsou navzdjem sled¥ny s rychlosti jfzdy souprevy vo-
28 tek, Ze se nové praZce 11 poklddejf vidy ve vzdjemnych poZadovenych pravidelnych odstu-
pech.

Pro trensport praZfcd mezl zachycovecim dstrojim 21 sterych prefcd pffpedné& ukléddacim
dstrojim 29 novych praZcl e doprevni vozy pro pre¥ce, které jsou zarezeny v souprevé vozd,
Jje uspo¥édén ne soupravE vozd portélovy Jjerdb 31, ktery pojiZdi v podélném smdru po koled-
nicich. Aby bylo moZno zajet portdlovym jeFdbem 31 a%f do oblasti obou nekone¥nych doprevni-
ki 23 e 28, je vybavena p¥edni ¥dst 3 rdmu hlavni pFestavovaci Zdsti 1 rovnd%f pojezdovymi
kolejnicemi 32 pro pojezdy 33. Portdlovy jeldb 31 je opestien vySkov¥ pFestevitelnym nosilem
34 pelet s vodorovnymi zdchytnymi ustrojimi 35, které jsou vytvoPeny ve tvaru 1i¥t 2 sm&¥u-
ji v podélném sm¥ru stroje, pro soudasné uchopeni vétstho po¥tu t¥sn& u sebe stohovanych
praZcd ne obou hlevovych strenédch praZcid.
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Podle zndzorn¥ni na obr. 1 je portélovy jerdb 31, nelofeny novjmi praZei 11, znézor~
nén pfi pohybu smérem k uklédscimu tistroil 29 novyeh praZed, eby byl vdas zdsoben nekonel~
ny dopravnik 28, ne n2m¥ ji% nejsou %4dné nové prafce 1i. PPl uzp8tné jizdd ¥ dopravnim vo-
zim pro preice se zasteavi portdlovy je’éb 31 ned nekoneénym dopravnikem 23, spusti se oynl -
prézdny nosi& 34 pelet & zechytl se skledoveny stoh starych praZfcd 9 ne nekonedném doprav~
niku 23 e odirsnsportuje se.

Ne spodni strend zedni &dsti 4 rému v oblesti mezi uklédacim Ustrojim 29 novych praz-
¢ a zadnim kole3ovym podvozkem & jsou uspoPédéns dv¥ vodicel ¥stroji gL,kolejnic, pfisluéng
vidy jednomu pésu kolejnic, kterd jsou tvoPens vidy, jednim vy8kové & stranové prestavitelnym
drZdkem 37 e kterd jsou vybavena vodicimi kladkami 28 pro vedenf starych kolejnic 8 i novych
kolejnic 10 s melym t¥enim a ddle vydkovym prestavnym pchonem 39,

Dal¥&i kladkové vedeni 40 ne obou strandch nosného rému 2 sloufi pro podéliné vedeni
novych kolejnic 10 p¥ipesdn¥ sterych kolegjnic 8, v rozepfené poloze ve vydce v oblasti bez
koleje s malym trenim.

Ne zedni &4sti 4 rédmu jsou déle uspoPdddny pohénééi agregity 41 hlevni piestevovact
&asti 1, nepriklad naftovy motor a od ndho je pohénéne hydraulické jednotke pro vyrobu.
tleku e zaPizeni pro vyrobu elekiriéké energie.

Hlevni prestsvovec! &dst ) miZe byt rowm¥&% vybavens vlestnim pohonem pro Jjizdu, zpre-
vidle se sle bude celd soupreva vozl pohybovati vpred pomoci lokomotivy, kterd je vybeavens
pro pomaly pochod,

Oba prikledy provedeni hlavni piestavovact 8dsti } se od sebe 113{ v podataté-vyivo~
Penim bo¥nfho vedeni kloubu 12 rému bdhem pracovni jizdy. Podle obr. 1 a 2 Je piedni &ést
2 rému e zedni &ést 4 rému nevzdjem kloubovd spojens prostiednictvim v¥kyvnéhe a blokove-
ctho pohonu 42, ktery plsobi hydrsulicky jak ve vodorovném, tek i ve svislém sméru.

Tento vykywny e blokoveci pohon 42 je tvoren jednak dvEms pracovnimi vélei 43 s pistem,
které Jjsou umistény ne protilehlych stresméch nosného rému 2 s Jsou kloubovd pFipojeny vidy
k predni &dsti 3 rému s k zedni 3dsti 4 rému, & jednek daldim pracovmim vdlcem 44 s pistenm,
ktery je upraven vodorovnd v podéiném sméru stroje nad kloubem J2 rémuz a je vlio%en kloubo-
v¥ wezi prednf ¥dst 3 rdmu o zadnf ¥4st 4 réuu.

Ned timto pracovnin vdlcem 44 s pistem maji phedni 3dst 4 rénu & zedni Zdst 4 rédmu
ne k sob& privrdcenych plochéch plochy 45 uloZeni pro uchyceni zemoniovatelného pridsvného
kloubi 46, ktery je otodny kolem stejné svislé osy 41 kloubu, jeko je to u kloubu 12 rému.

Tote uspoidddni umoZnuje v deldim popsenou funkei. KdyZ se po pfesouvact jizd¥, kdy Je
stroj opren o v¥echny tfi kolejové podvozky 5, 6 a 13, dostene na nisto, kde ge bude pro-
véd8t rekonstrukce, spusti se ustroji 24 rovnactfho pluhu prostfednictvim svého opdrného
pohonu 25 ne Bt¥rkové loZe s vytvod!l nyni stfedni oporu pro nosny rém 2, Jehof Xloub 12
rému mé nejprve jedtd plnou pohyblivost i kolem své vodorovné o8y 48 kloubu. Nyni gse tdetl
st¥edni kolejovy podvozek 13 nedzdvihne do klidové polohy tek, jak je to znézorndno na
obr. 1. To je mo¥né provést prost¥ednictvim pracovaniho vélce 14 s pistem nebo to lze udinit
i tek, Ze se nosny rém 2 nedzdvihne v¥etnd iretfho kolejového podvozku 13 pomoci opdrného
pohonu 25 ustroj{ 24 rovneciho pluhu a nebo se pripadnd nedzdvihne pracovnim vélcem 44
s pistem v jeho st¥edni oblesti. Prednf &dst 3 rému s zadni Sést 4 rému se navzdjem vyky-
vuji kolem vodorovné osy 48 kloubu tek dlouho, dokud se jejich plochy 45 ulo¥eni od sebe
neodddli tek daleko, Ze Je moZno zemontovet piidavay kloub 46.

St¥edni oblast nosnéhe rému 2 se tek stene ve svislém smiru tuhym mosten, ktery se kle-
ne pres celou oblest rekonstrukce, ktery si sle zachoval svou pohyblivost kolem svislé osy
47 kloubu.
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Gstroji 24 rovneciho plubu, které zistdvé 1 nedéle v kontaktu se Et&rkxovym loZem, se
nestavi béhem precovni jizdy ns vy3kovy pribdh, ¥tery odpovidd jmenovité velikosti zerovné-
vénd lo¥e. Hosny rém 2 tim m& Je¥t® prfdsvnou oporu @ je zejméne stabilizovén pFlL prijezdu

zatédek koleji.

Aby bylo mo¥né predni &4st 3 réuwu o zadni Edést 4 rému b&hem pracovni jizdy v zdévislos-
£i ne podélném sm&ru koleje nevzéjem odpovidajicim zplisobem nestevit, +1d1 se zejméne suto-
meticky oba pracovni vélece 43 s pistem bud pedle polohy starych prs¥cl @ nebo podle pevného
veotainého systému.

Nestaveni stroje na konci pracovnl Jizdy se provédi obdobnym zpisobe v opefném pofadi
postupu. Tedy se nadzdvihne nosny rém & v jeho st¥edni cblasti, demontuje se pPidavny Xloub
46 o spusti se tPeti stfedni kolejovy podvozek 13 nso hotovou kolej.

U priklaedu konstrukce podle obr. 3 a 4 je uspofddéno v oblaestl kloubu 12 rému na nos-
ném rému £ pojezdového dstroji portdlu 49, kteréd lze zdvihat s spoudtdt prostiednictvim
vydkového prestavitelného pohonu 50. Pojezdové Ustroji portédlu 49 je opat¥eno pojezdovymi
kledkeumi 51, které meji na obou strendch vodici nékruzky e kterd je urdenc pro pojiZdéni
na novych kolejnicich 10, které Jsou uloZeny predem ns oboun siranéch v oblasti pPed hlavou
prafct, b&hem pracovni jizdy hlevni piestavovect dstl 1.

Déhenm presunu je pojezdové ustroji 49 portélu ve své horni kohcové poloze & nosnuy rém 2
se opiré v oblastli kloubu ne tret{m stfednim kolejovém podvozku 13.

Kdy%# se prijede ne mfsto rekonstrukee, spusti se pojezdové ustrojl 43 portélu prostied-
nictvim vy¥kovd prestevitelného pohonu 30 & jeho pojezdové kledky 51 se used{ do zdb¥ru ne
slofené nové kolejnice 10.

Tretf stredni kolejovy podvozek 13 se potom zdvihne bud prostfednictvim viestniho vysko-
vého prestevitelného pohonu aZ mimo z4b&r s koleji nebo se caly nosny rédm 2 vietnd t¥etiho B
stPedniho kolejového podvozku 13 deldfm ovlddénim v§ 8kového prestavitelného pohonu 20 po-
jezdového \strojl 49 portédlu ddle nedzdvihne, a¥% se dostene tfetf stiedni kolejovy podvo-
zekX 13 mimo zéb¥r s kolejl.

Nosny rém 2 se nynil opird ns prednim kolejovém podvozku 2, zadnim kolejovéin:podvozku §
a na pojezdovém dstroji 49 portdlu e tim md 1 b&hem pracovni jfzdy charakter &lénkového '
vozidle, které mé presné bodni vedeni vzhledem k pojezdovému Ustroji 49 portélu, které sle-
duje osu 13 koleje.

U této konstrukce zistévé zachovéne pohyblivost kloubu 12 rému jek kolem aviglé osy
47 ¥loubu tak i kolem .vodorovné osy 48 kloubu.

Predni &dst 3 rému e zadni &ést 4 rému se tedy také navzéjem k sobd nestevi podle pribé-
hu y¥¥ky koleje. Ustrojf 24 rovneciho plubu mé zde za dkol jen srovnévet, zhustovet e pro-
filovet ¥tdrkové loZe. Stit 26 pluhu dstroji 24 rovnsciho pluhu je v pifkledi provedeni
podle obr. 3 a 4 vytvo¥en s osszenou spodni hrsnou, tekZe ve stPedni oblasti vniké hloub&ji
do loZe.

T{mto zpisobem se vytvo*i Btérkové lavidky 5}, které jsou rovnob&¥né s osou 135 koleje
a které potom podpirsjf novd instelovené nové preZce 11 jen v obou oblastech k¥{Zeni s no-
vyml kolejnicemi 10.

Timto profilovénim loZe se zabréni znémému koupéni preZedl, které nastévd p¥i poklédé-
ni preZel po jejich celé délce ne rovinné Ht¥rkové loZe.
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Aby se zajistilo dokonalé bo¥ni vedeni nosného rému 2 pojezdovim dstrojim 49 portdlu,
musi byt nové kolejnice 10 pfedem uloZeny v konstentni vzdédlenosti od sebe a pokud moZno
i symetricky vzhledem k ose 12 koleje na loZi.

Alternetivn¥ existuje sle také moZnost vytvorit pojezdové ustrojf 49 portdlu vzhledem
k nosnému réuu 2 bo¥n& posouvateln¥ e tim kompenzovat chyby v poloze predem uloZenych no-
vych kolejnic 10.

Nové kolejnice 10 se nedzdvihujfl teprve v oblesti ze pojezdovym dstrojim 43 portélu
a kladou se plfes vodici ustrojf 36 kolejnic pifed zednim kolejovym podvozkem § piednd do
rozchodu. . o

PREDMET VYINALEZU

1. Pojizdné udstrojl pro plynulé vyméﬁovéni, popiipad® obnovovéni koleje, kterd je tvo-
Ffene kolejnicemi e pra¥ci, které Je tvorené pojfzdnou soupravou, kteréd sestdvéd z trsnsport-
nich a pracovnich vozld, vézanych ne koleje, pridemZ hlevni pPestevoveci &dst mé obdma konci
na kolejovych podvozcich uloZeny kloubovE déleny nosny rém, & ne ndm zerizeni, uspoiiddené
mezi t¥mito dvEma podvozky, které slouZi ke zdvihéni a rozpirdni starych kolejnic, pro uchy~
ceni starych preZcl, pro urovnéni oblasti loZe bez koleje, pro uklédéni novyeh koleji nse
nové prafce a dédle pro vedeni kolejnic podél oblasti bez koleje s malym tPenim, vyznefené
tim,%e jen piedni Zdsti (3) a zedni &Asti (4) rému vytvoreny nosny rém (2) hlevni pPeste~
vovecl &dsti (1) nese uprost¥ed oblasti pod kloubem (12) rému umistdny s vyskové preste-
vitelny t¥eti st¥ednf kolejovy podvozek (13} o ddle rovnaci dstrojfl, vytvotené jsko hydreu-
lickym opdrnym pohonem (2%) vy3kovd pFestavitelné iistrojf (24) rovnesciho pluhu.

2. Pojizdné \dstroj{f podle bodu 1, vyznedené tim, ¥e ve svislém s vodorovném sméru
proti sob® vykywvnd predfhi &ést (3) rdmu a zedni &4st (4) rdmu jsou nevzéjem kloubovd spo-
jeny blokovaetelnym hydreulickym vikyvnym pohonen (42) 8 Jsou nevzédjem pevané nestavitelnd

3. Pojizdné Ustrojl podle bodu 1, vyznplené tim, %e bud ne predni ¥&sti (3) rdmu ne-

- bo na zadni Zdsti (4) rdmu Je v oblasti kloubu (12) rému uspodéddn vyskovd phestavitelny,

po poklédené kolejl & po obou strandch na okraji 3térkového lofe pfedb&in¥ uloZenych no-
vysh kolednic (10) pojizdny pomocny podvozek (49) pro do¥asné opFeni nosného rému (2) bE-
hem prscovni Jizdy.

4. Pojizdné dstroji podle bodu 3, vyznedené tim, %e vy&kové phestevitelny tiretf stied-
ni kolejovy podvozek (13) e vyBkov® pPestavitelny pomocny podvozek (49) jsou vytvoreny stii-
davé spustitelnd s zdvihateln®, zejména prostfednictvim stejného hydreulického vyBkove
prestavitelného pohonu (50).

5. Pojizdné ustroji podle Jjednoho z bodi 1 a% 4, vyznelené tim, ¥e dstrojf (24) rovna-
cihe pluhu, unist¥né mezi zeff{zenim pro odebiréni sterych kolejnic (8} e uklédéni novych
kxolejnic (10) je vzhledém ¥k pracovnimu smdru (7) pledFazeno pred tret{ stredni kolejovy
podvozek (13). o

6. Pojizdné ﬁﬁtrodi podle jednoho z bodd ! 8% 5 s nejmén& jednim, podéln¥ ns kolejni-
cich na svazku vozidel pojfzdnym portdlovym je¥débem pro dopravu praicl mezi vozy pro dopra-
vu praZcl & na nosném rému hlevni pFestavovaci &d4sti uspofddenym, k zachycovacimu dstrojf
stergch prafcd a uklddecimu dstroji novych prefci pfirazenym nekone¥nym doprasvnikem pro
skledovén{ e dopravu starych prefci a novych prafed v p¥{iné poloze vzhledem k ose koleje,
vyznaéené tim, %e mista p¥eddvénf, popffpadd prebirdnf nekonednych dopravnfkd (23, 28) od,
popiipads ne portdlovy Jeidb (31) jsou uspoPddéna na pFedni ¥4sti (3) rdmu za sebou a v riz-
nych vyskéch,
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7. Pojizdné dstroji podle jednoho z bodd 2 aZ 6, vyzns¥ené tim, ¥e k predni ¥dsti (3)
rému 8 k zedni 34sti (4) rému, nevzéjem spojenym kloubem (12) rému, pohyblivym ve vodorov-
ném i svislém smdru, je priPazen vikywny pohon (42}, ktery je opatfen jednek hydreulickym
pracbvnim vélcem (44) s pistem, usporédenym v té rovin& vykyvu obou &dsti (3, 4) rdau,
které je kolmé k vodorovné ose (48) kloubu, e jednek dv¥me daldimi precovnimi vélei (43)

. 8 pistem, uspoifddenymi v rovind vykyvu kolmé ke svislé ose {47) kloubu ne protilehlych stre-
néch nosného rému (2).

8. Pojizdné dstrojf{ podle Jednoho z bodd 1 a% 7, vyzna¥ené tim, ¥e piedni ¥ést (3)
rému o zedni &dst (4) rému jsou vzhledem k podélnému sm¥ru koleje nsvzdjem k sobé& nastaviw
telné prostrednictvim blokovetelného hydreulického. vykyvného pohonu (42).

9. Pojizdné dstrojl podle jednoho z bodd 1, 2 & 5 8% 8, vyznalené tim, Z%e predni Zést
(3) rému 8 zedni &&st (4) rému mej{ ve svislém sméru ned kloubem (12) rému ne nevzéjem pri-
vrédcenych telnich strendeh plochy (45) ulofeni pro umist¥ni mezi plochy (45) uloZeni nase-
ditelného pii{devného kloubu (46).

2 vykresy

Severografia, n. p., MOST Cena 2,40 Kés
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