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Innretning for oppskjzring av enna
uherdede porebetongstgpelegemer.

Ved innretning for oppskjering av ennd uherdede pore-
betongstgpelegemer er det tidligere kjent 4 fgre stgpelegemet med
frilagt underside gjennom en i det minste tilnzrmet vertikal skjzre-
ramme med et antall deri innspente skjzreorganer under samtidig for-
flytning av stgpelegemet fra en fgrste transportgr som har formen av
et b@dyelig ba&nd som lgped over et pad skjzrerammens innmatningsside
anordnet stgttestativ til en andre transportdr som endelgst lgper
over et pd skjarerammens utmatningsside anordnet stgttestativ.

Ved den moderne fremstilling av porebetongprodukter har
stgpelegemene voksttil betydelige dimensjoner og fremfor alt fitt en
stor lengde, f.eks. 6 m eller mer, hvorved det har vist seg ufordel-
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aktig & frembringe

l

_t¢peiegemenes-f¢ring gjennom skjzrerammen ved
pgsitivt 4 drive d¢ to transportdgrer eller i det minste den fgrste
av disse, da det derved kan opptre strekninger i transportgrene, noe
som i sin tur kan forirsake sprekkdannelser i stgpelegemet, og da
fremfor alt p& dettes underside. Det er imidlertid ogsid kjent at
disse mangler kan elimineres hvis st@pelegemet istedet skyves gjennom
skjarerammen ved hjelp aV en skyveinnretning, som kan fgres over den
fgrste transportgren og dennes stgttestativ og som pdvirker stgpe-
legemets ene ende; mens de to transportgrer samtidig far vare fritt-
lgpende over sine respektive stgttestativer for kun & stgtte stgpe-
legemet og lette gettes forflytning ved hjelp & skyveinnretningen.

Dermed er imidlertid ikke alle problemer i forbindelse
med frembringelse av en enkel, men samtidig effektiv og rasjonelt
arbeidende innrething for oppskjzring av store, ennd ikke herdede
porebetong stdpelegemer 1gst. Et meget vesentlig problem er sdledes
p3 en effektiv mdte & eliminere den risiko for skader p3 stgpelegemet
som alltid forelﬂgger i det gyeblikk ndr stgpelegemet med sin fri-
lagte underside skal passere gapet mellom de to transportgrer, der
nemlig det ellers lett kan skje en nedbgyning av stgpelegemet. Av
forskjellige grunner er det i praksis umulig & redusere nevnte gap
i en slik utstrekning at stgpelegemets passasje over dette blir helt
risikofri. Et annet vesentlig problem er hvordan det ferdig oppskér-
ede st¢pelegemetfuten 8 skades og uten at de oppstdtte snitt atter
skal tettes til, skal kunne overflyttes til et egnet, separat herd-
ningsunderlag p& en ukomplisert mi&te og uten at deler av den ande
transportéren behgver & fglge med ved overfgring til herdningsunder-
laget. ‘

Oppfinnelsens hensikt er i fgrste rekke & tilby en 1lgs-
' ning av disse problemer og videre &8 vise hvordan en innretning av den
innledningsvis definerte, kjente type bgr forbedres for at den med
hell skal kunne -anvendes innenfor porebetongindustrien.

En{innretning ifglge oppfinnelsen omfatter s8ledes en i
det minste tilnzrmelsesvis vertikal skjareramme med et antall deri
innspente skj&reorganer, gjennom hvilken stgpelegemet med frilagt
underside er ment & fgres under forflytning fra en fgrste transportgr
som har Tormen av et bgyelig bind som lgper over et pd skjererammens
innmatningssidefaﬁordnet stdttestativ til en andre transportgr, som

endel¢ét l¢per bver et p8 skjererammens utmatningsside anordnet stgtte-




127798

stativ, og ved hvilken innretning en skyver kan fdgres aver den fgrste
transportgr og dennes st¢ttestativ for & skyve stgpelegemet gjennom‘
s@ererammen under pévirkning av st¢pe1égeméts.ene eﬁde; mens de to
transportgrer samtidig er frittlgpende over sine respektive stgdtte-
stativer for kun & stgtte stgpelegemet og & lette dettes forflytning
med skyveinnretningens hjelp. Det karakteriserende for dppfinnelsen
er derved at det over den andre transportdéren ogldennes‘st¢ttestativ
i sin tur kan fgres en motholder som er anordnet slik at den ved sam-
virkning med den motsatte ende av stdpelegemet ut¢vér et ettergivende
mottrykk mot dette under stdpelegemets gjénnomf¢ring gjennom skjare—
rammen, hvor bide skyveren og mo@holderen har formen av vogn_er som
‘hver for seg beveger seg langs parallelle lgpebaner som strekker seg
langs de respektive tranéport¢rer, og at den andre transportgren har
en det oppskéarne stgpelegemets mottagende flate, som bestdr av en
serie tverrgdende, 1 stgpelegemets matningsretning seg imellom vesent-
lig adskilte stgttepartier med en slik hgyde og- fordeling at det mel-
lom disse fra den ene side og umiddelbart under stgpdegemet kan inn-
fgres et antall gaffelben som hgrer til en i innretningen inngdende
gaffellgfter for avlgfting av det oppskérede stgpelegeme fra nevnbte
andre tfransporter og avsetning av dette p& et separat, ristlignendé
herdningsunderlag. '

Ved innretningen if¢lge oppfinnélsen vil stgpelegemet
sdledes under hele sin gjennomgang gjennom skjzrerammen vere innspent
melliom skyveren og motholderen, hvorigjennom risikoen for skadelig pa-
kjenning p& stgpelegemet elimineres. Dette er spesielt viktig, da
ut formingen av den andre transportgr gir opphav til en varierende
forlengelse av det gap over hvilket st¢pe1égeme€ mé f@res. Samtidig
lettes i hgy grad adskiilingen av det oppskérede stgpelegemet fra den
andre transportgr, hvorved innretningen kan-arbeide med stor effektivi-
Ctet. . )

Ved en foretrukket utf¢relseéform av innretningen ifglge
oppfnnelsen er dessuten béde ékyveinnretningen og motholderen utstyrt
med i og for seg kjente, for kontakt med stgpelegemets respektive end-
er anordneteanieggsdeler som skyter ut i retning mot skjererammen,
hvilke anleggsdeler‘kan féres inn>gjennom skjererammen for & skyve,
henholdsvis for & mgte st@gpelegemet, et'stykkevinne pd8 den motsatte
side av skjererammen. Herigjennom beskyttes ogsd stgpelegemets ende-
partier effektivt ved f¢ringen over gapet mellom de to transportgrer,
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samtldlg som skyverens mullgheter tll effektlvt & mate st¢pelégemet:
over til den andre transport¢r sikres. ‘ .

_ For, ytterllgere forklarlng pa forellggende oppflnnelse
skal det 1 det f¢1gende under henv1sn1ng til vedlagte tegninger be-
skrives et utf@drelseseksempel. Pa tegnlngene v1serj1g 1 en plan-
skisse av en innfetning i henhold til fpreliggende oppfinnelse, mens
figurene 2-6 i forenkiede vertikélsnittAillustrerer innretningens
arbeidsméte ved bearbeldnlng av St¢pe1egemet og fig. 7 og 8 viser
to ulike situasjoner i det bearbeidede st¢pelegemets avlgftning fra
den i innretningen inngdende andre transportgr ved hjelp av en gaffel-
1lgfter. SamtligeAfigurer er sterkt forenklet.

I de forskjellige tegningsfigurene betegner 1 en vertikal
skjzrereamme, i hvilken er innspent et antallvertikaleskjzretrider 2
(se spesielt fig. 7). I skj@rérammen eller i dennes umiddeilbare nar-
het kan ogs8 anordnes andre, ikke viste skjareorganer for bearbeidning
av p%ebetongst¢pelegemet A. P& skjererammens innmatningsside er an-
bragt en f¢rsteftransporﬁ¢r 3, som i det viste eksempel utgjgres av
et endelgst bgyelig transportbédnd, som ldgper pver'ffitt roterende
brekkruller 4 6g over et mellom idsse anbragt understgttende bord 5,
som utgjgr en del av et stgttestativ med ben 6 for transpofﬁ¢ren 3.

P& den notsatte side, dvs. utmatningssiden, av skjzrerammen 1 er an-

. bragt en andre'transportgr 7 som ogsd har form av et endelgst bgyelig

band, som lgper over fritt roterende brekkruller 8 og et mellom disse
angragt bord 9, hvilket igjen inngér som et med ben 10 utstyrt stgtte-
stativ for trahsport¢ren 7. '

P& begge sider av de to stdttestativene 5 og 6 henholds=-
vis 9 oz 10 for de to transportgrene 3 henholdsvis 7 er anbragt et
par parallelle;bjelker 11 som strekker seg kontinuerlig langsetter_beg—
ge stativene Sg som i det viste ekSempelvmedvirker til & bare skjzre-
rammen 1 mellom de to transportgrene. Disse bjelker 11 tjener som
1gpebarer for en skyveinnretning som generelt betegnes med 12, hen-
holds#js en mdthdlder som geﬁérelt betegnes med 13. Skyveinnretningen
12 og motholderen 13 er stort sett spellbllder av hverandre, men opp-
viser visse mlndre ullkheter,_sllk som fremgar av det fglgende. Lik-
heten bestér derl at de begge er utformet som slelder eller vogner
som strrekker seg over den f¢rste transport¢ren 3 henholdsv1s den andre
transpart¢ren 7, Sllk at de i pr1n51ppet er 1nd1v1duelﬁ bevegellge
langsetter de. l¢pebanedannende bjelkene 11, uavhenglg ‘av hverandre og

i
|
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likeledes uavhengig av de respektive transportgrer. En ytterligere
liket er at sivel skyveinnretningen 12 som motholderen 13 p4 sin mot
skjererammen vendende side og ovenfor respektive transport¢r er ut-
styrt med utskytende vanligvis skiveformede bergringsdeler 12' hen-
holdsvis 13' beregnet til kontakt med den tilsvarende ende av stgpe-
legemet A, hvor nevnte bergringsdeler er av en slik beskaffenhet og
slik tilpasset de i skjzrerammen 1 anordnede skjzreorganer 2, at de
kan fgres et stykke igjennom skjzrerammen for derigjennom & skyve
'henhOISVis mgte stgpelegemet et‘stykke inn p4 den motsatte side av
skjzrerammen, slik som best fremgdr av fig. 2 henholdsvis 5. I det
viste eksempel forutsettes dessuten sdvel skyveinnretningen 12 som
motholderen 13 og vare utrustet med en egen drivmotor med tilhgrende
drivmekanisme (ikke vist), som muliggjgr deres forflytning langsetter
de lgpebanedannende bjelkene 11. Drivmotoren er derved mest hensikts-
messig en elektrisk motor, og for & sikre en kontrollert ogjevn drift
kan denne drivmotor f.eks. pd i og for seg kjent mdte over utvekslings-
anordniﬁger og koblinger drive tann- eller kjedehjul som samvirker med
ikke viste tannstenger eller kjeder anbragt i de l¢pebanedannende
bjelkene 1ll1l. S&vel skyveinnretningen 12 som motholderen 13 er mest
hensiktsmessig drivbar i begge bevegelsesretningene, og drivmekanismen
hos motholderen 13 er samtidig slik innrettet at den p4 en ettergiv-
ende og kontrollert mdte kan bremse motholderen, ndr denne tvinges

£til 4 utfgre en tilbakefgringsbevegelse ved stgpelegemets A matning
gjennom skjzrerammen 1, slik det vil fremgd av det fglgende.

Eventuelt er det selvfglgelig mulig & drive sdvel skyve-
innregningen 12 som motholderen 13 ved Hjelp av kabler eller kjeder
fra stasjonzre motorer, og det er til og med mulig helt & unnvazre en
egen drivmotor og drivmekanisme hos motholderen 13, hvorved denne
etter behov kan flyttes manuelt og ved stgpelegemets A fremmatning
gijennom skjzrerammen 1 i stedet sammenkobles med skyveinnretningen
under bruk av en fjafingsmekanisme p& en hensiktsmessig m&te, slik at
stgpelegemet blir innspent mellom sine ender under gjennomfgringen
gjennom skjererammen 1. Fjaringsmekanismen garanterer i dette tilfel-
let det mottrykk p& stgpelegemet A som 1 det ovenfor nevnte eksemplet
frembringes gjennom motholderens 13 ettergivende bremsing. _

Som tidligere nevnt er de to transportgrene 3 henholds-
vis 7 1 prinsippet frittlgpende, dvs. ikke utstyrt med noen egne
drivanordninger, og. sdvel skyveinnretningen 12 som motholderen 13
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er pa saﬁmh mite i prinsippet bevegelige uavhengig av tilhgrende tran-
sportgr. Imidlertid er transportgren 3 pi sin overside utstyrt med et
utsbring 1%, f.eks. i form av en til transportbindet festet tverrbjelke,
og skyveinaretningen er p& undersiden av sin tvers over transportgren

3 forlgpenie del p& sin side utstyrt med to i en viss avstand fra hver-
andre plasserte utspring 15 henholdsvis 16, som ogsé& mest hensiktsmes-
sig har formen avi tverrbjelker og som er anbragte slik at de alterna-
tivt virker sammen med utspringet 14 p& transportgren 3 for & kunne
medbringe denne. Det nzrmest skjzrerammen 1 anbragte utspring 15 pé

!
Q

skyveinnretningen 12 er derved anbragt for & virke sammen med utspring-
et 14 under skyveinnretningens 12 bevegelse tilbake etter fullfgrt
matning av ssgpelégemet igjennom skjzrerammen 1 i henhold til fig. 6
for & fgre transportgren 3 til en utgangsstilling i henhold til fig. 2,
der et nytt stgpelegeme A kan plasseres p& transportgren 3. Det andre
utspring 16 p& skyveinnretningen 12 er. slik plassert at det vanligvis
ikke virker sammen med utspringet 14 (fig. 3), s& lenge hoveddelen av
stgpelegemet A ffemdeles hviler pd transportgren 3, men derimot griper
sammen med utspringet 14 =4 snart en liten sluring opptrer mellom det
av skyveinnretnihgen 12 pavirkede stgpelegeme A's underside og trans-
port¢rén 3, hvilket fremfor alt er tilfelle nar stgpelegemet er frem-
matet s& langt gﬁennom skjererammen 1 at den er ner ved helt & forlate
den fgrste transportgren 3 (fig. 4). Friksionen mellom st@gpelegemets
underside og transportgren 3, som normalt forutsettes & bli utnyttet
til medbringelse av transportgven 3 ved skyveinnretningens 12 mat-
ningsbevegelse, kan nemlig da bli for liten og det beskrevne samvirke
mellom utspringene 14 og légaranterer at stgpelegemet ikke utsettes
for skader som fdlge av sluring mot transportgren 3.

- Ogéé motholderen 13 og den dertil hgrende transportgr 7
er anordnet forgl¢sbart & kunne sammenkobles, hvorved transport¢renv7
til dette form&l pa sin overside er utstyrt med et utspring 17, f.eks.
i form av en tvérsgéende til transportgren festet list,lwis ene side
virker sammen med et fast anslag 18 p& undersiden av den del av mot-
holderen 13 som strekker seg tvers over transportgren 7, og pé den
andre siden med en utlgsbar hakelignende sperreanordning 19. Utspring-
et 17 hviler normalt uten slark i noen av retningene mellom anslaget-
18 og sperreanordningen 19, slik at . transportgren 7 vil medbringes av
motholderen 13 uansett i hvilken retning denne beveger seg langsetter
de lgpetanedannende bjelkene 11. N&r imidlertid motholderen 13 ndr.en
p& forhénd bestemt stopp-posisjon i.henhold:til fig. 5 under sin til-
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bakefgringsbevegelse, er det'mulig 8 utlgse sperreanordningen 19 og
deretter & forflytte motholderen 13 ennd et stykke bakbver slik at
dennes bergringsdeler 13' bringes ut av inngrep med det'%earbeidede
stgpelegeme 1 henhold til fig. 6. N&r motholderen senere igjen fgres
i retning mot skjzrerammen 1, kommer utsprinéet 17 p& transportgren 7
P8 ny og automatisk til & falle mellom anslaget 18 og sperreanordringen
19, slik at forbindelsen gjenopprettes og transportgren 7 tilbakefgr-
es’ til en utgangsposisjon i henhold til fig. 2.

Som det fremgdr av figursekvensen 2-6 arbeider den be-
skrevne innretning pd fg¢lgende méte: Skyveinnretningen 12 befinner
seg 1 sin hgyre endeposisjon over transportgren 3, mens motholderen 13
likeledes befinner seg i sin hgyre endeposisjon over transportgren
7, hvor de utskytende bergringsdelene 13' er innf¢rt gjennom skjazre-
rammen 1 og befinner seg over den venstre ende av transportgren 3.
Porebetongstdpelegemet A som skal bearbeides, dvs. skjares opp i sin
lengderetning ved hplp av de 1 skjererammen 1 innspente skjazretrader
2, plasseres n& ved hjelp av en egnet, f.eks. traversbldret klemmelgfte-
innretning, formramme eller lignende, som i fig. 1 er antydet med 20,
der den tenkes & vzre p4 vel bort fra transportgren. Dertil md bemerk-
es at avstanden mellom de imot hverandre vendte bergringsdelene 12'
henholdsvis 13' p& skyveinnretningen 12 henholdsvis motholderen 13
befinner segﬁ en si stor avstand fra hverandre at st@gpeegemet A frittl
kan plasseres p& transportgren 3 mellom dem. Heretter settes skyve-
innretningen 12 i bevegelse mot venstre , hvorved dens bergringsdeler
12' kommer i inngrep med den hgyre ende-flaten av stgpelegemet A, uten
at det derved oppnds noen kontakt mellom de foran nevnte utspringene
14 og 16. Skyveinnretningen 12 kommer sdledes alene til & skyve stgpe-
legemet mot venstre, og transportgren 3 bringes med kun gjennom den
friksjon som foreligger mellom stgdpelegemets underside og nevnte trans-
portgr, Motholderen 13 stdr fremdeles 1 sin hgyre endeposisjon i hen-
hold til fig. 2 inntil stgpelegemet A's venstre ende kommer ti1 bergr-
ing mot bergringsdelene 13'. Ved det pd tegningene viste eksempel,
der motholderen 13 forutsettes utstyrt med en egen drivmotor, virker
faktisk motholderen 13 i sin hgyre endeposisjon sammen med en ikke vist
stoppinnretning, mot hvilken motholderen holdes trykket ved at dens
drivmekanisme under sluring arbeider for & fgre den mot hgyre. N&r det
av skyveinnretningen 12 pdvirkede stgpelegeme A xommer i kontakt med

-}

motholderen 13, tvinges denne imidlertid til ettergivende & bevege sq
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bakover, dvs Hevege seg mot venstre, mens dens drivmotor fremdeles
arbeider for & f¢fe den mot hgyre. Herigjennom blir stdpelegemet A
inniespent mellom skyveinnretningen 12 og motholderen 13 pd en skén-
som mate. 7 )

I fié. 3 har stgpelegemets A venstre eller fremre ende
allerede forlatt ﬁransport¢ren 3 og delvis passert gjennom skjzreram-
men 1, men fremdeles hviler en si stor del av stgpelegemet p& trans-
portgren 3 at den sistnevnte medbringeé ved friksjon og uten kontakt
mellom de forannevnte utspringene 14 og 16. Motholderen 13 bremses
fremdeles ettergivende for & utgve et trykk p8 stgpelegemet i retning
mot skyvejnnretningen 12. Métningen av stdpelegemet A mot venstre
fortsetter i henhold til fig. U4, men der har stgpelegemet akkurat opp-
nddd en posisjon der friksjonen mot transportgren 3 er blitt altfor
liten, slik at en ubetydelig sluring opptrer og skyveinnretningen 12
medbringer i stedet transportgren 3 ved kontakt mellom utspringene 1l
og 16. Ti1 slutﬁ ndes en posisjon i henhold til fig. 5, der hele
stgpelegemet A har passert skjzrerammen 1 og er overfgrt til transpof—
tgren 7. Skyveinnretningen 12 befinner seg der i en venstre endeposi-
sjon, som best defineres ved ikke viste stoppinnretningen, hvorved
skyveinnr:tningens bergringsdel 12' i denne posisjon er innfgrt gjennom
‘skjereramnen 1. fFra denne posisjon 1 henhold til fig. 5 fgres skyve-
innretningen 12 tilbake til sin utgangsposisjon i henhold til fig. 6,
samtidig som motholderen 13 kobles fri fra transportgren 7 pd foran
beskrevet mdte og forflyttes ytterligere et stykke bakover mot venstre
i henhold til fig. 6, slik at det p& transportgren 7 hvilende og nd i
lengderetningen‘oppstykkede stgpelegeme A kommer helt fritt. I denne
posisjon kan stgpelegemet lett og etter behov oppstykkes ytterligere,
f.gks. ved at eﬁ ytterligere skjzreramme 21 med deri innspente skjzre-
trdder 2¢ fdres ovenfra nedover stgpelegemet, slik som antydet i fig.
6. Eventuelt kan selvfglgelig ogsd andre hjelpemidler utnyttes for
den videre oppstyknlng om gnskelig.

Etter at stgpelegemet A er fgrt gJennom ska&rerammen 1
og eventuelt videre oppstykket slik som nettopp beskrevet, hviler den
altsd 1 henhold, til fig. 6 p& transportgren 7 i en vel definert stll-
l;ng, 0og detvgggnstar & viderebefordre det oppskdrne og eventuelt yt-
terligerz bearbeidede st¢pelegeme til en pé tegningene ikke vist damp-
.vherdningsautoklév. Det er derved i fgrste rekke n¢dvend1g & flytte
stgpelegemet over fra transport¢ren 7 til et separat rlstllgnende
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herdningsunderlag 25, oppstilt p& en rullebane 26 ved siden av trans-
portgren 7 (fig. 1 og fig. 7 og B). Overflyttingen av det oppskarne
stgpelegeme skjer derved ved hjelp av en gaffellgfter, alment betegnet
med 27 og som er opphengt i skinner 28 og bevegelig frem og tilbake
etter Jisse i en retning vinkelrett p& bevegelsesretningen for trans-
portdren 7. Gaffellgfteren 27 er-utstyrt med synkrone hev- og senk-
bare gaffelarmer 27', som tilsvarer mellomrommene mellom tverrstykkene
pd det ristlignende herdningsunderlaget 25. For at gaffelarmene 27'
skal kunne trenge inn under og l¢fte det oppskérne stgpelegeme A, nar
dette befinner seg pé transport¢ren 7 1 den p& fig. 6 viste posisjon,
er transportgren 7 pd sin stgpelegemet mottagende ytterside utstyrt
med en serie tverrgéende opphgyede stgttepartier eller stgttelister 30,
pd hvilke det mottatte stgpelegeme A vil hvile og som er av en slik
hgyde og med en slik innbyrdes avstand i transportgrens bevegelses-
retning at gaffelarmene 27' kan f¢gres inn mellom den ndr de er i ned-
senket posisjon. Gaffelgfteren 27 forflyttes derved fra en i fig. 1
og fig. 7 vist h?ilestilling mot hgyre, inntil gaffelarmene 27' ndr inn
under stgpelegemet A mellom stgttepartiene 30. Deretter 1lgftes gaffel~
armene 27' tilstrekkelig mye oppover til at de helt kan overta stgpe-
legemet fra transportgren 7, hvoretter gaffellgfteren i sin helhet og
sammen med det opplgftede stgpelegeme forflyttes mot venstre 1 henhold
til fig. 8 til en mellomposisjon hvor stgpelegemet ved senkning av gaf-
felarmene 27' kan settes av pé herdningsunderléget 25. Deretter fgres
selvfglgelig gaffell¢fteren 27 til sin hvilestilling, slik at herd-
ningsunderlaget med det derpd hvilende st¢pelegeme kan rulles eller
eventuelt l1lgftes bort.

Det fremgdr at den tidligere beskrevne utlgsbare koblingen
17-19 mellom den i kontakt med stgpelegemet A stdende motholder 13 og
den andre transportgren 7 er for & sikre at de opphgyede stgttepartiene
eller stgttelistene 30 fordeler seg p& en forutbestemt mdte under stgpe-
legemet ndr dette mottas pa transpo£t¢ren 7. Dette er ikke bare ¢gn-
skelig for & oppnd en skdnsom belastningsfordeling sdvel p& transport-
grens 7 st¢ttelister 30 som pd gaffellgfterens 27 gaffelarmer, ndr det
oppskérne stgpelegemet skal lgftes bort, men ogsd for & gjgre trans-
protgren 7 spesielt lett & anvende som skjareseng ved den eventuelle
? etterfglgende oppstykning av stgpelegemet ved hjelp av f.eks. den viste
ytterligere skjareramme 21, Med den pé tegningene viste parvise grup—
pering av stgttelistene 30 under hvert vertikalsnitt kan p& den méte



127798

skjeretridene 22 i skjzrerammen 21 passere helt gjennom stgpelegemet i
retning nedover. og derved trenge ut 1 de tilsvarende smalere mellomrom
mellom st¢tteliétene uten risiko for at skader skulle kunne oppstéd pa
stgpelegemets underside. Det er derved gnskelig at stgttelistene 30
utformes med tilstrekkelig hgyde for at skjererammen 21, etter at den
er fgrt ned over st@gpelegemet, skal kunne ligge igjen pd transportgren
7, mens det oppstykkede stgpelegemet lgftes av fra denne ved hjelp av
gaffellgfteren'27. N&r deretter det oppstykkede stdpelegemet er lgftet
av og skjererammen 21 1 foreliggende tilfelle er fjernet, kan selv-
f@lgelig motholderen 13 fgres tilbake til sin utgangsposisjon i henhold
til fig. 2, slik som tidligere beskrevet, hvorved innretningen er klar
til & behandle:et nytt stgpelegeme.

Patentkrav

1. Innretning for oppskjzring av ennd uherdede porebetong-
stgpelezemer, omfattende en i det minste tilnzrmelsesvis vertikal
skjzreramme (1) med et antall deri innspente skjzreorganer (2), gjen-
nom hvilken stppelegemet (A) er ment med frilagt underside & fgres

under forflytning fra en fgrste transportgr (3) som har formen av et
bgyelig bind som lgper over et pd skjzrerammens innmatningsside an-
ordnet stgttestativ (5,6) til en andre transportgr (7) som endeldst
lgper over et pd skjzrerammens utmatningsside anordnet stgttestativ
(9,10) og ved hvilken innretning en skyver (12) kan fgres over den
fgrste transportgren (3) og dennes stgttestativ (5,6) for & skyve stgpe-
legemet; gjenném skjarerammen (1) under pdvirkning av stgpelegemets ende,
mens de to transportgrer (3 henholdsvis 7) samtidig er frittlgpende

over sine respektive stgttestativ (5,6 henholdsvis 9,10) for kun &
stgtte stgpelegemet og lette dettes forflytning ved hjelp av skyveren,
kariaikt erisert ved at det over den andre transportgren
(7) og dennesvst¢ttestativ (9,10) i sin tur kan fgres en motholder (13)
som er anordﬁet slik at den ved samvirke med den motsatte ende at stdpe-
legemet (A) utgver et ettergivende mottrykk mot dette under ét¢pe1eg-
emets fgring gjennom skjererammen (1), hvorved bade skyveren (12) og
motholderen (14) har form av vogner som hver for seg kan bevege seg
langs parallelle lgpebaner (1ll), som strekker seg langs de respektive
transportgrer (3,7) og at den andre transportgren (7) har en det opp-
skédrecle st¢pélegemét motfagende flate, hvilken bestlr av en serie
tverrgéende,;i stgpelegemets matningsretning seg imellom vesentlig
adskilte st¢#tepartier (30) med en slik hgyde og fordeling at det
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mellom disse fra den ene side og umiddelbart under stgpelegemet kan
innfgres et flertall gaffelarmer (27') som hgrer til en i innretningen
inngdende gaffellgfter (27) for avlgfting av det oppskéfede st¢gpelegeme
fra nevnte andre transportgr (7) og avsetning pd et separat, ristlign-
ende herdningsunderlag (25).

2. Innretning ifglge krav 1, karakterisert
ved at bade skyveren (12) og motholderen (13) er utstyrt med i og
for seg kjente, for kontakt med stgpelegemets (A) respektive ender an-
ordnede og i retning mot skjarerammen (1) utskytende anleggsdeler (12!
henholdsvis 13') hvilke kan innfgres gjennom skjererammen for & skyve
henholdsvis mgte stgpelegemet et stykke inn p& den motsatte side av
skj@rerammen. ]

3. Innretning ifglge krav 1 eller 2, karakteri-
sert v e d at skyveren (12) og den fgrste transportgr (3) er
utstyrt med for innbyrdes samvirke utformede og anordnede koblings-
organer (16,14) slik at skyveren under sin bevegelse i retning mot
skjererammen (1) direkte p8virker og fgrer med nevnte fgrste transport-
gr, hvis og ndr det opptrer sluring mellom denne og stgpelegemets (A)
underside, nemlig ndr stgpelegemet er nar ved helt & forlate nevnte
fgrste transportgr. ‘

' Innretning ifglge et hvilket som helst av de foregdende
krav, karakterisert ved at motholderen (13) p&
utlgsbar mdte er slik koblet til den andre transportgr (7) at denne i
sin tur tvangsmessig fgres med ved st@gpelegemets (A) matningsbevegelse
og derav fordrsaket tilbakegdende bevegelse hos motholderen, hvorved
motholderen er anordnet for under den nevnte tilbakegdende bevegelse
kun & medbringe den andre transprtgr til en for stgpelegemets avigft-
ning p& forhdnd bestemt stoppstiliing (fig. 5), og for deretter &
kobles fri for & bevege seg ytterligere et stykke bakover og derigjen-

nom bringes ut av inngrep med den motsvarende ende av stgpelegemet.

Anfgrte publikasjoner:

Fransk patent nr. 1487124
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