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(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur
sicheren Entfernung von Regenwasser,
Schnee oder Eis auf Abdeckplanen (3) von
Lastkraftfahrzeugen und Anhéngern mit
mehreren Blahkorpern (2), die dazu aus-
gebildet sind, die Abdeckplane (3) mittels
Druckluft lokal anzuheben. Das Flattern der
Plane kann in wirksamer Weise dadurch
unterdriickt werden, dass die Bléhkorper
(2) sowohl an der Abdeckplane (3) als
auch an den darunter befindlichen Dach-
spanten (9) befestigbar sind.
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur sicheren Entfernung von Regenwasser,
Schnee oder Eis auf Abdeckplanen (3) von Lastkraftfahrzeugen und Anhéngern
mit mehreren Blahk6rpern (2), die dazu ausgebildet sind, die Abdeckplane (3)
mittels Druckluft lokal anzuheben. Das Flattern der Plane kann in wirksamer
Weise dadurch unterdriickt werden, dass die Bldhkdrper (2) sowohl an der Ab-
deckplane (3) als auch an den darunter befindlichen Dachspanten (9) befestigbar
sind.

Fig. 5
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Die Erfindung betrifft eine spezielle Vorrichtung zum sicheren und besonders
einfachen und kostengiinstigen Entfernen von Regenwasser, Schnee und in wei-
terer Folge zur Verhinderung von Eisablagerungen auf LKW- und Fahrzeugan-
héngerplanen.

Bei Uber einen bestimmten Zeitraum abgestellten Fahrzeugen mit Planenauf-
bauten wie z.B. LKW und Fahrzeuganhdngern bilden sich nach Regenfallen,
Schneefall oder Hagelschauern Vertiefungen in den Planen zwischen benach-
barten Dachspanten in denen sich Regenwasser und Schnee sammeln und in
weiterer Folge bei nachfolgendem Temperaturwechsel unter den Gefrierpunkt
auch Eis bilden kann. Beim Anfahren oder bei Kurvenfahrten der Fahrzeuge kann
es dabei aufgrund von Beschleunigungskriften zu einem Uberschwappen von
Regenwasser kommen. Wahrend einer bestimmten Fahrtstrecke kann es dabei
zu einem schwallartigen Abwurf von betrachtlichen Mengen an auf dem Dach des
Fahrzeuges/Anhédngers angesammeltem Regenwasser kommen. Befindet sich das
Fahrzeug in dieser Situation z. B. bereits auf einem befahrenen StraBenabschnitt,
dann kann der Abwurf von Regenwasser u.U. nachfolgende oder entgegen-
kommende Fahrzeuge treffen und die Verkehrssicherheit negativ beeintrachtigen.
Besonders geféhrlich wirken sich in derartigen Situationen gefrorenes Wasser,
welches in Form von Eisschollen abgeworfen wird und Schneeschollen aus, wenn
diese auf ein nachkommendes oder vorbeifahrendes Fahrzeug auftreffen.

In zahlreichen Léndern existieren gesetzliche Vorschriften, die den Fahrzeuglen-
ker verpflichten, die Planen eines Fahrzeuges/Anhéngers bei Regen- oder
Schneefall nach einem Stillstand des Fahrzeuges vor einer beabsichtigten Wei-
terfahrt diese von Regen oder Schnee zu befreien und dafiir Sorge zu tragen,
dass bei einer Ingangsetzung des Fahrzeuges keine Wassermassen oder Schnee-
schollen von der Fahrzeugplane abgeworfen werden kénnen. Des Weiteren muss
der Abwurf von Eisschollen sicher verhindert werden.

Seitens der Industrie gibt es mehrere Vorrichtungen und spezielle Einbauten, mit
denen Regenwasser von den Planen abgezogen werden kann bzw. mit deren
Hilfe Regenwasser von der Plane vor einer Fahrt abgeleitet werden kann.

Dem Stand der Technik entsprechen unterschiedliche Vorrichtungen, die mehrer
Nachteile aufweisen und sich deshalb nicht in dem erwlinschten Ausmas durch-
setzen konnten.

Die WO 2003/101772 beschreibt eine Vorrichtung zum sicheren Entfernen von
Regenwasser auf Abdeckplanen von Lastkraftfahrzeugen und Anhéngern, beste-
hend aus einem Uber die gesamte Lénge des Anhédngers bzw. der Uiberdeckten
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Ladefléche sich erstreckenden massiven schlauchartigen elastischen Blahkorper,
der im Bedarfsfall mittels Druckluft aus der Fahrzeug eigenen Druckluftversor-
gung beaufschlagt werden kann und sich dabei aufbldht. Dieser Blahkérper ist
zwischen der Abdeckplane und den Dachspanten angeordnet. Im aufgeblshten
Zustand wird dabei die Abdeckplane entlang der Fahrzeugléngsachse in der Mitte
hochgestellt, sodass die Abdeckplane zu beiden Seiten schrag gestellt wird und
Regenwasser zuverldssig ablaufen kann. Nachteilig wirkt sich bei dieser Vorrich-
tung die massive Bauweise des Blahkérpers aus, der sich Uber die gesamte
Lange der Abdeckplane erstreckt, weshalb ein hoher Druckluftbedarf zum Befii-
len des Blahkorpers gegeben ist, verbunden mit einer langen Befiilldauer.
Zwecks Verringerung des Druckluftbedarfs wird vorgeschlagen, statt dem in
Langsachse durchgéngigen schlauchartigen Bldhkérper einzelne miteinander ver-
bundene Schlauchabschnitte auf einem Spriegel abzustlitzen. Des Weiteren
behindert der massive Bléhkérper das Verschieben der Dachspanten, wenn diese
zum erleichterten Be-/ Entladen der Ladefliche entgegen der Fahrtrichtung des
Fahrzeuges zurilickgeschoben werden sollen. In einer weiteren Ausfihrungsvari-
ante ist anstelle des Blahkorpers eine mechanische Spreizvorrichtung zur Anhe-
bung der Abdeckplane in der Mitte in Langsachse vorgesehen, die jedoch diesel-
ben Nachteile aufweist. Ein weiterer Nachteil ergibt sich wéhrend der Fahrt, weil,
um eine einwandfreie Funktion zu gewéhrleisten, die Gblicherweise vorhandenen
Befestigungsschlaufen (zumeist drei in Querrichtung je Dachspante), mit denen
die Abdeckplane auf den Dachspanten befestigt ist, gedffnet sein missen und
dadurch die Abdeckplane nicht mehr gegen Flattern gesichert ist.

Die EP 1 241 035 beschreibt eine mechanische Abdeckvorrichtung fiir Mulden-
fahrzeuge, mit deren Hilfe eine Abdeckplane von einer Seite der Mulde automati-
siert Gber die Muldenfliche zur gegeniiberliegenden Seite gebracht und die Mulde
durch mechanisches Spannen der Abdeckplane abgedeckt werden kann. Auf-
grund der Kinematik der Abdeckvorrichtung entsteht in der Mitte der Mulde eine
dachartige Vorspannung der Abdeckplane, sodass Regenwasser etc. bevorzugt
abflieBt und sich nicht in allenfalls entstehenden Vertiefungen der Abdeckplane
sammein kann. Nachteilig wirken sich bei diesem System der hohe Komplexitéts-
grad der Vorrichtung und die damit verbundenen hohen Kosten aus.

Die EP 0 078 248 beschreibt eine Spannvorrichtung fiir Abdeckplanen von Last-
kraftfahrzeugen und Anhéngern, mit deren Hilfe Abdeckplanen quer zur Léngs-
achse des Fahrzeuges gespannt werden kénnen. Diese Vorrichtung ist jedoch nur
geeignet die Vorspannung der Abdeckplane zu beeinflussen, ein Anheben der
Abdeckplane zur Uberwindung entstandenen Mulden nach einer Ansammlung von
z.B. Regenwasser ist jedoch nicht méglich, da eine derartige Einrichtung fehlt.




Die EP 1 106 409 beschreibt eine Vorrichtung zum értlichen Anheben einer Ab-
deckplane zum Uberwinden entstandener Mulden in der Abdeckplane durch Re-
genwasser, bestehend aus einem um eine Drehachse drehbaren Exzenter. Zwar
ist mit dieser Vorrichtung das Anheben der Abdeckplane értlich mdglich, auf-
grund der starren Vorrichtung kénnen die Dachsparren jedoch nicht in Fahrt-
richtung verschoben werden, um ein vereinfachtes Beladen des Fahrzeugen von
oben zu ermaglichen.

Die EP 0 074 643 zeigt eine Spannvorrichtung fiir Abdeckplanen, die seitlich an-
geordnet sind und mit Druckluft beaufschiagt werden. Diese Spannvorrichtung
erlaubt jedoch nur die Vorspannung der Abdeckplane um ein Flattern der Ab-
deckplane wahrend der Fahrt zu verhindern. Diese Vorrichtung ist jedoch nicht
geeignet, die Abdeckplane mittig an definierten Stellen anzuheben um Regen-
wasser abflieBen zu lassen.

Die US 5,658,037 beschreibt eine Spannvorrichtung zum Vorspannen der Ab-
deckplane von Lastkraftfahrzeugen und Anhangern. Auch diese Vorrichtung ist
nicht geeignet, die Abdeckplane definiert anzuheben um Regenwasser abflieBen
lassen zu kénnen.

Die US 2,807,499 beschreibt eine Spannvorrichtung fiir Abdeckplanen von Last-
kraftfahrzeugen und Anhédngern. Auch diese Vorrichtung ist nicht geeignet, die
Abdeckplane definiert anzuheben um Regenwasser abflieBen lassen zu kénnen.

Die DE 199 03 212 beschreibt eine Spannvorrichtung fur Abdeckplanen von Last-
kraftfahrzeugen und Anhdngern mittels einer Spiralfederwirkung. Auch diese
Vorrichtung ist nicht geeignet, die Abdeckplane definiert anzuheben um Regen-
wasser abflieBen lassen zu kdénnen.

Die WO 1995/22472 beschreibt eine Vorrichtung zum sicheren Entfernen von
Regenwasser auf Abdeckplanen von Lastkraftfahrzeugen und Anhéngern, beste-
hend aus einem Uber die gesamte Linge des Anhéngers bzw. der iberdeckten
Ladefldche sich erstreckenden massiven schlauchartigen elastischen Blahkéorper,
der im Bedarfsfall mittels Druckluft aus der Fahrzeug eigenen Druckiuftversor-
gung beaufschlagt werden kann und sich dabei aufbldht. Dieser Blahkorper ist
zwischen der Abdeckplane und den Dachspanten angeordnet. Im aufgeblihten
Zustand wird dabei die Abdeckplane entlang der Fahrzeugldngsachse in der Mitte
hochgestelit, sodass die Abdeckplane zu beiden Seiten schrag gestellt wird und
Regenwasser zuverlassig ablaufen kann. Nachteilig wirkt sich bei dieser Vorrich-
tung die massive Bauweise des Blahkorpers aus, der sich Uber die gesamte
Lange der Abdeckplane erstreckt, wodurch verhindert wird, dass die Abdeckplane
und die Dachspanten zum erleichterten Be-/ entladen der Ladefliche entgegen
der Fahrtrichtung des Fahrzeuges zuriickgeschoben werden kénnen. In einer




weiteren Ausfiihrungsvariante wird anstelle des Blédhkérpers eine mechanische
Spreizvorrichtung zur Anhebung der Abdeckplane in der Mitte in Léngsachse vor-
gesehen, die jedoch dieselben Nachteile aufweist.

Die EP 0 897 827 beschreibt eine Vorrichtung zum sicheren Entfernen von Re-
genwasser auf Abdeckplanen von Lastkraftfahrzeugen und Anhéngern, bestehend
aus einem Uber die gesamte Lédnge des Anhdngers bzw. der tiberdeckten Ladefla-
che sich erstreckenden massiven Hebevorrichtung, die im Bedarfsfall mittels
Druckluft aus der Fahrzeug eigenen Druckluftversorgung beaufschlagt werden
kann und sich dabei anhebt. Diese Vorrichtung ist zwischen der Abdeckplane und
den Dachspanten angeordnet. Im angehobenen Zustand wird dabei die Abdeck-
plane entlang der Fahrzeuglédngsachse in der Mitte hochgestellt, sodass die Ab-
deckplane zu beiden Seiten schrig gestelit wird und Regenwasser zuverlissig
ablaufen kann. Nachteilig wirkt sich bei dieser Vorrichtung die massive Bauweise
aus, die sich Uber die gesamte Liénge der Abdeckplane erstreckt, wodurch ver-
hindert wird, dass die Abdeckplane und die Dachspanten zum erleichterten Be-/
Entladen der Ladeflache entgegen der Fahrtrichtung des Fahrzeuges zuriickge-
schoben werden kénnen.

Die DE 28 20 677 beschreibt eine Abdeckplane fiir Lastkraftfahrzeuge, wobei die
Abdeckplane mit elastischen Segmenten ausgebildet ist, die zum Zwecke der
besseren Beladung / Entladung des Laderaumes entfernbar sind. Diese elasti-
schen Segmente kénnen jedoch nicht definiert angehoben werden, um z, B. Re-
genwasser zuverlassig abzuleiten.

Aufgabe der gegensténdlichen Erfindung ist es, eine Vorrichtung zu schaffen, mit
deren Hilfe zuverlassig angesammeltes Regenwasser, Eis und Schnee von der
Abdeckplane eines Lastkraftfahrzeuges bzw. Anhéngers entfernt werden kann,
die besonders einfach aufgebaut ist und einen geringen Energiebedarf erfordert,
sodass auch ein Nachriisten der Vorrichtung jederzeit moglich und ein Verschie-
ben der Dachspanten und der Abdeckplane in Fahrtrichtung jederzeit zwecks
vereinfachter Be-/ Entladung des Fahrzeuges von oben ermdéglicht wird.

Eine besondere Aufgabe der Erfindung ist es, eine Losung anzugeben, die es ei-
nerseits erméglicht, eine dachférmige Konfiguration der Abdeckplane sicher und
einfach zu erreichen und die andererseits eine dicht an den Wagenkorper anlie-
gende Konfiguration fiir die Fahrt erméglicht, wobei das Flattern der Plane weit-
gehend unterdrickt wird.

Erfindungsgemas ist vorgesehen, dass die Biahkorper sowohl an der Abdeckplane
als auch an den darunter befindlichen Dachspanten befestigbar sind. Wesentlich
an der Erfindung ist, dass die Bléhkérper nicht nur dazu dienen, die Plane in eine
dachartige Stellung zu bringen, in der das Regenwasser optimal abgeleitet wer-
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den kann, sondern auch eine zweite Funktion aufweisen, ndmlich die, eine zu-
satzliche Befestigung an den Dachspanten zu bieten. Dies wird dadurch erreicht,
dass in zusammengebautem Zustand die Blahkoérper sowohl an der Plane als
auch an den darunter liegenden Spanten befestigt sind. Wenn nun die Blahkorper
vollsténdig entliiftet sind und besonders vorzugsweise durch ein Absperrventil
von der Umgebung getrennt sind, dann ist die Abdeckplane bei den Blahkérpern
fest mit den Abdeckspanten verbunden, wodurch das Flattern der Plane zuverlis-
sig verhindert wird.

Als besonders glinstig hat es sich herausgestellt, wenn zumindest ein Teil der
Blahkorper seitlich gegenliber der Fahrzeugldngsachse versetzt angeordnet ist.
Auf diese Weise wird eine komplexe Architektur der Plane in aufgeblasenem Zu-
stand der Bléhkérper erreicht, die das AbflieBen von Fliissigkeit férdert. Dartiber
hinaus ist im entleerten Zustand der Blahkorper die Befestigungswirkung beson-
ders gut.

Eine Vereinfachung des Aufbaus kann dadurch erreicht werden, dass mehrere
Blahkdrper gemeinsam von einer Druckluftleitung mit Druckluft versorgt sind.

Fur besonders kritische Anwendungen ist es insbesondere bevorzugt, wenn
mehrere Blahkérper auf einem gemeinsamen Dachspanten nebeneinander ange-
ordnet sind. Auf diese Weise kdnnen sowohl der aufgestelite Zustand, als auch
der flach anliegende Zustand in besonders sicherer und definierter Weise erreicht
und gehalten werden.

Von besonderem Vorteil ist es, ein Schaltventil vorzusehen, tber das die Druck-
luft in die Bléhkérper eingeleitet und aus den Bl&hkérpern abgesaugt werden
kann und das in geschlossenem Zustand die Bldhkoérper von der Umgebung
trennt. Bei den Loésungen nach dem Stand der Technik, die nur Bldhkérper vor-
sehen, die das Aufstellen der Plane bewirken, ist ein soiches Schaltventil nicht
erforderlich, da es véllig ausreicht, eine Verbindung der Bldhkorper mit der Um-
gebung herzustellen, so dass das Gewicht der Plane die Bldhkérper entleert. Bei
der erfindungsgemé&Ben Ldsung bringt es jedoch einen besonderen Vorteil, ein
zusatzliches Schaltventil vorzusehen, um zu verhindern, dass in Folge von aero-
dynamischen Effekten an der FahrzeugauBenseite eine Saugwirkung bei einem
Teil der Blahkdrper auftritt, die eine Rlckstrémung von Luft in die Blihkorper
bewirken wiirde. Durch das Versperren des Schaltventils kann dies zuverlassig
verhindert werden, so dass eine plane Lage der Blédhkérper gewahrleistet ist.

In der Folge wird die Erfindung anhand der in den Figuren dargestellten Ausfiih-
rungsbeispiele naher erldutert.
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Es zeigen Fig. 1 ein Fahrzeug mit einem Aufbau gemaB der Stand der Technik,
Fig. 2 ein Fahrzeug mit einer erfindungsgeméBen Vorrichtung in einer axono-
metrischen Darstellung, Fig. 3 ein Fahrzeug nach dem Stand der Technik in einer
Ansicht von hinten, Fig. 4 ein Fahrzeug mit einer erfindungsgemé&Ben Vorrichtung
in einer Darstellung entsprechend Fig. 3, Fig. 5 eine weitere Ausfiihrungsvariante
der Erfindung in einer Darstellung gemaB Fig. 3 und 4, Fig. 6 eine weitere Aus-
fihrungsvariante in einer Darstellung gemiB Fig. 3 bis 5 und Fig. 7 schematisch
ein Diagramm, das die pneumatische Schaltung erklart.

Fig. 1 zeigt ein Fahrzeug 1 mit Aufbauten fir eine Abdeckplane ohne Bléhkérper.

Fig. 2 zeigt ein Fahrzeug 1 mit einer Vorrichtung der bevorzugten
Ausflihrungsvariante mit seitlich versetzt angeordneten Bldhkorpern 2; die
Abdeckplane 3 ist hier der besseren Sichtbarkeit wegen abgenommen.,

Fig. 3 zeigt ein Fahrzeug von hinten mit der Deformation der Abdeckplane 3, wie
sie bei z. B. Regenwasseransammlung typischerweise entsteht.

Fig. 4 zeigt ein Fahrzeug mit einer Vorrichtung der bevorzugten
Ausflhrungsvariante mit einer Abdeckplane 3 und Bldhkorpern 2 in aufgebldhtem
Zustand; die "zeltartige" Erhéhung der Abdeckplane 3 ist ersichtlich.

Fig. 5 zeigt ein Fahrzeug mit einer Vorrichtung in einer weiteren Ausfiihrungsva-
riante mit Blahkorpern 2, deren GroBe im aufgeblasenen Zustand optimal die
zeltartige Erhéhung der Abdeckplane 3 erzeugen. Im drucklosen Zustand liegt
die Abdeckplane 3, gegen Flattern geschiitzt, mittels der evakuierten Bidhkorper
2 fest auf den Dachspanten 9 auf. Dabei bilden sich dachartige Abschrégungen 4,
die das Ablaufen von Regenwasser gewihrleisten. Wesentlich ist, dass die Bldh-
korper 2 mit der Plane 3 an deren Oberseite 10a verbunden sind, wahrend sie an
ihrer Unterseite bei 10b mit den Dachspanten 9 verbunden sind.

Fig. 6 zeigt eine Ausflihrungsvariante, bei der auf einem Dachspanten 9 mehrere
Blahkdrper 2, 2a nebeneinander angeordnet sind. Die mittigen Blahkorper 2 sind
dabei griBer ausgebildet als die seitlich angeordneten Blédhkorper 2a.

Fig. 7 ze igt die Versorgung mehrerer Bldhkérper 2 mit Druckluft iiber eine
gemeinsame Druckluftleitung 6 und einem Ventil 5. Mittels der Druckluftversor-
gung 7 wird Uber das Ventil 5 Druckluft in die Blédhkérper geleitet. Mit dem Ventil
5 wird die Druckluft aus dem System (ber ein Ausstroméffnung 8 abgeleitet, so-
dass die Bldhkdrper drucklos geschaltet werden kénnen. Nachdem die Druckkor-
per drucklos geschaltet worden sind, wird das Ventil 5 geschlossen, sodass wéh-
rend der Fahrt die Abdeckplane nicht flattern kann, weil keine Luft in die Bl&h-
kérper 2 einstrémen kann.
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Vorrichtung zur sicheren Entfernung von Regenwasser, Schnee oder Eis auf
Abdeckplanen (3) von Lastkraftfahrzeugen und Anhéngern mit mehreren
Blahkérpern (2), die dazu ausgebildet sind, die Abdeckplane (3) mittels
Druckluft lokal anzuheben, dadurch gekennzeichnet, dass die Blahkérper
(2) sowohl an der Abdeckplane (3) als auch an den darunter befindlichen
Dachspanten (9) befestigbar sind.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest
ein Teil der Blahkorper (2) seitlich gegeniiber der Fahrzeuglangsachse ver-
setzt angeordnet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
mehrere Blahkorper (2) gemeinsam von einer Druckluftieitung (6) mit
Druckluft versorgt sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass mehrere Blahkérper (2) auf einem gemeinsamen Dachspanten (9) ne-
beneinander angeordnet sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Schaltventil (5) vorgesehen ist, iiber das die Druckluft in die Blah-
kdrper (2) eingeleitet und aus den Blahkérpern (2) abgesaugt werden kann
und das in geschlossenem Zustand die Blahkdrper (2) von der Umgebung
trennt.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Blahkoérper (2) kleine elastische Elemente sind, die ein Zusammen-
schieben der Dachspanten (9) in Fahrtrichtung ermdéglichen.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass die Anzahl der Bléhkérper (2) kieiner als die Anzah! der Dachspanten
(9) ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass zur Druckluftversorgung ein Druckiuftaggregat vorgesehen ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass diese bestehend aus einer Abdeckplane (3) und mehreren in Fahrt-
richtung angeordneten Bidhkérpern (2) als Gesamteinheit als Abdeckung
auf Containern oder Kastenwagen montiert werden kann.




10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass die Bléhkorper (2) mit einem pulsierenden Druck beaufschlagbar sind,
um auf der Abdeckplane (3) anhaftendes Eis oder Schnee definiert aufzu-
brechen und abwerfen zu kénnen.

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeich-
net, dass die Blahkérper (2) mit Unterdruck beaufschlagt werden kénnen,
damit diese in sich zusammengezogen werden kénnen und eine besonders
stabile Verbindung der Abdeckplane (3) mit den Dachspanten (9) erzeugt
werden kann.
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Vorrichtung zur sicheren Entfernung von Regenwasser, Schnee oder Eis auf
Abdeckplanen (3) von Lastkraftfahrzeugen und Anhdngern mit mehreren
Blahkérpern (2), die dazu ausgebildet sind, die Abdeckplane (3) mittels
Druckluft lokal anzuheben, wobei die Blahkoérper (2) sowohl an der Abdeck-
plane (3) als auch an den darunter befindlichen Dachspanten (9) befestig-
bar sind, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein Teil der Bl&hkor-
per (2) seitlich gegenliber der Fahrzeuglédngsachse versetzt angeordnet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass mehrere
Blahkérper (2) gemeinsam von einer Druckluftleitung (6) mit Druckluft ver-
sorgt sind.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
mehrere Bldhkérper (2) auf einem gemeinsamen Dachspanten (9) neben-
einander angeordnet sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Schaltventil (5) vorgesehen ist, (ber das die Druckluft in die Blah-
kérper (2) eingeleitet und aus den Blahkorpern (2) abgesaugt werden kann
und das in geschlossenem Zustand die Blahkoérper (2) von der Umgebung
trennt.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Blahkorper (2) kleine elastische Elemente sind, die ein Zusammen-
schieben der Dachspanten (9) in Fahrtrichtung ermdglichen.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Anzah! der Blahkorper (2) kleiner als die Anzahl der Dachspanten
(9) ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass zur Druckluftversorgung ein Druckluftaggregat vorgesehen ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass diese bestehend aus einer Abdeckplane (3) und mehreren in Fahrt-
richtung angeordneten Blahkorpern (2) als Gesamteinheit als Abdeckung
auf Containern oder Kastenwagen montiert werden kann.
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9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die Blahkorper (2) mit einem pulsierenden Druck beaufschlagbar sind,
um auf der Abdeckplane (3) anhaftendes Eis oder Schnee definiert aufzu-
brechen und abwerfen zu kénnen.

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass die Blahkorper (2) mit Unterdruck beaufschlagt werden kénnen, damit
diese in sich zusammengezogen werden kdénnen und eine besonders stabile
Verbindung der Abdeckplane (3) mit den Dachspanten (9) erzeugt werden
kann.

2007 08 23
Ba/Sc

patentanwalt
Dipl.-ing. Mag. Michael Babeluk
A-1150 Wien, Mariahiifer Gortel 39/17

Tol: (+£3 1) 892 89 33-0 Fax: (+43 1)802891323
BrARH AREHATBABRIDR AL

NACHGEREICHT




Recherchenbericht zu A 1488/2006 Osterreichisches
Technische Abteilung 2A patentamt

Klassifikation des Anmeldungsgegenstands geman IPC®:
B60J 7/10 (2006.01); B60S 1/66 (2006.01)
Klassifikation des Anmeldungsgegenstands gemaR ECLA:
B60J 7/10B, B60S 1/66

Recherchierter Priifstoff (Klassifikation):

B60J, B60P, B60S

Konsultierte Online-Datenbank:

EPODOC, WPI, TXTnn

Dieser Recherchenbericht wurde zu den am 6. September 2006 eingereichten Anspriichen 1 bis 11 erstellt.

Kategorie’ | Bezeichnung der Veroffentlichung: Betreffend Anspruch
Landercode, Verbffentlichungsnummer, Dokumentart (Anmelder), Verdffentlichungsdatum,
Textstelle oder Figur soweit erforderlich

X WO 2005/065975 A1 (BAUREGGER) 21. Juli 2005 (21.07.2005) 1 bis 11
gesamte Druckschrift

X |AT 008 172 U2 (BAUREGGER) 15. Méarz 2006 (15.03.2006) 1, 7 bis 11
gesamte Druckschrift

Datum der Beendigung der Recherche: ) Prifer(in):

27. Juni 2007 O Fortsetzung siehe Folgeblatt | Djp| -ing. WEISZ

“Kategorlen der angefiihrten Dokumente: A Vertffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert.

X - Vertffentlichung V°:‘ besonderer gedegtungz d:l::«n.rg:ldllmgs- P Dokument, das von Bedeutung ist (Kategorien X oder Y), jedoch nach
gegenstand kann allein aufgrund dieser Druckschrift nicht als neu bzw. dem Priorititstag der Anmeldung verdffentlicht wurde.

auf erfinderischer Tétigkeit beruhend betrachtet werden. ) .
N R E Dokument, das von besonderer Bedeutung ist (Kategorie X), aus dem
Y Veréffen!hchung von Beqeut.ung: der Anmeldungsgegenstand kanr] nicht ein Alteres Recht hervorgehen konnte (friheres Anmeldedatum, jedoch
als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden, wenn die nachverdffentlicht, Schutz ist in Osterreich moglich, wiirde Neuheit in
Verbffentlichung mit einer oder mehreren weiteren Verdffentlichungen Frage steflen)
dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fiir T .
einen Fachmann naheliegend ist. Vertffentlichung, die Mitglied der selben Patentfamilie ist.

gedanken.qut.geschiitzt. N




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS
	SEARCH_REPORT

