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Pojazd do transportu $mieci

Przedmiotem wynalazku jest pojazd do transportu $mieci i innych odpad6éw, zzamocowanym
na ramie podwozia pojemnikiem z otwierang tylna $ciana. Poniewaz odleglosci migdzy miastami i
wysypiskami $mieci stale wzrastaja, nie ekonomiczne staje si¢ juz przewozenie nagromadzonych
$mieci $mieciarkami wprost do wysypiska. Coraz czgsciej pojawia si¢ potrzeba przetadowywania
$mieci jeszcze w obszarze miasta czy gminy w jednej lub wigcej stacji ich przetadunku do $mieciarek,
do pojazdow o wigkszej tadownosci, przystosowywanych do transportu $§mieci na wigksze odleg-
tosci, przewozacych je do ogdlnych wysypisk. Znane jest juz na przyktad wyposazenie takich stacji
przetadunkowych w urzadzenia prasujace, do ktérych zrzucane sa $mieci ze $mieciarek i tu
ugniatane przez pras¢ do pojemnikéw transportowych, ktére za pomoca specjalnych ciagnikéw
przewoz3 je do miejsc wysypiskowych. Wobec silnego zgniecenia $§mieci w pojemnikach transpor-
towych na wysypiskach konieczne jest przewidzie¢ odpowiednie urzadzenie wytadunkowe, ktore ze
wzgledu na rozszerzajace si¢ zapetlnianie wysypisk musza by¢ typu przewoznego. Tak to obok
kosztownej konstrukcji tego rodzaju pojemnikow ujawniajg si¢ dodatkowe naktady na urzadzenia
wyladunkowe.

Poniewaz w trakcie rozwoju pojazdéw do przewozenia $mieci, na przyktad w tak zwanych
$mieciarkach bebnowych, juz w samym pojezdzie uzyskuje si¢ znaczne zaggszczenie zatadowanych
$mieci, pojawia si¢ na stacjach przetadunku $mieci mozliwos$¢ przesypywania ich ze $mieciarek w
takim zageszczonym wste¢pnie stanie bez ich istotnego rozluZzniania wprost do otwartych od gory
pojemnikéw transportowych, ktére oczywiScie muszg by¢é na czas transportu odpowiednio
zamykane. Przyktadowo mozna by zastosowaé do tego celu samochody-wywrotki o odpowiedniej
fadownosci, byle miaty wysokie burty. Trudno$¢ z takimi pojazdami polega jednak na tym, ze ze
wzgledu na migkkie i nier6wne podioze na wysypisku wysokie uniesienie skrzyni przy wyladunku
$mieci moze spowodowac tak znaczne przesunigcie punktu cigzkosci na boki, izdoprowadza to do
przewrdcenia pojazdu.

Celem wynalazku jest utworzenie pojazdu opisanego na wstgpie typu, ktéry by przy mozliwie
najwigkszej dopuszczalnej przez przepisy ruchu na drogach publicznych dlugosci pojemnika
pozwalal na bezpieczne i skuteczne zrzucanie tadunku pojemnika na migkkim i nieréwnym
podiozu.



2 146 018

Cel ten osigga si¢ wedtug wynalazku przez to, ze pojemnik podzielony jest poprzecznie do
wzdluznej osi pojazdu na dwie czg$ci, z ktoérych czg$¢ przednia zwigzana jest na stale z rama
podwozia pojazdu, a cz¢$¢ tylna potaczona jest z ta ramg przegubowo na osi poprzecznej znajduja-
cej si¢ przy koncu pojazdu i w ten sposob moze by¢ obracana ku gorze przy uzyciu napgdu
dzwigniowego, przy czym zbiornik zaopatrzony jest w przesuwng tarczg, ktora zajmuje caly
przekrdj pojemnika i jest potaczona z napgdem przesuwu tak, ze moze by¢ przepychana poczawszy
od poczatku pojemnika od strony kabiny kierownicy wzdtuz jego osi przynajmniej do obszaru
podziatu pojemnika. Tak wyposazony pojazd pozwala zastosowaé do transportu pojemnik o
najwickszej dopuszczalnej dtugosci, a wigc réwniez o pojemnosci uzytkowej tak duzej, jak na to
tylko pozwalaja przepisy budowy pojazdéw drogowych. Dzigki podzieleniu pojemnika staje si¢
mozliwe przy zastosowaniu tarczy przesuwnej, przepychanej przynajmniej na dlugosci przedniej
czgéci pojemnika opréznianie go po otwarciu $ciany tylnej ze $§mieci w objgtosci odpowiadajace;j
objetosci w przednej czgsci pojemnika przez przesuwanie tarczy dopoki nie osiggnie tylnej czgsci
pojemnika.

Naste¢pnie pozostata ilo$¢ Smieci, jakie znajduja si¢ w tylnej czesci pojemnika, wyrzuca si¢ w
zwykly sposdb przez obrdcenie jej czgsci od géry. A ze przy tym unie$C trzeba tylko czg$é calej
dlugosci pojemnika, nie ma niebezpieczenstwa, by pojazd mogt si¢ przewrdci¢ nawet przy nieko-
rzystnym przesunigciu na bok ogélnego srodka jego cigzkosci na skutek ukosnego ustawienia przy
unoszeniu tylnej cz¢$ci pojemnika.

W rozwini¢ciu wynalazku przewiduje si¢ ze tylna czg¢$¢ pojemnika ma zwigkszajacy sie ku
otwieranej, tylnej $cianie przekrdj, przynajmniej na jej koncowej dtugosci. Redukuje sig¢ przez to
nacisk wywierany na §ciany boczne pojemnika przez $miecie $cieSniane przy wypychaniu ich przez
tarcz¢ przesuwng w objetosci przedniej czg¢$ci pojemnika. Poniewaz celowe jest, aby gorny otwor
pojemnika rozciagatl si¢ praktycznie na calg jego dlugos¢ i byl zamykany jedynie przez klapy
ostaniajgce, w dalszym rozwinigciu wynalazku przewiduje si¢, iz w celu zwigkszenia przekroju
podloga pojemnika jest wykonana z nachyleniem przynajmniej w koficowej strefie. W ten sposob
mozna uzyskaé pozgdane powigkszenie przekroju pojemnika rowniez wtedy, gdy jego szerokosé¢
wypelnia facznie dopuszczalny profil skrajni dla pojazdéw. Przy usuwaniu ladunku pojemnika
moze on ustgpowac do gory i dzigki pochyleniu podtogi-ku dotowi, co réwniez zmniejsza jego
nacisk na boczne $ciany pojemnika.

W zalecanym wykonaniu wedlug wynalazku pojazdu do przewozu s$mieci przewiduje si¢
nadto, ze szczelina podziatlu po obu stronach pojemnika jest, poczawszy od gérnych krawgdzi jego
$cian bocznych, nachylona ku tylowi wzgledem podiogi. Ma to t¢ korzysc, ze przy opuszczonej
tylnej czgsci obie Sciany boczne tej czgsci zostaja doci$nigte do krawedzi §cian bocznych przedniej
czgéci pojemnika na catej dlugosci w miejscu jego podziatu, co zapewnia szczelne zamknigcie
pojemnika. Dalsza korzy$¢ polega na tym, Ze przy wypychaniu tadunku przez oméwiong poprzed-
nio tarczg¢ szczeliny podziatu przy wolnych gérnych krawgdziach $cian bocznych pojemnika
znajduja si¢ w obszarze, w ktérym nie wystgpuje praktycznie zaden docisk boczny do tadunku na te
$ciany. Zachodzi to szczegdlnie wtedy, kiedy w my§l dalszego rozwinigcia wynalazku szczelin
podziatu pojemnika przy jego podtodze wypada w przyblizeniu w potowie jej dtugosci. Taki podziat
pojemnika ma jeszcze takg korzysc¢, ze przy wypychaniu tadunku z przedniej do tylnej jego czesci
nastgpuje jeszcze stosunkowo male zaggszczenie tego tadunku, a z drugiej strony przy danych
dopuszczalnych tgcznych wymiarach dla tego rodzaju pojemnik6w podniesienie tylnej czesci dla
wyrzucenia pozostalej czgsci tadunku nawet przy niekorzystnym, uko$nym ustawieniu pojazdu nie
stwarza jeszcze niebezpieczenstwa przewrdcenia si¢ go na skutek przesunigcia na bok jego srodka
cigzkosci. Dalsza korzy$¢ wynika przy tego rodzaju podziale pojemnika stad, ze przy uzyciu do
nape¢du tarczy korzystnie cylindra hydralulicznego nie ma potrzeby stosowania go w nazbyt dlugim
wykonaniu.

W korzystnym rozwigzaniu wedlug wynalazku do prowadzenia wzdtuznego tarczy przesuwnej
stosuje si¢ zamocowane do obu $cian bocznych pojemnika, przy dolnej ich krawgdzi co najmniej po
jednej prowadnicy szynowej. Dzigki temu uzyskuje si¢ nie tylko dobre prowadzenie tarczy w
pojemniku, zapobiegajace jej przekrzywianiu, ale unika si¢ tez sit poprzecznych, dziatajacych na
cylinder hydrauliczny uzyty do napgedu przesuwnego tarczy, ktére by mogly go wyginaé na boki,iw
ten sposOb zapewnia jego dzialanie $ciSle poosiowe.
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W zalecanym wedtug wynalazku wykonaniu pojemnika przewiduje si¢, ze tylna czg¢$é poje-
mnika, najlepiej w obszarze szczeliny podziatu, zaopatrzona jest na zewnatrz podtogi w co najmnie;j
jeden wystgp centrujacy wspolpracujacy z rama podwozia pojazdu. SzczegSlnie wskazana jest przy
tym, aby tylna czg$¢ pojemnika miata przynajmniej dwa takie wystepy centrujace, ktore by
obejmowaty od zewngtrz ram¢ podwozia i mogty by¢ w tym potozeniu blokowane. Przez zastoso-
wanie tego rodzaju wystgpow centrujacych zapewnia si¢ gladkie przejicie tarczy przesuwnej z
prowadnic szynowych w pierwszej czg$ci pojemnika do prowadnic szynowych w drugiej jego czg$ci
rozdzielonych od pierwszych przez szczeling podziatu pojemnika, i to wtedy, kiedy po wypchnigciu
tadunku oddziatujacy na boczne $ciany pojemnika nacisk jest po jednej stronie szczeliny podziatu
wigkszy.

Blokowanie tylnej czgéci pojemnika wzgl¢gdem ramy podwozia pojazdu w opuszczonym jej
polozeniu zabezpiecza ja nie tylko przed niezmierzonymi ruchami w czasie jazdy, ale tez przed
przypadkowym przemieszczeniem w trakcie op6zniania pojemnika pod dziataniem na $ciany
boczne sit tarcia od fadunku, jakie wywotuja pewien moment obrotowy wzgl¢dem osi obrotu tylne;j
czgSci pojemnika, starajgcy si¢ ja obroci¢ ku gorze.

W wykonaniu pojemnika wedlug wynalazku przewiduje si¢ dalej, ze przesuwna tarcza moze
by¢ sprzezona z napgdem posuwowym w sposOb rozigczalny i w swym krancowym potozeniu
przejmowana przez tylng cz¢$¢ pojemnika i wraz z nim unoszona do gory. Przy sprz¢zonym na state
napedzie tarcza przesuwna musi by¢ w trakcie oprézniania pojemnika przepychana do$é daleko w
glab jego tylnej czgici, a nastgpnie wycofana co najmniej tak daleko, by uwolni¢ szczeling podziatu
migdzy obiema cz¢sciami pojemnika i umozliwi¢ podniesienie tylnej jego czg$ci do zrzucenia
pozostalej czgsci jej tadunku. Tak tylko mozna przeszkodzi¢ temu, aby po wycofaniu tarczy do
przedniej czgsci pojemnika czg$¢ tadunku z tylnej czgsci nie zsypywata si¢ z powrotem do czesci
przedniej pojemnika. Przy roztaczalnym sprz¢zeniu tarczy przesuwnej z napgdem od cylindra
wihasciwe i pelne oproznienie tej czeSci pojemnika przez nastgpujace obrotowe jej uniesienie.

Tarczg przesuwng korzystne jest uksztattowac tak, aby jej krawedzie boczne byly nachylone
wzgledem $cian bocznych pojemnika w kierunku przesuwu roboczego. W ten sposéb bowiem
dzigki nieco wklgstemu ksztaltowi tarczy w stosunku do tadunku, co najmniej w bezposrednim
obszarze dziatania tarczy na ten tadunek zmniejsza si¢ nadmierne obcigzenie poprzeczne boczne
$cian pojemnika przez narastajacy docisk zgniatajacy tadunek.

Szczelnie przy zastosowaniu do napgdu tarczy cylindra hydraulicznego, ma on w dalszym
rozwinig¢ciu wynalazku uksztattowang w srodkowej czg¢$ci wystajaca do wngtrza pojemnika kieszen
ijest zaopatrzona w rozciagajgcg si¢ od nachylonych krawedzi bocznych na calg jej szeroko$¢ ptyte
spodnig, spoczywajacg bezposrednio na podtodze pojemnika. Taka wystajaca do srodka poje-
mnika kieszenn powoduje z jednej storny niewielkie zmniejszenie uzytecznej objgtosci pojemnika,
ale z drugiej strony daje t¢ korzysé, Ze istnieje wystarczajgca przestrzen na zainstalowanie cylindra
hydraulicznego o odpowiedniej dtugosci tak, ze moze by¢ zastosowany w wykonaniu teleskopo-
wym z niewielkg liczbg cztonow. Nadto taka kieszen wywotuje przy wypychaniu zawartosci
pojemnika korzystny rozktad docisku.

W dalszym jeszcze rozwinigciu wynalazku przewiduje si¢, Ze obie §ciany boczne pojemnika, w
obszarze szczeliny podziatu, najlepiej w gérnej cze$ci, majg przynajmniej po jednym elemencie
centrujacym, co tworzy polgczenie ksztattowe stykajacych si¢ ze soba $cian obu czgsci pojemnika,
kiedy tylna z tych czg$ci spoczywa na ramie podwozia pojazdu. Stwarza to usztywnienie géornych
krawedzi pojemnika w obszarze szczeliny podziahu, istotne przy usuwaniu tadunku za pomocsa
przesuwnej tarczy.

Klapy ostonowe zamykajace gorny otwér pojemnika mogg by¢ blokowane w uniesionym, w
przyblizeniu pionowym potozeniu. Daje to, szczegolnie w trakcie wytadunku taka korzys¢, ze przy
wypychaniu zawarto$ci pojemnika z przedniej do tylnej jego czgéci wypigtrzone pod dziataniem
docisku ilo$ci $§mieci nie moga wypasé znad krawedzi bocznych §cian, a wyladunek nast¢gpuje w
zamieszony sposob tylko przez tylng krawedz pojemnika. Najlepiej, jesli klapy ostonowe sg
napedzane przez jeden napgd odchylajgcy. Nie tylko utatwia to pracg przy otwieraniu i zamykaniu
klap, ale tez umozliwia utrzymywanie ich przez taki naped w pionowym w przyblizeniu potozeniu.
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Pojazd wedtug wynalazku moze byé¢ rozwigzany zaréwno jako samochdw cigzarowy, jak tez
jako naczepa. Szczegdlnie korzystne jest, jesli jest to naczepa do ciagnika siodlowego, gdyz nie
tylko osiggana jest wtedy stosowanie do przepiséw dopuszczania pojazdéw do ruchu na drogach
publicznych, najwigksza mozliwa tadownos¢ pojemnika, ale tez uzyskuje si¢ szczegélnie korzystny
pod wzgledem ekonomicznym sposéb jego wykorzystnia, jako ze mozliwa jest praca z jednym
ciggnikiem siodtowym i kilkoma naczepami do przewozu $mieci.

Przedmiot wynalazku jest blizej objasniony w przykladowym wykonaniu na rysunku, na
ktorym fig. 1 przedstawia naczepg siodlowa w ujgciu schematycznymiw przekroju wzdtuznym; fig.
2 - przekroj poprzeczny naczepy z fig. 1 wzdtuz linii II-1I, fig. 3 - przekr6j poziomy przednie;j czc;sm
naczepy wzdtuz linii III na fig. 1.

W przedstawionej na fig. 1 naczepie do ciggnika siodtowego na ramie 1 podwozia tego pojazdu
umieszczony jest pojemnik 2. Pojemnik 2 otwarty od gory na catej dlugosci, podzielony jest na czgs¢
3 przednig i czg$¢ tylng 4. Przednia czg$¢ 3 pojemnika pofaczona jest na stale z ramga 1 pojazdu,
podczas gdy tylna czgé¢ 4 tego pojemnika potaczona jes z rama 1 pojazdu przegubowego tak, ze
moze by¢ unoszona przez obrét osi § poprzecznej, zamocowanej do tylnej czgsci pojazdu. Obie
czes$ci 314 pojemnika przechodzg jedna w druga bez zadnej §cianki dziatowej. Szczelina 6 podziatu
obu czgsci 3 i 4 pojemnika przebiega w plaszczyZnie obu $cian bocznych od goérnej krawedzi 7
ukosnie ku dotowi, gdy tymczasem w plaszczyznie podtogi przebiega ona poprzecznie do podtuzne;j
osi pojazdu, w przyblizeniu w potowie jego dtugosci. Tylna $ciana 8 tylnej czgsci pojemnika jest
otwierana, najlepiej w rozwigzaniu takim, ze podzielona jest na dwa skrzydta, odchylane na boki
pojazdu.

Do unoszenia tylnej czgsci 4 pojemnika stuzy zamocowany do ramy 1 pojazdu dzwignik 9
wywrotnicowy, w postaci sitownika hydraulicznego za pomoca ktdrego tylna cz¢s¢ 4 pojemnika
moze si¢ obraca¢ wzgledem powierzchni ramy 1 pojazdu wokét osi § poprzecznej ku gorze, w
kierunku zaznaczonym strzatka 10.

Tylna czg¢é¢ pojemnika zaopatrzona jest po obu bokach na poziomie podlogi w wystepy 11
centrujace, ktére w opuszczonym stanie pojemnika obejmuja od zewnatrz ram¢ 1 pojazdu. Do
ramy 1 podwozia pojazdu przytwierdzone sg obejmy 12 kierszeniowe lub kabigkowe, w ktore
wchodzg wystepy 11 na pojemniku, przy czym obejmy 12 podobnie jak wystgpy 11 maja wykonane
otwory poprzeczne, w ktérych osadzone kolki 13 zabezpieczajace chronig tylng cz¢s¢ pojemnika w
stanie opuszczonym zaréwno przed jego przypadkowym uniesieniem si¢ jak tez przechyleniem na
bok. Dodatkowo przewidziano gérne wystgpy 14 zabezpieczajace, w jakie zaopatrzona jest tylna
cz¢$¢ 4 pojemnika po obu stronach przy goérnej krawgdzi 7 $cian bocznych, ktére to wystgpy 14
wchodzg przy opuszczonej tylnej cze$ci 4 pojemnika w odpowiednie wycigcia w §cianach bocznych
przedniej czgéci 3 pojemnika, tworzac polaczenia ksztattowe, przez ktdre $ciany boczne obu czgsci
pojemnika pozostaja w takim stanie potgczone miejscowo ze sobg.

Cz¢s¢ 3 przednia pojemnika 2 ma przy przedniej Scianie 17 zamontowang przesuwna tarczg 15.
Do jej przesuwania zastosowano dtugi cylinder 16 hydrauliczny, zamocowany jednym korficem do
przegubu na przedniej $cianie 17 pojemnika, a drugim koncem potgczony przegubowo z samg
tarczg 15 przesuwng.

Dzigki temu, ze cylinder 16 jest nachylony wzgledem podtogi 18 pojemnika, przy czym punkt
19 jego obrotu znajduje si¢ przy wygigtej ku przodowi czgéci tarczy 15, zapewnia sig, iz przednia
krawedz 20 tarczy 23 prowadzona jest zawsze doci$ni¢ta do podtogi 18 pojemnika. Tarcza 15
przesuwna zaopatrzona jest przy dolnym obrzezu po obu stronach w ustawione réwnolegle do
podtogi 18 pojemnika ptozy 21, prowadzone w odpowiednich prowadnicach 22 szynowych na
wewnetrznej stronie bocznych $cian pojemnika. Prowadnice 22 rozciagaja si¢ az do tylnej czgsci 4
pojemnika z tym, ze podobnie jak $ciany pojemnika sg przecigte przez szczeling 6 podziatu obu
czg¢sci pojemnika.

Jak pokazano na przekroju poziomym na fig. 3 tarcza 15 przesuwna ma utworzong wysunigtg
do wnetrza pojemnika kieszen 23, w ktorej miesci si¢ cze$¢ cylindra 16. Powierzchnia 24 czolowa
tarczy 15 jest przy tym wygigta przy bocznych $cianach pojemnika ku przodowi w kierunku
pchania /strzatka 26/, aby przy wypychaniu zawartosci pojemnika zmniejszy¢ nacisk tadunku na
jego Sciany w bezposrednim obszarze dziatania tarczy. Od spodu tarcza 15 przesuwana ma
przymocowang ptyte 27 spodnig.
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GoOrny otwor zbiornika jest zamykany otwierajacymi si¢ ku gérze klapami 28 ostaniajgcymi
/fig. 2/. Przy napekianiu i opréznianu pojemnika klapy 28 s3 obrécone tak, Ze opieraja si¢ na
$cianach pojemnika. S3 one na dlugosci pojemnika podzielone na dwie czg¢éci w miejscu podziatu
calego pojemnika na cz¢$¢ przednig i tylng tak ze kazda cz¢$¢ pojemnika ma osobng parg¢ klap
ostaniajacych.

_ Klapy 28 ostaniajace moga by¢ przy tym wykonane jako petne na przyktad z arkusza blachy,
lub tez moga tworzy¢ rame¢ obciagnigty siatka o matych oczkach. Moga one byé potaczone ze
.zwlanianym urzadzeniem blokujacym, ktére umozliwia utrzymanie ich w potozeniu po§rednim,
zblizonym do pionowego dzi¢ki czemu zaréwno przy napetnaniu jak tez przy opréznianiu tworza
podwyzszone $cianki i gérny otwor pojemnika. Dla ulatwienia obstugi klapy 28 ostaniajace mogg
by¢, kazda oddzielnie, dotaczone do odpowiednich sitownikéw, na przyktad do cylindréw 29
hydraulicznych umieszczonych przy czotach obu cz¢éci pojemnika.

Po napetnieniu naczepy do petna zaggszczonymi wstepnie Smieciami, klapy 28 ostaniajace
zostaja zamknicte a naczepa sprz¢zona z ciggnikiem siodlowym i odwieziona do miejsca wyla-
dunku. Kiedy pojazd podjedzie tylem do miejsca zsypu, najpierw otwarte zostaja klapy 28 ostania-
jace i Sciana 8 tylna. Wtedy nastgpuje przesuwanie tarczy 15 wewnatrz pojemnika przy uzyciu
cylindra 16 hydraulicznego, na skutek czego pewna ilo$¢ §mieci wypada z tylnej czgsci 4 pojemnika.
Tarcza 15 przesuwna przepychana jest wzdluz przedniej, nieruchome;j czgsci 3 pojemnika az do
poczatku tylnej jego czgsci 4, pozostajacej jeszcze wtedy zamocowang z ramg 1 pojazdu. Tarcza 15
wypychajaca §mieci prowadzona jest przy tym przez prowadnice 22 szynowe si¢gajace az do
wnetrza tylnej czgsci 4 pojemnika. Kraficowe pofoZenie tarczy zaznaczone jest na fig. 1 linig
przerywana. W przedstawionym i opisanym wykonaniu tarcza 15 przesuwna wciagnigta zostaje z '
kolei z powrotem do poczatkowego, wycofanego polozenia, kiedy to tylna cze$é 4 moze byé po
wyjeciu kotkéw 13 zabezpieczajacych obrécona do géry za pomoca diwignika 9 tak, az zawarta w
niej pozostata czg§¢ Smieci zsunie si¢ pod dziataniem wilasnego cigzaru. Aby ufatwié spychanie i
zsuwanie tadunku pojemnika z tylnej jego czesci 4, wolny przekréj tej czesci pojemnika jest co
‘najmniej przy jej koficu coraz szerszy, co w opisywanym wykonaniu realizuje si¢ przez stopniowe
obnizenie podlogi 30 pojemnika ku tylnemu jego koricowi. Po catkowitym opréznieniu tylnej czgsci
4 pojemnika doprowadza si¢ ja do polozenia wyjSciowego tak, aby obie czgéci écian bocznych w
obszarze podziatu 6 zn6w przylegaly $cifle do siebie, by wystepy 11 centrujace weszty w odpowied-
nie obejmy 12 na ramie 1 pojazdu, a wystepy 14 zabezpieczajace przy gérnych krawedziach $cian
bocznych - w odpowiednie wycigcia oraz by po zablokowaniu wszystkich czeéci i zamknigciu klap
28 oslaniajqcych jak tez skrzydet 8 Sciany tylnej pojazd mégt wrécié z powrotem do miejsca
zatadunku $mieci i tam by¢ ponowme zatladowany.

Poniewaz tarcza 15 przesuwna, przy opréznianiu pojemnika jest utrzymywana W Zaznaczo-
nym na fig. 1 linig przerywang kraficowym polozeniu przez prowadnice 22 szynowe w tylnej czgsci 4
pojemnika, mozliwe jest w odréznieniu od dolnego wyzej wykonania réwniez takie uksztattowanie
polaczenia migdzy nap¢dem 16 przesuwu i tarcza 15, Zze po osiggni¢ciu zaznaczonego, kraficowego
polozenia tarcza 15 przez ruch przechylny zwalnia si¢ od nap¢du 16, co dla przyktadu moze byé
rozwigzane przez zastosowanie sprz¢zenia klowego obu czgsci i odpowiednie prowadzenie w
polaczeniu z wolnym koricem cylindra 16 napedowego w.przedniej czgéci 3 pojemnika. Tarcza 15
przesuwna tworzy wtedy wzgledem tylnej czg¢$ci 4 pojemnika przy jej ruchu przechylnym $ciang,
ktéra zostaje wraz z nig uniesiona i dopiero po opuszczeniu do poloZenia zajmowanego w czasic
jazdy wchodzi znéw w sprz¢zenie z cylindrem 16 napgdowym, za pomoca ktérego moze byé
wycofana do przodu pierwszej czgsci 3 pojemnika. Zmniejsza si¢ w ten spos6b wypadanie tadunku
w trakcie jego zsypywania, co w opisanym wyzej wykonaniu, pokazanym na fig. 1, z na stale
przytaczonym napedem 16 do tarczy 15 zdarza si¢ wtedy, gdy tarcza musi byé wycofana z czesci 4
tylnej pojemnika zanim zostanie ona podniesiona, aby zwolnié stref¢ jej ruchu.

Ale ze $mieci wypelniajace pojemnik pojazdu do ich przewozenia s3 do pewnego stopnia
wstepnie ubite, a przez wypychanie przy ich wyladunku wia$nie w obszarze dziatania tarczy na
ladunek dodatkowo zgniecione, wystarcza stosunkowo niewielkie przesunigcie tarczy 15 w glab
tylne_| czc;écn 4 pojemnika, aby zmniejszy¢ wpadanie $§mieci do przedniej czeéci 3 pojemnika przy
wyciaganiu tarczy 15, poniewaz odpadki domowe maja bardzo duzy kat zsypu i juz przy niewielkim
zgnieceniu, jak to ma miejsce przy ich wyladunku z dodatkowym przytrzymaniem ich przez boczne
Sciany pojemnika sg w stanie utworz:« nicmal pionowa powierzchni¢ graniczng.
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Zalety pojazdu wedlug wynalazku ujawniajg si¢ w procesie oprézniania go nie tylko na
zsypisku $mieci, ale tez podobnie na innych miejscach wytadunku, na przyktad do urzadzen
spalajacych, poniewaz musi by¢ zawsze pozostawiona wolna przestrzen nad lejem zsypowym do
wysokosci odpowiadajgcej samochodom cigzarowym, a takze §mieciarkom-wywrotkom, podczas
gdy do wywrdcenia pojemnika przelotowego o dtugosci naczepy siodtowej potrzeba jest co naj-
mniej 20 m wolnej przestrzeni. Przez podzielenie pojemnika z krétsza czgéciag obracang zmniejsza
si¢ jej dlugosé, a tym samym réwniez potrzebna wielko$¢ dzwignika 9 wywrotnikowego.

Zastrzezenia patentowe

1. Pojazd do transportu $mieci i innych odpadéw z zamocowanym na ramie podwozia
pojemnikiem z otwierang tylna $ciang, znamienny tym, ze pojemnik (2) podzielony jest w poprzek
osi pojazdu na dwie czg¢Sci, z ktérej czgs¢ (3) przednia przymocowana jest na state do ramy (1)
podwozia, a czgs¢ (4) tylna potaczona jest z ta ramg (1) przegubowo na osi (5) poprzecznej w tyle
pojazdu i sprz¢zona z napgdem (9) od dZwignika, przy czym w przedniej czg¢sci (3) pojemnika jest
umieszczona przesuwna tarcza (15), wypelniajaca caly przekrdj jego przeswitu, sprz¢zona z napg-
dem (16) dla przesuwania tarczy wzdtuz pojemnika od przedniej jego $ciany od strony kabiny
kierowcy, co najmniej do obszaru podziatu migdzy czg$ciami (3), (4) pojemnika (2), zas tylna czes¢
(4) pojemnika (2) ma przekrdj poprzeczny tym wigkszy im blizej jest otwierany tylnej $ciany (8), co
najmniej w koficowym obszarze pojemnika (2).

2. Pojazd wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze w celu zwigkszenia przekroju poprzecznego
pojemnika (2) jego podtoga (30) jest nachylona ku dotowi co najmniej w koricowym obszarze czgsci
4).

3. Pojazd wedtug zastrz. 1, znamienny tym, Ze szczelina (6) podziatu migdzy obiema czg¢$ciami
(3) 1 (4) pojemnika (2), przebiega w obu jego Scianach bocznych poczawszy od gérnej krawedzi (7)
ukos$nie ku tylowi wzglgdem podlogi.

4. Pojazd wedlug zastrz. 3, znamienny tym, ze szczelina (6) podzialu w obszarze podtogi
pojemnika (2) znajduje si¢ w przyblizeniu na potowie jego dtugosci.

5. Pojazd wedtug zastrz. 1 albo 4, znamienny tym, ze do prowadzenia wzdtuznego w poje-
mniku (2) przesuwnej tarczy (15) do kazdej $ciany bocznej pojemnika przymocowana jest od
wewnatrz, najlepiej w dolnej ich czgsci, co najmniej jedna prowadnica (22) szynowa.

6. Pojazd wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze tylna cz¢$¢ (4) pojemnika zaopatrzona jest,
korzystnie w obszarze szczeliny (6) podziatlu, po zewngtrznej stronie podtogi w co najmniej jeden z
kazdej strony wystep centrujacy wspotpracujgcy z ramg podwozia.

7. Podzial wedtug zastrz. 6, znamienny tym, ze tylna czgs$¢ (4) pojemnika zaopatrzona jest w
co najmniej dwa wystepy (11) centrujace, obejmujgce od zewnatrz ramg (1) podwozia, ktére jest w
tym polozeniu sprz¢zone z podwoziem (1).

8. Pojazd wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze tarcza (15) przesuwna w pojemniku (8)
polaczona jest z nap¢dem (16) przesuwu roztacznie, dzigki czemu w swoim kraficowym potozeniu
moze by¢ przytrzymana w tylnej cz¢sci (4) pojemnika i wraz z nig uniesiona przy obrocie tej czgsci
pojemnika ku gorze.

9. Pojazd wedlug zastrz. 8, znamienny tym, Ze przesuwna tarcza (15) ma krawedzie (25)
boczne nachylone wzglgdem $cian bocznych pojemnika, w kierunku jej ruchu roboczego.

10. Pojazd wedlug zastrz. 9, znamienny tym, ze przesuwna tarcza (15) przy zastosowaniu
cylindra hydraulicznego do jej napedu ma w czg$ci srodkowej utworzong wystajacag do wnetrza
pojemnika kieszen (23) i jest zaopatrzona w rozciggajaca si¢ od jej wygietych krawedzi (25) przez
calg jej szerokos¢ ptyte spodnia, do prowadzenia po podtodze pojemnika.

11. Pojazd wedtug zastrz. 1, znamienny tym, Ze obie sciany boczne pojemnika (2) s3 w obszarze
szczeliny (6) podziatu, korzystnie u géry zaopatrzone w elementy (14) centrujgce, co najmniej po
Jednym z kazdej strony, ktore to elementy spetniaja role potaczenia ksztattowego przylegtych Scian
bocznych obu czgsci (3, 4), pojemnika, gdy tylna z tych czgéci (4) spoczywa na ramie (1) podwozia.
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12. Pojazd wedlug zastrz. 1 albo 11, znamienny tym, ze pojemnik (2) jest w co najmniej potowie
swej dlugosci otwarty od géry i zamykany zwieszonymi przegubowo do bocznych $cian odstaniajg-
cymi klapami, otwieranymi do gory.

13. Pojazd wedlug zastrz. 12, znamienny tym, ze gérny otwor pojemnika (2) znajduje si¢ na
calej jego dlugosci, a odstaniajace klapy (28) sa podzielone w mlejscu szczeliny (6) podzialu
pojemnika na czg¢$¢ przednig i tylng.

14. Pojazd wedlug zastrz. 13, znamienny tym, ze odstaniajace klapy sa przytrzymywane po
obrocie do w przyblizeniu pionowego potozenia.

15. Pojazd wedtug zastrz. 12, znamienny tym, ze klapy (28) ostaniajace maja co najmniej jeden
obracajacy je naped (29).

16. Pojazd wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze wykonany jestw postac1 naczepy do ciggnika
siodlowego.
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