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Przedmiotem wynalazku jest uklad zabezpieczei
tlokowego silnika spalinowego w silowni okretowej
powodujacy automatyczne zmniejszenie predkosci
oorotowej lub zatrzymanie silnika wedlug ustalo-

nego programu w przypadkach 051agn1ec1a krytycv-_

nych wartoéci parametrow “pracy sﬂmka o*az wy-
konanie wszystkich “niezbednych ‘operacji zwigza-
nych z tymi procesami.

Znane obecnie uklady tego typu charakteryzujg
sie¢ automatyczng kontrolg i rejestracjg parametrow.
Wszystkie operacje zwigzane z zatrzymaniem silni-
ka oraz regulacjg jego obcigzenia wykonuje w tych
ukladach obsluga silnika, co nie pozwala na wyeli-
minowanie jej z silowni oraz nie zapewnia dosta-
tecznego bezpieczenstwa bezawaryjnej pracy silni-
koéw.

Celem wynalazku jest opracowanie automatycz-
nego ukladu dajgcego zmniejszenie obcigzenia lub
zatrzymanie silnik6w spalinowych pracujgcych w
silowni okretowej.

Istota wynalazku polega na zastosowaniu ukladu
logicznego i czujnikpw = zabezpieczajacych silnik
przed przecigzaniem momentem obrotowym, nad-
miernym wzrostem temperatury wody chlodzacej
i oleju smarnego, nadmiernym spadkiem ci$nienia
oleju smarnego i paliwa, nadmiernym wzrostem
cisnienia w misce olejowej oraz czujnik predkosci
obrotowej sygnalizujacy zatrzymanie sie silnika.

Uklad logiczny powoduje programowe wykonanie
czynnosSci zatrzymania i wysprzeglenia silnika w
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przypadkach przekroczenia wartosci dopuszczalnych
ktoregokolwiek z .wymienienych parametréow jego
pracy. Elementy ukladu 1aczone sa przewodami
elektrycznymi i przewodami do spreZonego powie-
rza. Elementy sygnalizacji (czujniki) dzialaja po-
przez: elementy - dwustanowe _charakteryzujgce sie

" tym, ze powoduJa po zadzialaniu czujnikéw zwarcia

obwodow zasilajgcych zawory elektromagnetyczne
sterujgce polozeniem penumatycznym silownikéw
regulujacych obrotami silnika oraz polozeniem
sprzegla nawrotnego.

Czujniki zabezpieczajg silnik przed przecigzeniem
silnika momentem (czujnik 2), nadmiernym wzro-
stem temperatury oleju (czujnik 3), nadmiernym
wzrostem ci$nienia w karterze (czujnik 4), nad-
miernym spadkiem cisnienia paliwa {(czujnik 5),
nadmiernym spadkiem ci$nienia oleju smarnego
(czujnik 6), nadmiernym wzrostem temperatury
wody chlodzgcej (czujnik 7). Kazdy z tych czujni-
kéw poprzez elementy dwustanowe 19, 20, 21, 22,

‘23, 24 podaje napiecie zasilajace na zawédr elektro-

pneumatyczny 14, ktéry wowczas lgczy komore
silownika 1 z atmosferg w polozenie odpowiadajgce
zatrzymaniu silnika oraz zapala odpowiednig lam-

e sygnalizacyjng 23, 26, 27, 28, 29, 30.

Jednocze$nie zostaje podane zasilanie na elektro-
magnes 32, ograniczajgcy ruch -dzwigni manewro-
wej silnika w polozeniu odpowiadajgcym predkosci
obrotowej podczas nawracania. Po zadzialaniu ele-
ment ograniczajgcy elektromagnesu 32 przesuwa sie
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w polozenie umozliwiajgce przesuniecie skrajne
dzwigni manewrowej, a tym samym zatrzymanie
silnika. Lampa sygnalizacyjna 31 sygnalizuje awa-
rie i zatrzymanie silnika. W tym samym czasie za-
dziala przekaznik 33 zamykajgcy deody zasilania
Zaworow elektropneumatycznego 16 i 17 a tym sa-
mym spowoduje przelot powietrza do komor silow-
nika 15, ktéry ustawiajgc sie w srodkowym poloze-
niu wylgcza sprzegto silnika. :

Lampy sygnalizacyjne 34 i 35 sygnalizujg potlo-
zenie sprzegla. Obwody ich zamykane sg przez wy-
laczniki krancowe 36 i 37. Zatrzymanie silnika na-
stepuje przez zwarcie przycisku 38, ktory powoduje
zadzialanie calego ukladu zabezpieczen w podobny
sposéb, jak po zadzialaniu ktéregokolwiek czujni-
ka awaryjnego.

W przypadku zatrzymania ktéregokolwiek z sil-
nik6w pracujgcych w silowni nastepuje rozwarcie
czujnika predkosci 18, a tym samym nastepuje za-
dzialanie odpowiedniego elementu dwustanowego
w ukladzie logicznym predkos$ci awaryjnych 11, 12,
21, 22 — fig. 3, co powoduje podanie zasilania na
zawér elektropneumatyczny 8, a tym samym war-
tos¢ i ci$nienie powietrza okreslajgcego predkosé
obrotowg silnik6w zostajg zredukowane w reduk-
torze 9. Woéwczas pozostate silniki w sitowni pra-
cowaé bedg na zmniejszonej predkosci obrotowej.
Jezeli zatrzymane zostang dwa silniki w obwod po-
wietrza zadajgcego zostaje po zadzialaniu zaworu
elektropneumatycznego 10 wlaf:zony reduktor 11,

ograniczajgcy w dalszym ciggu warto$¢ ci$nienia’

powietrza, a tym samym nastepuje dalsze ograni-
czenie predkosci obrotowej silnikéw pracujgcych.

Po zatrzymaniu trzech silnikéw, w obwoéd po-
wietrza zadajgcego zostaje dodatkowo wlgczony re-
duktor 13 po zadzialaniu zaworu elektropneuma-
tycznego 12. Usytuowanie elementéw ukladu zabez-
pieczen moze byé dowolne w zalezno$ci od wolnego
miejsca w silowni z tym, ze dlugosci przewodow
pneumatycznych nie powinny przekraczaé¢ 10—15 m.
Uklad zapewnia mozliwo$§¢é wyeliminowania z
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sifowni obstugi oraz umozliwia ‘sterowanie praca
silnikéw ze stanowiska manewrowego wyniesionego
na dowolng odleglosé. Co

Uklad stanowi niezbedna czes¢ skladowsg ukladu
automatycznego sterowania i synchronizacji pred-
kosci obrotowej. Utrzymanie zakresu obcigzen sil-
nika w dopuszezalnym' polu obcigzen oraz automa-
tyczne zatrzymanie silnika w przypadku osiggnie-
cia krytycznych wartosei parametréw jego pracy za-
pewnia utrzymanie optymalnych warunkéw pracy
silnika, co wplywa decydujgco na przediuzenie
jego zywotnodci oraz pozwala na unikniecie kon-
sekwencji mozliwych awarii.

Zastrzezemia patentowe

1. Uklad zabezpieczeni tlokowego silnika spalino-
wego w silowni okretowej posiadajgcy czujnik za-
bezpieczajacy przed przecigzeniem silnika momen-
tem, czujnik zabezpieczajagcy przed nadmiernym
wzrostem temperatury oleju, czujnik zabezpieczajg-
cy przed nadmiernym wzrostem ci$nienia w misce
olejowej, czujnik zabezpieczajacy przed nadmier-
nym spadkiem . ci$nienia paliwa, czujnik zabezpie-
czajacy przed nadmiernym wzrostem temperatury
chtodzacej oraz czujnik predkosci obrotowej sygna-
lizujacy zatrzymanie sie silnika, znamienny tym, ze
czujniki 2, 3, 4, 5, 7, 18) polaczone sg szeregowo z
odpowiednimi elementami dwustanowymi (19, 20, 21,
22, 23, 24), z ktérymi rownolegle polgczone sg lam-
py sygnalizacyjne (25, 26, 27, 28, 29, 30) oraz przy-
cisk (38) do recznego zatrzymania silnika, przy
czym styki elementéw dwustanowych (19, 20, 21,
22, 23, 24) polgczone sg ze sobg rownolegle.

2. Uklad wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
styki elementéw dwustanowych (19, 20, 21, 22, 23,
24) potaczone sg szeregowo z odpowiednimi ele-
mentami (31, 33, 32, 14), ktére polaczone sg miedzy
sobg réwnolegle. -
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