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Znany jest juz zamek do drzwi kabi-
ny diwigu, w ktérym na zasuwie pomie-
dzy klamka a listwa zalozona jest waha-
jaca sie dzwignia, przyciskana do tej li-
stwy podczas otwierania drzwi. Sprezy-
na w tym zamku naciska zasuwe, co mo-
ze by¢é powodem, ze wahajaca sie diwi-
gnia zatrzyma sie, wzglednie zacznie sie
odchyla¢ w polozeniu innym niz w jej po-
lozeniu §rodkowym. Znane dotychezas
zamki do drzwi kabiny diwigu nie moga
zapewni¢ dzialania cichego i niezawodne-
go.

Wynalazek niniejszy dotyczy zamka
do drzwi kabiny, odznaczajgcego sie dzia-
laniem cichym i bezwzglednie niezawod-
nym. Istota wynalazku polega na tym, ze
sprezyna naciska wahajaca sie dZwignie,

osadzona jej gornym kornicem na zasuwie,
wysuwajacej w ten sposéb suwak oraz
zasuwe do ich polozenia zamknigcia, u-
trzymujac krazek, osadzony na dolnym
koncu tej dZwigni, w pewnej odleglosci
od listwy.

Istota wurzadzenia do utrzymywania
drzwi zamknietymi podczas ruchu kabi-
ny dzwigu polega na tym, ze na zasuwie
osadzona jest wahadlowo zapadka, wpro-
wadzana przez jej obrécenie na droge od-
powiedniej zastawki z jednej strony wraz
z wahadlowg dZwignia, z drugiej stromy
wskutek obrotu krazka, zalozonego na tej
dzwigni.

Na rysunku uwidoczniono tytulem
przykladu jedng postaé wykonania zam-
ka wedlug wynalazku. Fig. 1 przedstawia



widok boczny ostony klamki, fig. 2 —
ostone klamki w widoku z przodu, cze-
Sciowo za§ w przekroju, fig. 3 — widok
z przodu zamka po usunieciu przykrywki
i plytek izolacyjnych, fig. 4 — widok bo-
czny ostony zamka, fig. 5 — przekrdj
wzdluz linii £ — F na fig. 3, fig. 6 —
przekr6j wzdluz linii G — H na fig. 3,
fig. T — przekrd] poziomy wzdluz linii
A — B na fig. 2, fig. 8 — przekrdj

wzdluz linii A — B na fig. 38, fig. 9 —

przekréj wzdluz linii C — D na fig. 3,
fig. 10 — przekréj wzdluz linii C — D
na fig. 2, fig. 11 — przekréj wzdtuz linii
I — K na fig. 5, fig. 12 — przekréj wzdhuz
linii L — M na fig. 6; fig. 13 i 14 przed-
stawiaja urzadzenie do utrzymywania
zamknietych drzwi podczas ruchu kabi-
ny diwigu,. przy czym fig. 13 przedsta-

wia widok zamka po odjeciu przykryw-

ki, a fig:14'— widok jego bocznego
przeciecia.

Na zasuwie 7, prowadzonej w ostonie
zamka, dzwignia h gérnym koncem jest
zalozona na czopie m (fig. 2, 3). Diwi-
gnie h naciska sprezyna f za poSrednic-
twem tulejki e, wskutek czego krazek o,
obracajacy sie na czopie 7, osadzonym na
dolnym koricu tej diwigni, jest utrzymy-
wany w pewnej odleglosei od listwy !
(fig. 8 1 8). Klamka d, osadzona w osto-
nie (fig. 2), przy uruchomieniu uchwytu
a oddzialywa na suwak, prowadzony w
oslonie zamka i dzialajacy z kolei na dzwi-
gnie h.

Gdy kabina diwigu znajduje sie po-
miedzy dwoma pietrami, to przy urucho-
mianiu uchwytu @ diwignia h przechyla
sie w prawo, Sciskajac przy tym sprezy-
ne f bez spowodowania przy tym przesu-
wu zasuwy r. Gdy jednak kabina zatrzy-
ma si¢ na wysokosci jednego z pieter, to
listwa 1 znajdzie sie na drodze dzwigni h
(fig. 8), ktéra przy uruchomianiu u-
chwytu a przechyli sie na czopie m tak,
iz krazek o oprze sig¢ o listwe I, po czym

nastepuje dalsze przekrecenie krazka do-
okola, zasuwa za§ r zostaje wysunieta z
odpowiadajacego jej zaglebienia ¢ we
drzwiach (fig. 2 i 3). Tym samym drzwi
zostaly zwolnione i moga byé otworzone,

Na fig. 5 uwidoczniono, w jaki spo-
s6b jednoczeSnie z cofaniem sie zasuwy
r nastepuje rozlaczenie obwodu elektry-
cznego w przewodzie rozrzadzajacym. Na
zasuwie r z zastosowaniem poSrednie]j
plytki izolacyjnej » przymocowane s3
pionowe szyny t, po ktérych przesuwa sie
kontakt k. Poziome prowadzenie kontak-
tu k jest zapewnione za pomocg prowad-
nicy ¢, polaczonej sztywno ze §lizgaczem
g, prowadzonym w pionowej szczelinie o-
slony zamka (fig. 5 i 11). Podczas cofa-
nia zasuwy r kontakt k jest zabierany za
pomoca szyny t, wskutek czego rozlacza
sie kontakty <.

Kontakty 7 rozlgcza si¢ réwniez przy
otwieraniu drzwi za pomoca S§lizgacza g
(fig. 8, 51 11) oraz uko$nej prowadnicy

b (fig. 1), wykonanej w oslonie klamki.

Slizgacz g wsuwa sie¢ w prowadnice b tak,
by przy otwieraniu drzwi przesungl sie
w dél. Slizgacz g zabiera przy tym pro-
wadnice ¢ oraz kontakt k, ktéry zostaje
zepchniety réwniez w dét wzdluz szyn ¢,
przy czym kontakty ¢ rozlacza sie. To po-
dwéjne rozlagczanie przewodu zapewnia
zupelne niezawodne dzialanie urzadzenia.

Za pomocy §lizgacza g, zaopatrzonego
w nasadke v, mozna unieruchomié zasu-
we r W jej polozeniu otwarcia, poniewaz
nasadka v ustawia sie¢ przed zasuwg 7
z powodu ruchu w dét §Slizgacza g, spo-
wodowanego wskutek otwierania drzwi.

Przy zamykaniu drzwi czeSci te otrzy-
mujg ruchy w kierunku przeciwnym; naj-
pierw za pomocg prowadnicy b podnosi
sie do gory Slizgacz g, wskutek czego za-
suwa 7 zostaje zwolniona tak, iz wigksza
skladowa napiecia sprezyny f, naciskaja-
cej diwignie h za poSrednictwem tulejki
¢ powoduje wsuniecie zasuwy r do odpo-



wiadajgcego jej zaglebienia ¢. Poniewaz
miejsce nacisku sprezyny f na diwignie
h przesuwa sie w ten spos6b, wiec znaj-
duje sie blizej czopa m tej dZwigni w za-
suwie 7, niz suwaka s, przeto wieksza
skladowa napiecia dziala z poczatku na
zasuwe 7 i powoduje jej przesuniecie, po
czym mniejsza skladowa powoduje wsu-
niecie suwaka s do jego zaglebienia w o-
stonie zamka. W polozeniu koncowym
(fig. 8) krazek o jest znowu odciggniety
na pewng odlegto$é od listwy I, wskutek
czego dzialanie urzgdzenia jest zapewnio-
ne bez szmeru. Podczas przesuwu w gére
Slizgacza ¢ kontakt & unosi kontakty ¢ w
kierunku pionowym, przy czym ruch do
przodu zasuwy r przesuwa te kontakty za
poSrednictwem plytki izolujgcej p oraz
szyn t réwniez i w kierunku poziomym,
wskutek czego kontakty zostaja zamknie-
te.

Dzigki przesunieciu w goére miejsca
nacisku sprezyny f na diwignie k osiaga
sie podczas tego przebiegu przy urucho-
mianiu uchwytu e pomiedzy dwoma przy-
stankami kabiny dZwigu ten wynik, Ze
zasuwa r jest wsuwana w odpowiadaja-
ce jej zaglebienie, poniewaz dzialajgca na
nig sila jest wieksza, niz skladowa napie-
cia sprezyny, dzialajgca na suwak s.
Dzigki temu przy uruchomieniu klamki w
chwili znajdowania sie kabiny dZwigu po-
miedzy dwoma przystankami zasuwa 7
nie moze by¢ w zaden sposéb cofnieta,
poniewaz w nieobecno$ci listwy I moze
zachodzi¢ jedynie przechylanie dZwigni A.
Wedlug wynalazku umozliwiono zatem
stosowanie zamkéw bez kluczy, nie powo-
dujaec zmniejszenia niezawodno$ci dzia-
lania, ani tez naruszenia prawnych prze-
pisOw bezpieczenistwa.

Urzadzenie do utrzymywania drzwi
zamknietymi podezas ruchu kabiny dzwi-
gu, przedstawione na fig. 13 i 14, posia-
da wahajaca sie na czopie m zapadke I,
zalozona na zasuwie 7, na czopie zas§ m

waha si¢ réwniez diwignia h. Zapadka 1
jest polaczona sprezyna 2 i drazkiem 3 z
korba 4, przymocowang np. za pomocag
glowicy kwadratowej 5 do walka, na kté-
rym obraca sie krazek o. Sprezyna 2 przy
kazdym polozeniu dzwigni k przytrzymu-
je krazek o, korbe 4, drazek 5 oraz zapad-
ke 1 w ich wzajemnym - polozeniu zero-
wym, wzglednie doprowadza te czeSci z
powrotem do ich wzajemnego polozenia
zerowego po przekreceniu krazka o.

Przekr6j diwigni h posiada ksztalt li-
tery U, przy czym pomiedzy boki tej
dzwigni wstawiona jest nasadka 6, w kté-
rg zaopatrzona jest tylna strona korby 4,
tak iz ruch korby jest ograniczony w o-
bie strony.

Czop 7, laczacy drazek 8 z korbg 4 jest
przesuniety w potozeniu zerowym do linii,
laczacej czop & zapadki 1 z czopem n kor-
by 4, tak iz przy kazdym ruchu korby,
spowodowanym za pomocg krazka o, o-
trzymuje sie przekrecenie zapadki 1 w
tym samym kierunku.

Nasadka 9, na ktérg dziala przekre-
cona zapadka 1, zapobiegajgca przesuwa-
niu zasuwy 7, jest osadzona na prowadni-
cy zasuwy 7.

Urzadzenie powyzsze dziala w sposéb
nastepujacy. Jezeli kabina znajduje sie
pomiedzy dwoma pietrami, to znaczy, je-
zeli na drodze krazka o nie ma listwy [,
to przy uruchomieniu zamka dZwignia k
przechyli sie pod dzialaniem suwaka s z
polozenia 1, zaznaczonego liniami pelny-
mi, do potozenia II, zaznaczonego liniami
kreskowanymi, przy czym zasuwa » nie
moze byé uruchomiona. Zapadka 1, obra-
cajaca sie wraz z diwignig h, dziala w
tym przypadku jako zabezpieczenie do-
datkowe.

Jezeli teraz zamek zostal przytrzyma-
ny w tym polozeniu, to krazek o przejez-
dzajgcej kabiny znajdzie si¢ na drodze
listwy 1. Diwignia h zajmie przy tym po-
lozenie III, zaznaczone liniami kreskowa-



nymi; oprécz tego krazek o przekreca sig
w lewo lub w prawo, zaleznie od kierunku
ruchu kabiny diwigu, péki nasadka 6
korby 4 nie oprze si¢ o wewnetrzny bok
dZiwigni h. To przekrecanie korby 4 za
poSrednictwem drazka 8 powoduje prze-
chylenie sie zapadki I do polozenia 111,
.zaznaczonego liniami kreskowanymi, w
ktorym to polozeniu przesuw zasuwy 7
nie jest mozliwy, poniewaz zapadka 1
znajduje sie przed nasadka 9.

Gdy kabina diwigu zatrzyma sie, to
sprezyna 2 po uwolnieniu suwaka s spo-
woduje obrécenie sie wstecz zapadki 1 do
polozenia zerowego wzgledem dzwigni h,
tak iz umozliwione jest otworzenie zamka.

Przy uruchomieniu kabiny dzwigu, za-
trzymanej uprzednio na jednym z pieter,
i przy jednoczesnym przyci§nieciu dziwi-
gni k do listwy ! wskutek uruchomienia
zamka, krazek o wraz z zapadksg 1 prze-
krecajg sie przy najmniejszym ruchu ka-
biny dZwigu, tak iz otworzenie zamka nie
jest mozliwe znowu. '

Urzadzenie wedlug wynalazku pozwa-
la wiec zamknaé drzwi kabiny diwigu
tak, iz podczas jej ruchu niemozliwe jest
otworzenie drzwi we wszystkich wyste-
pujacych w praktyce przypadkach.

Zastrzezenia patentowe.

1. Zamek do drzwi kabiny dzwigu,
znamienny tym, ze posiada sprezyne (f)
do naciskania dZwigni (h), osadzonej ob-
rotowo gérnym koncem na zasuwie (7) i
stuzacej do wpychania wskutek tego su-
waka (s) oraz zasuwy (r) w ich poloze-
nie zamknigcia oraz do utrzymywania
krazka (o), osadzonego na dolnym koricu
dZwigni (h), w pewnej odleglosci od li-
stwy (D).

2. Zamek wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, Ze miejsce nacisku sprezyny (f)
na diwignie (k) znajduje sie pomiedzy
jej czopem (m) a suwakiem (s), a mia-

“ nowicie blizej czopa (m), krazek za§ (o)

jest umieszezony ponizej suwaka (s), tak
iz przy uruchomieniu klamki (a) i prze-
sunieciu suwaka (s) diwignia (k) moze
byé przechylona wbrew naciskowi spre-
zyny (f) dookola czopa (m), péki krazek
(o) nie oprze sie o listwe (1), po czym
nastepuje dalszy obrét dookola tego czo-
pa, tak iz zasuwa (7) zostaje wysunieta
z odpowiadajacego jej zaglebienia (¢) w
oslonie.

3. Zamek wedlug zastrz. 1, 2, zna-
mienny tym, ze w pionowej szczelinie
przedniej Scianki ostony zalozony jest §li-
zgacz (g), wsuniety w uko$ng prowadni-
ce (b) oslony, tak iz przy otwieraniu
drzwi §lizgacz (g) zajmuje dolne poloze-
nie, nasadka za§ (v) sluzy do zlaczenia
sie z zasuwag (7) i przytrzymania jej w
polozeniu otwarcia.

4., Zamek wedlug zastrz. 1 — 3, zna-
mienny tym, ze do rozrzadzania kontak-
téw (i) posiada kontakt (%), przesuw-
ny wzdluz pionowych szyn (t), przymo-
cowanych do zasuwy (r), oraz wzdluz po-
ziomej prowadnicy (q), polaczonej ze §li-
zgaczem (g), tak iz przy cofaniu wstecz
zasuwy (r) w kierunku poziomym oraz
z drugiej strony przy otwieraniu drzwi i
spowodowanym wskutek tego ruchu ku
dolowi w kierunku pionowym §lizgacza
(9) nastepuje podwdjne przerwanie kon-
taktow.

5. Zamek wedlug zastrz. 1 — 4, zna-
mienny tym, Ze na zasuwie (r) zalozona
jest wahadlowo zapadka (1), ktéra obra-
cajac sie z jednej strony wraz z dZwignia
(h), z drugiej za§ strony wskutek obrotu
krazka (o), styka si¢ z nasadka (9).

6. Zamek wedlug zastrz. 5, znamien-
ny tym, ze na zaopatrzonym w krazek (o)
czopie (n), osadzonym obrotowo w dZwi-
gni (h), przymocowana jest korba (4),
polaczona drazkiem (8) z zapadka (1).

7. Zamek wedlug zastrz. 5, 6, zna-
mienny tym, ze przekréj dzwigni (h) po-



siada ksztalt litery U, przy czym pomie-
dzy bokami tej dzwigni umieszczona jest
nasadka (6), zalozona na tylnej stronie
korby (4) i stuzaca do ograniczenia jej
ruchu.

8. Zamek wedlug zastrz. 5 — 7, zna-
mienny tym, ze pomiedzy korba (4) a za-
padka (1) zalozona jest sprezyna (2),
tak iz przy kazdym potozeniu dzwigni (k)
krazek (o), korba (4), drazek (3) oraz
zapadka (1) sa utrzymywane ta sprezyna
we wzajemnym polozeniu zerowym wzgle-
dnie wprowadzane z powrotem w to poto-
zenie po przekreceniu krazka (o).

9. Zamek wedlug zastrz. 5 — 8, zna-
mienny tym, ze zapadka (1) jest osa-
dzona obrotowo na czopie (m) dzwigni
(k) 1 posiada dwa czopy, stuzace do przy-
laczenia do tej zapadki drazka (8) oraz
sprezyny (2).

10. Zamek wedlug zastrz. 5—9, zna-
mienny tym, Ze czop (7) drazka (3) jest
przesuniety w polozeniu zerowym do li-
nii, 1gczacej czop (8) zapadki (1) z czo-
pem (n) korby (4), przy czym przy kaz-
dym obréceniu korby (4), spowodowa-
nym krazkiem (o), z jej polozenia zero-
wego powoduje to odchylenie si¢ zapad-
ki (1) od jej polozenia zerowego w tym
samym kierunku.

11. Zamek wedlug zastrz. 5 — 10, zna-
mienny tym, Ze posiada osadzong na pro-
wadnicy nasadke (9), na ktéra dziala ob-
réocona zapadka (1), zapobiegajac przesu-
nieciu zasuwy (7).

Wilhelm Mahlke.

Zastepca: inz. Cz. Raczynski,
rzecznik patentowy.
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