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(54) Zweispuriges Tragerfahrzeug zur Aufnahme eines einspurigen Fahrzeugs

C

Die Erfindung betrifft ein zweispuriges Tragerfahrzeug
(1) zur Aufnahme eines einspurigen Fahrzeugs (2).
Das Tragerfahrzeug (1) umfasst ein Grundgestell (3)
mit einem Vorderabschnitt (4) und einem
Hinterabschnitt (5), wobei sich eine Langsmittellinie
(6) des Grundgestells (3) vom Vorderabschnitt (4)
zum Hinterabschnitt (5) erstreckt. Das Tragerfahrzeug
(1) umfasst zumindest eine Vorderachse (7), wobei
die Vorderachse (7) im Vorderabschnitt (4) des
Grundgestells (3) angeordnet ist und zumindest zwei
Tragerfahrzeug-Vorderrader (8) aufweist, und
zumindest eine Hinterachse (9), wobei die
Hinterachse (9) im Hinterabschnitt (5) des
Grundgestells (3) angeordnet ist und zumindest zwei
Tragerfahrzeug-Hinterrédder (10) aufweist. Dabei ist
vorgesehen, dass eine Vorderradaufnahme (11) zur
Aufnahme eines Vorderrades (12) des einspurigen
Fahrzeugs (2) ausgebildet ist und dass eine
Hinterradaufnahme (13) zur Aufnahme eines
Hinterrades (14) des einspurigen Fahrzeugs (2)
ausgebildet ist, wobei die Vorderradaufnahme (11)
und die Hinterradaufnahme (13) derart ausgebildet
sind, dass ohne bauliche Verdnderungen am
einspurigen Fahrzeug (2), dieses bedarfsweise mit
der Vorderradaufnahme @an und der
Hinterradaufnahme (13) koppelbar ist, wobei das
Tragerfahrzeug (1) mittels eines Antriebs (15) des
einspurigen Fahrzeugs (2) antreibbar ist.

Fig.1
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft ein zweispuriges Tragerfahrzeug (1) zur Aufnahme eines ein-
spurigen Fahrzeugs (2). Das Tragerfahrzeug (1) umfasst ein Grundgestell (3) mit
einem Vorderabschnitt (4) und einem Hinterabschnitt (5), wobei sich eine Langs-
mittellinie (6) des Grundgestells (3) vom Vorderabschnitt (4) zum Hinterabschnitt
(5) erstreckt. Das Tragerfahrzeug (1) umfasst zumindest eine Vorderachse (7),
wobei die Vorderachse (7) im Vorderabschnitt (4) des Grundgestells (3) angeord-
net ist und zumindest zwei Tragerfahrzeug-Vorderrader (8) aufweist, und zumin-
dest eine Hinterachse (9), wobei die Hinterachse (9) im Hinterabschnitt (5) des
Grundgestells (3) angeordnet ist und zumindest zwei Tragerfahrzeug-Hinterrader
(10) aufweist. Dabei ist vorgesehen, dass eine Vorderradaufnahme (11) zur Auf-
nahme eines Vorderrades (12) des einspurigen Fahrzeugs (2) ausgebildet ist und
dass eine Hinterradaufnahme (13) zur Aufnahme eines Hinterrades (14) des ein-
spurigen Fahrzeugs (2) ausgebildet ist, wobei die Vorderradaufnahme (11) und die
Hinterradaufnahme (13) derart ausgebildet sind, dass ohne bauliche Verénderun-
gen am einspurigen Fahrzeug (2), dieses bedarfsweise mit der Vorderradauf-
nahme (11) und der Hinterradaufnahme (13) koppelbar ist, wobei das Tragerfahr-

zeug (1) mittels eines Antriebs (15) des einspurigen Fahrzeugs (2) antreibbar ist.

Fig. 1
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Die Erfindung betrifft ein zweispuriges Tragerfahrzeug zur Aufnahme eines ein-

spurigen Fahrzeugs.

Aus dem Stand der Technik sind zweispurige Tragerfahrzeuge zur Aufnahme ei-
nes einspurigen Fahrzeugs grundsatzlich bekannt. Beispielsweise offenbart die

US7721836B1 ein vierradriges Fahrzeug, welches mit einem Motorrad koppelbar
ist. Dabei wird das Hinterrad des Motorrads demontiert und die Radschwinge des

Motorrads mit dem vierradrigen Fahrzeug gekoppelt.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung war es, die Nachteile des Standes der Tech-
nik zu dberwinden und ein zweispuriges Tragerfahrzeug zur Verfugung zu stellen,
mittels dessen ein Benutzer in der Lage ist, eine einfache Koppelung und Entkop-
pelung mit einem einspurigen Fahrzeug vorzunehmen. Zudem war es Aufgabe,

ein zweispuriges Tragerfahrzeug mit hohem Fahrkomfort und einem verbesserten

Fahrgefuhl zur Verfugung zu stellen.

Diese Aufgabe wird durch ein zweispuriges Tragerfahrzeug gemaf den Anspru-

chen geldst.

Das erfindungsgemalie zweispurige Tragerfahrzeug zur Aufnahme eines einspuri-
gen Fahrzeugs umfasst ein Grundgestell mit einem Vorderabschnitt und einem
Hinterabschnitt, wobei sich eine Langsmittellinie des Grundgestells vom Vorderab-
schnitt zum Hinterabschnitt erstreckt. Zumindest eine Vorderachse ist im Vorder-
abschnitt des Grundgestells angeordnet und weist zumindest zwei Tragerfahr-
zeug-Vorderrader auf. Zumindest eine Hinterachse ist im Hinterabschnitt des
Grundgestells angeordnet und weist zumindest zwei Tragerfahrzeug-Hinterrader
auf. Dabeil ist erfindungsgeman vorgesehen, dass eine Vorderradaufnahme zur
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Aufnahme eines Vorderrades des einspurigen Fahrzeugs ausgebildet ist und dass
eine Hinterradaufnahme zur Aufnahme eines Hinterrades des einspurigen Fahr-
zeugs ausgebildet ist, wobei die Vorderradaufnahme und die Hinterradaufnahme
derart ausgebildet sind, dass ohne bauliche Veranderungen am einspurigen Fahr-
zeug, dieses bedarfsweise mit der Vorderradaufnahme und der Hinterradauf-
nahme koppelbar ist, wobei das Tragerfahrzeug mittels eines Antriebs des ein-

spurigen Fahrzeugs antreibbar ist.

Mit dem erfindungsgemalien Tragerfahrzeug kann ein Benutzer bzw. ein Fahrer
auf einfache Art und Weise eine Koppelung und Entkoppelung eines einspurigen
Fahrzeuges durchfuhren. Dabel ist unbenommen, ob es sich bei dem einspurigen
Fahrzeug oder auch Zweirad um ein Motorrad handelt, oder um ein Fahrrad oder
auch E-Bike. Somit erméglicht die Erfindung einen schnellen und einfachen Um-
bau seines Zweirades in ein vierradriges bzw. zweispuriges Fahrzeug oder auch in
ein Quad. Wichtig ist, dass keinerlei Umbauarbeiten am Zweirad erforderlich sind,
um eine Koppelung mit dem Tragerfahrzeug zu erméglichen. Dadurch wird der
Montageaufwand erheblich erhéht. Vorteilhafterweise kann eine Koppelung auch
werkzeuglos und mittels weniger Montageschritte erfolgen. Die Vielfalt der Nut-
zungsmoglichkeit eines Zweirades wird durch das erfindungsgemale Tragerfahr-
zeug vorteilhaft erweitert. Ein Zweiradfahrer muss sich kein weiteres Fahrzeug wie
etwa ein Quad kaufen, sondern kann sein Zweirad auf einfache Art und Weise in
ein solches umbauen. Dabei ist sowohl eine Nutzung im Gelénde, als auch im

StralRenverkehr denkbar.

Es sei darauf hingewiesen, dass mit dem Begriff Grundgestell im Kontext der Er-
findung ein weitgehend flaches und im wesentlichen rechteckiges Rahmengestell
gemeint ist. Ein Grundgestell kann sowohl aus Stahl als auch aus Leichtbaukom-

ponenten wie Alu und Verbundwerkstoffen gefertigt sein.

Des Weiteren kann es zweckmalig sein, wenn die Hinterradaufnahme und die
Vorderradaufnahme in Winkellage zur Langsmittellinie seitlich verkippbar am
Grundgestell aufgenommen sind. Damit kénnen ein Fahrgefuhl bzw. eine Fahr-
weise vergleichbar mit jener eines Motorrades oder Fahrrades realisiert werden.

Sobald sich ein Fahrer zur Seite neigt bzw. sein Gewicht zur Seite verlagert, kann
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auch das einspurige Fahrzeug mitkippen. Damit kann eine verbesserte Kurven-
lage erzielt werden. Insbesondere bei Quads oder anderen zweispurigen Fahrzeu-

gen ist dies nicht mdglich.

Vorderabschnitt und Hinterabschnitt kbnnen zudem mit dem Grundgestell entlang
der Langsmittellinie gekoppelt sein. Vorteilhafterweise kann es auch sein, dass
Vorderabschnitt und Hinterabschnitt in axialer Richtung der Langsmittellinie dreh-
bar mit dem Grundgestell gekoppelt sind. Damit kann erzielt werden, dass stets
alle vier Reifen des Tragerfahrzeugs Bodenkontakt haben. Dies kann insbeson-
dere zu einem positiven und sicherer Fahrerlebnis beitragen, wenn das Trager-

fahrzeug im unebenen Gelande oder Offroad zum Einsatz kommt.

Ferner kann vorgesehen sein, dass die seitliche Verkippung mittels eines Damp-
fungsmittels oder mittels einer Seilzugvorrichtung begrenzt ist, wobei das Damp-
fungsmittel oder die Seilzugvorrichtung zwischen der Hinterradaufnahme und dem
Grundgestell oder zwischen Vorderradaufnahme und dem Grundgestell angeord-
net sind. Es kann zudem auch zweckmalig sein, wenn die seitliche Verkippung
mittels eines Stabilisators begrenzt ist. Sowohl Dampfungsmittel als auch eine

Seilzugvorrichtung kénnen zu einer Verbesserung des Fahrkomforts beitragen.

DarUber hinaus kann vorgesehen sein, dass die seitliche Verkippung mittels einer
Seitenneigungs-Regelvorrichtung regelbar ist. Dies kann insbesondere vorteilhaft
sein, um ein Fahrgefuhl vergleichbar mit einem Motorrad zu erméglichen. Vor al-
lem, wenn sich das zweispurige Tragerfahrzeug, welches mit einem einspurigen
Fahrzeug gekoppelt ist, in Schragfahrt befindet und ein Fahrer sein Gewicht zur
Seite verlagert, kann es vorteilhaft sein und auch zu einer Erhéhung der Fahrsi-
cherheit beitragen, wenn eine Seitenneigungs-Regelvorrichtung die Seitenneigung
entsprechend regelt. So kénnen nachteilige Einflisse durch die wirkenden Flieh-
kréfte hintangehalten werden. Insbesondere kann ein Wiederaufrichten nach der
Kurvenfahrt erleichtert werden. Beim Geradeausfahren und auch bei leichten
Lenkbewegungen kann eine Seitenneigung gesperrt oder eingeschrankt sein. Je
starker die Lenkbewegung ist, desto ausgepragtere Seitenneigungen werden

durch die Seitenneigungs-Regelvorrichtung zugelassen.
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Vorteilhaft ist auch eine Auspragung, gemaf welcher vorgesehen sein kann, dass
die Hinterradaufnahme und die Vorderradaufnahme entlang der Langsmittellinie
relativ zueinander verschiebbar ausgebildet sind, sodass ein Radaufnahmeab-
stand zwischen der Hinterradaufnahme und der Vorderradaufnahme verstellbar
ist. Diese Auspragung kann sich vorteilhaft auf die Universalitat des zweispurigen
Tragerfahrzeugs auswirken, indem dessen Lange an die Lange verschiedener ein-
spuriger Fahrzeuge adaptierbar ist. So kann ein Benutzer das Tragerfahrzeug so-

wohl mit einem Motorrad als auch mit einem Fahrrad koppeln.

Gemal einer Weiterbildung ist es moglich, dass die Hinterradaufnahme eine Be-
festigungsvorrichtung zum Klemmen einer Radschwinge des Hinterrades des ein-
spurigen Fahrzeugs umfasst. So kann ein einspuriges Fahrzeug bedarfsweise und
bevorzugt auch werkzeuglos oder mit lediglich geringem Montageaufwand am
zweispurigen Tragerfahrzeug bzw. dessen Hinterradaufnahme fixiert werden. Eine
stabile und sicherer Verbindung zwischen einspurigem Fahrzeug und Tragerfahr-

zeug kann fur eine sichere Nutzung von groler Bedeutung sein.

Ferner kann es zweckmafig sein, wenn die Hinterradaufnahme zumindest zwei
Hinterwalzen umfasst, wobei die Hinterwalzen in Richtung der Langsmittellinie des
Grundgestells zueinander beabstandet angeordnet sind, sodass das Hinterrad des
einspurigen Fahrzeugs zur Anlage an die Hinterwalzen bringbar ist. Hierbei kann
es zudem vorteilhaft sein, wenn der Abstand der Hinterwalzen in Richtung der
Langsmittellinie verstellbar ist, sodass die Anordnung an verschiedene Reifendi-
mensionen des einspurigen Fahrzeugs anpassbar ist. Zudem kann mittels einer
derartigen Langenverstellung auch der Schwerpunkt des einspurigen Fahrzeugs

am Tragerfahrzeug variiert werden.

DarUber hinaus kann vorgesehen sein, dass die Hinterradaufnahme eine Andruck-
vorrichtung zum Andricken des Hinterrades des einspurigen Fahrzeuges auf die
Hinterwalzen umfasst. Mittels einer Andruckvorrichtung kann eine Kraftubertra-
gung von dem angetriebenen Hinterrad des einspurigen Fahrzeugs auf das Tra-
gerfahrzeuges erméglicht bzw. verbessert werden. Dies insbesondere dann, wenn

eine Kraftibertragung vom Hinterrad des Zweirades auf die Hinterwalzen erfolgen
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soll. Je nach Ausbildung des Antriebs kann es auch zweckmalRig sein, wenn mit-
tels der Andruckvorrichtung das Hinterrad des Zweirades blockiert ist. Dies insbe-
sondere dann, wenn eine Kraftibertragung von der Antriebskette des Zweirades
auf einen Kettenantrieb des Tragerfahrzeuges vorgesehen ist. Eine Andrickvor-
richtung kann dabei als Hebel mit Walze ausgebildet sein, wobei die Walze das

Hinterrad in Richtung des Grundgestells nach unten belastet bzw. drickt.

Des Weiteren kann vorgesehen sein, dass die Hinterwalzen miteinander drehmo-
mentgekoppelt sind, bevorzugt mittels eines Zugmittels drehmomentgekoppelt
sind. Bei einem Zugmittel kann es sich — um nur einige Beispiele zu nennen - um

eine Kette, einen Zahnriemen oder auch um einen Keilriemen handeln.

Gemal einer besonderen Auspragung ist es moglich, dass zumindest eine der
Hinterwalzen mit zumindest einem der Tragerfahrzeug-Hinterrdder drehnmoment-
gekoppelt ist. Durch diese Auspragung kann eine Kraftubertragung vom Antrieb
des einspurigen Fahrzeugs auf die Hinterwalzen und von den Hinterwalzen auf zu-

mindest eines der Tragerfahrzeug-Hinterrader erfolgen.

Entsprechend einer vorteilhaften Weiterbildung kann vorgesehen sein, dass zu-
mindest eine der Hinterwalzen an einer Aul3enflache eine Profilierung aufweist.
Diese Weiterbildung kann sich positiv auf den Wirkungsgrad der Kraftibertragung
zwischen den Hinterwalzen oder zwischen einer der Hinterwalzen und der Trager-
fahrzeug-Hinterrader auswirken. Ein etwaiges unerwunschtes Durchrutschen des
Hinterrades des einspurigen Fahrzeugs auf den Hinterwalzen kann dabei weitge-

hend hintangehalten werden.

Insbesondere kann es vorteilhaft sein, wenn ein Uber die Hinterwalzen gespanntes
Abtriebsband angeordnet ist. Bei dem Abtriebsband kann es sich um einen Rie-
men aus Gummi oder ahnlichem elastischen Material handeln, welcher vorteilhaf-
terweise eine Profilierung bzw. einen hohen Reibwert aufweist und robust ist. Zwi-
schen Abtriebsband und dem Hinterrad des einspurigen Fahrzeugs kann dabei
eine Kraftlbertragung erfolgen. Insbesondere bei einem hohem Reibwert zwi-

schen Abtriebsband und Hinterrad kann eine Kraftibertragung vom Hinterrad auf
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das Abtriebsband, vom Abtriebsband auf ein oder beide Hinterwalzen und von den

Hinterwalzen auf die Tragerfahrzeug-Hinterrader erfolgen.

Ferner kann vorgesehen sein, dass die Hinterradaufnahme zumindest ein Ketten-
rad umfasst, wobei das Kettenrad zum Eingriff in eine Antriebskette des einspuri-
gen Fahrzeugs ausgebildet ist und wobei das Kettenrad mit zumindest einem der
Tragerfahrzeug-Hinterrader drehmomentgekoppelt ist. Diese vorteilhafte Weiterbil-
dung kann eine direkte Kraftubertragung von der Antriebskette des einspurigen
Fahrzeugs auf die Tragerfahrzeug-Hinterrader ermdglichen. Somit kann ein hoher
Wirkungsgrad erzielt werden. Vorteilhafterweise sind die Kettenrdder austausch-
bar bzw. wechselbar, sodass die Kettenréder an verschiedene Dimensionen von
Antriebsketten anpassbar sind. Damit kann eine universelle Einsetzbarkeit ge-

waéahrleistet werden.

Dartber hinaus kann vorgesehen sein, dass zwischen zumindest einer der Hinter-
walzen und den Tragerfahrzeug-Hinterradern oder zwischen dem Kettenrad und
den Tragerfahrzeug-Hinterradern ein Getriebe ausgebildet ist, wobei das Getriebe
mit den Tragerfahrzeug-Hinterradern bedarfsweise drehmomentgekoppelt ist. Da-
mit kann eine Koppelung und Entkoppelung des Antriebes mit den Tragerfahr-
zeug-Hinterradern erfolgen, sowie auch ein Umschalten vom Vorwarts- und Ruck-

wartsgang erfolgen.

Vorteilhaft ist auch eine Auspragung, gemal welcher vorgesehen sein kann, dass
die Vorderradaufnahme eine Aufnahmewanne und eine Befestigungsvorrichtung
umfasst. Damit kann das Vorderrad des einspurigen Fahrzeugs auf einfache Art
und Weise in der Vorderradaufnahme stabil und sicher eingesetzt werden. Die
Aufnahmewanne kann dabei in der Vorderradaufnahme tief angeordnet sein, so-

dass ein Schwerpunkt des einspurigen Fahrzeugs mdéglichst tief angesetzt ist.

Gemal einer Weiterbildung ist es moglich, dass die Vorderradaufnahme zumin-
dest zwei Vorderwalzen umfasst, wobei die Vorderwalzen in Richtung der Langs-
mittellinie des Grundgestells zueinander beanstandet angeordnet sind, sodass das
Vorderrad des einspurigen Fahrzeugs zur Anlage an die Vorderwalzen bringbar

ist. Hierbei kann es zudem vorteilhaft sein, wenn der Abstand der Vorderwalzen in
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Richtung der Langsmittellinie verstellbar ist, sodass die Anordnung an verschie-
dene Reifendimensionen des einspurigen Fahrzeugs anpassbar ist. Zudem kann
mittels einer derartigen Langenverstellung auch der Schwerpunkt des einspurigen
Fahrzeugs am Tragerfahrzeug variiert werden. Wenn das Vorderrad eines Zweira-
des auf Vorderwalzen gelagert ist, so kénnen die Vorderbremsen des Zweirades
auch zum Bremsen der Vorderwalzen, respektive der Tragerfahrzeug-Vorderrader

genutzt werden.

Zudem kann es zweckmalig sein, wenn die Vorderradaufnahme eine Befesti-
gungsvorrichtung zum Befestigen des Vorderrades des einspurigen Fahrzeugs

umfasst.

Ferner kann es zweckmaRig sein, wenn am Grundgestell Lenkstangen angeordnet
sind, wobei mittels der Lenkstangen eine Lenkbewegung der Vorderradaufnahme
auf die Tragerfahrzeug-Vorderrader Ubertragbar ist, wobei die Vorderradaufnahme
um eine Hochachse schwenkbar im Grundgestell gelagert ist. Damit kann eine
Lenkbewegung vom einspurigen Fahrzeug auf das zweispurige Tragerfahrzeug

Ubertragen werden.

Dartber hinaus kann vorgesehen sein, dass an den Tragerfahrzeug-Hinterradern
Scheibenbremsen angeordnet sind, wobei die Scheibenbremsen an den Trager-
fahrzeug-Hinterradern mit einem FulRpedal betatigbar sind. Alternativ oder zuséatz-
lich kann vorgesehen sein, dass an den Tragerfahrzeug-Vorderradern Scheiben-
bremsen angeordnet sind, wobei die Scheibenbremsen an den Tragerfahrzeug-
Vorderradern mittels eines am einspurigen Fahrzeug anordenbaren Bremshebels

betatigbar sind.

Des Weiteren kann vorgesehen sein, dass das Grundgestell in ein Vordergestell
und ein Hintergestell teilbar ist, wobei das Vordergestell mit einem einspurigen
Fahrzeug koppelbar ist und/oder wobei das Hintergestell mit einem einspurigen
Fahrzeug koppelbar ist. Diese Weiterbildung erméglicht eine Nutzung des zwei-
spurigen Tragerfahrzeugs als Dreirad, anstelle eines Fahrzeugs mit vier Radern.
So kann die universelle Einsetzbarkeit des Tragerfahrzeugs zuséatzlich erweitert

werden. Wird das Vorderrad des einspurigen Fahrzeugs mit dem abgetrennten
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bzw. separierten Vordergestell gekoppelt, so ergibt sich daraus ein Dreirad mit
zwei Vorderradern und einem Hinterrad. Der Antrieb erfolgt dabei, wie bei einem
herkdmmlichen einspurigen Fahrzeug durch Kraftibertragung. Wird das Hinterrad
des einspurigen Fahrzeugs mit dem abgetrennten bzw. separierten Hintergestell

gekoppelt, so ergibt sich ein Dreirad mit einem Vorderrad und zwei Hinterradern.

Gemal einer besonderen Auspragung ist es méglich, dass im Bereich der Hinter-
radaufnahme eine Auffahrrampe angeordnet ist. Mittels einer Auffahrrampe kann
ein Auffahren des einspurigen Fahrzeuges erleichtert werden. Dies kann insbe-
sondere bei schweren Motorradern vorteilhaft sein. Zweckmafigerweise ist eine
Auffahrrampe klappbar oder auch ausziehbar ausgebildet, sodass diese lediglich
wahrend des Hinauf- oder Hinunterfahrens des einspurigen Fahrzeugs verwend-
bar ist. Im fertig montierten Zustand bzw. im Betriebszustand ist die Auffahrrampe

zweckmaligerweise derart verstaubar, dass diese im Betrieb nicht hinderlich ist.

Zum besseren Verstandnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden

Figuren naher erlautert.
Es zeigen jewells in stark vereinfachter, schematischer Darstellung:

Fig. 1 ein zweispuriges Tragerfahrzeug in dreidimensionaler Ansicht, wobei

die Vorderradaufnahme zwei Vorderwalzen umfasst;

Fig. 2 ein weiteres zweispuriges Tragerfahrzeug in dreidimensionaler Ansicht,

wobei die Vorderradaufnahme eine Aufnahmewanne umfasst;

Fig. 3 ein zweispuriges Tragerfahrzeugs mit einem einspurigen Fahrzeug in

dreidimensionaler Ansicht;

Fig. 4 ein zweispuriges Tragerfahrzeug in Aufsicht, wobei eine Seitennei-

gungs-Regelvorrichtung ausgebildet ist;

Fig. 5 ein weiteres zweispuriges Tragerfahrzeug in Aufsicht, wobei eine Vor-

derbremse ausgebildet ist;
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ein weiteres zweispuriges Tragerfahrzeug in Aufsicht, wobei Uber die

Hinterwalzen ein Abtriebsband gespannt ist;
ein weiteres zweispuriges Tragerfahrzeug in Aufsicht;

ein zweispuriges Tragerfahrzeug mit einem einspurigen Fahrzeug in

Seitenansicht;

ein weiteres zweispuriges Tragerfahrzeug mit einem einspurigen Fahr-

zeug in Seitenansicht;

ein zweispuriges Tragerfahrzeugs mit einem einspurigen Fahrzeug in
Hinteransicht mit Dampfungsmitteln und Walzenantrieb im Hinterab-

schnitt;

ein weiteres zweispuriges Tragerfahrzeugs mit einem einspurigen Fahr-
zeug in Hinteransicht mit Dampfungsmitteln und Kettenantrieb im Hin-

terabschnitt;

eine Teilansicht eines zweispurigen Tragerfahrzeugs mit einem einspu-
rigen Fahrzeug in Frontansicht mit Dampfungsmitteln im Vorderab-

schnitt;
eine Teilansicht eines Dampfungsmittels mit Federdampfung;

eine Teilansicht eines zweispurigen Tragerfahrzeugs mit einem einspu-
rigen Fahrzeug mit einer Seilzugvorrichtung in Frontansicht und Auf-

sicht;

eine Teilansicht einer Vorderradaufnahme eines zweispuriges Trager-
fahrzeugs mit einem einspurigen Fahrzeug mit einem als Stabilisator

ausgebildeten Dampfungsmittel;

eine Hinterradaufnahme mit Kettenantrieb und Befestigungsvorrichtung

in dreidimensionaler Ansicht;
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ein Hinterabschnitt eines zweispurigen Tragerfahrzeugs in Aufsicht mit

Walzenantrieb, Getriebe und Dampfungsmittel;

ein weiterer Hinterabschnitt eines zweispurigen Tragerfahrzeugs in Auf-

sicht mit Kettenantrieb, Getriebe und Dampfungsmittel;

eine Teilansicht einer Hinterradaufnahme eines zweispuriges Trager-
fahrzeugs mit einem einspurigen Fahrzeug in Hinteransicht mit Ketten-

antrieb;
eine Teilansicht eines Kettenantriebs in dreidimensionaler Ansicht;

eine weitere Teilansicht eines Kettenantriebs in dreidimensionaler An-

sicht ohne Umschaltgetriebe;

eine weitere Teilansicht eines Kettenantriebs in Seitenansicht mit
Schalthebel;

zwei schematische Teilansichten eines Kettenantriebs mit Vorwarts-

gang und Ruckwartsgang in Seitenansicht;
eine weitere Teilansicht eines Kettenantriebs in Seitenansicht;

zwei Teilansichten einer Hinterradaufnahme mit einem einspurigen

Fahrzeug mit zwei Hinterwalzen ohne und mit Abtriebsband,;

eine Teilansicht eines Uber zwei Hinterwalzen gespannten Abtriebsban-

des in dreidimensionaler Ansicht;
eine Hinterwalze mit Profilierung in dreidimensionaler Ansicht;

eine ausschnittsweise Schnittansicht einer Hinterwalze mit Profilierung

mit einem Hinterrad eines einspurigen Fahrzeugs in Seitenansicht;

eine Teilansicht einer Befestigungsvorrichtung in dreidimensionaler An-

sicht und teilweise in Explosionsansicht;
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Fig.
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Fig.
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Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.
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34
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36

37

38

39

40

11

ein Vorderabschnitt eines zweispurigen Tragerfahrzeugs in Frontan-

sicht;

ein Vorderabschnitt eines zweispurigen Tragerfahrzeugs in Aufsicht mit

Vorderwalzen, Dampfungsmitteln und Lenkstangen;

ein weiterer Vorderabschnitt eines zweispurigen Tragerfahrzeugs in

Aufsicht mit Vorderwalzen, Dampfungsmitteln und Lenkstangen;

eine Teilansicht einer Vorderradaufnahme mit drehmomentgekoppelten

Vorderwalzen;

eine Teilansicht einer Vorderradaufnanme mit Lenkung in dreidimensio-

naler Ansicht;
eine Frontansicht der Vorderradaufnahme aus Fig. 34 mit Lenkstangen;

eine Explosionsansicht der Vorderradaufnahme mit Lenkung aus
Fig. 34;

eine Teilansicht einer Vorderradaufnahme mit Aufnahmewanne und Be-
festigungsvorrichtung und mit einem Vorderrad eines einspurigen Fahr-

zeugs in Seitenansicht;

eine Teilansicht einer weiteren Vorderradaufnahme mit Vorderwalzen
und Befestigungsvorrichtung und mit einem Vorderrad eines einspuri-
gen Fahrzeugs in Seitenansicht und ausschnittsweise in dreidimensio-

naler Ansicht;

eine Teilansicht einer weiteren Vorderradaufnahme mit Vorderwalzen
und Befestigungsvorrichtung und mit einem Vorderrad eines einspuri-

gen Fahrzeugs in Frontansicht;

eine Teilansicht einer weiteren Vorderradaufnahme mit Aufnahme-

wanne in dreidimensionaler Ansicht;
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Fig.
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eine Teilansicht der Vorderradaufnahme mit Aufnahmewanne aus

Fig. 40 mit dem Vorderrad eines einspurigen Fahrzeugs in Frontansicht;

eine Teilansicht einer weiteren Vorderradaufnanme mit Aufnahme-
wanne mit dem Vorderrad eines einspurigen Fahrzeugs in dreidimensi-

onaler Ansicht;

eine Teilansicht einer Vorderradaufnahme mit Aufnahmewanne aus

Fig. 42 mit dem Vorderrad eines einspurigen Fahrzeugs in Frontansicht;

eine Teilansicht einer Vorderradaufnahme mit Vorderwalzen in dreidi-

mensionaler Ansicht;

eine Teilansicht einer Seitenneigungs-Sperrvorrichtung im Vorderab-
schnitt in Aufsicht;

eine Teilansicht eines Regelelements einer Seitenneigungs-Sperrvor-

richtung im Hinterabschnitt in Schnittansicht;

eine weitere Teilansicht eines Regelelements einer Seitenneigungs-

Sperrvorrichtung im Hinterabschnitt;

eine weitere Teilansicht eines Regelelements einer Seitenneigungs-

Sperrvorrichtung im Hinterabschnitt in Aufsicht;

eine weitere Teilansicht eines Regelelements einer Seitenneigungs-

Sperrvorrichtung im Hinterabschnitt in Schnittansicht;

eine Teilansicht einer Hinterbremse mit einem Bremspedal in dreidi-

mensionaler Ansicht;

eine Teilansicht einer Vorderbremse mit einem Bremshebel in Frontan-

sicht;

zwei Teilansichten eines Hinterabschnitts eines zweispurigen Trager-

fahrzeugs mit einer Auffahrhilfe in Betriebs- und Montageposition;
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Fig.
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Fig.
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55
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57
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ein mit einem Hintergestell eines zweispurigen Tragerfahrzeugs gekop-

peltes einspuriges Fahrzeug in Seitenansicht;

ein mit einem Vordergestell eines zweispurigen Tragerfahrzeugs gekop-

peltes einspuriges Fahrzeug in Seitenansicht;

eine Teilansicht eines teilbaren Grundgestells in dreidimensionaler An-

sicht;

eine Teilansicht von seitlich am Grundgestell anordenbaren Lagerschie-

nen;

H

ein zweispuriges Tragerfahrzeug mit ausfahrbaren Lagerschienen in
Aufsicht;

zwei Frontansichten eines zweispurigen Tragerfahrzeugs mit ausgefah-

renen Lagerschienen am Boden und an eine Wand gelehnt;

eine Teilansicht einer Vorderradaufnahme mit Vorderwalzen und mit ei-
nem Vorderrad eines einspurigen Fahrzeugs und geringem Bodenab-

stand in Seitenansicht;

eine im Grundgestell angeordnete Stellschraube zur Verstellung eines

Radaufnahmeabstandes.

Einfuhrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfuh-

rungsformen gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbe-

zeichnungen versehen werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthalte-

nen Offenbarungen sinngeman auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw.

gleichen Bauteilbezeichnungen Ubertragen werden kénnen. Auch sind die in der

Beschreibung gewahlten Lageangaben, wie z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die

unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind diese Lage-

angaben bei einer Lageanderung sinngemal} auf die neue Lage zu Ubertragen.

Die nachfolgende Beschreibung der Figuren erfolgt— soweit zweckmanig — weitge-

hend in einer Zusammenschau, um unnétige Wiederholungen zu vermeiden.
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Grundsatzlich zeigen die Figuren jedoch fur sich eigenstandige und gegebenen-
falls beliebig untereinander kombinierbare Ausfuhrungsformen eines zweispurigen
Tragerfahrzeugs, wobei jeweils fur gleiche Teile gleiche Bezugszeichen bzw. Bau-
teilbezeichnungen verwendet werden. Die Figuren zeigen schematisch skizzierte
Ausfuhrungsbeispiele von zweispurigen Tragerfahrzeugen 1 in verschiedenen An-

sichten, sowie Details von diversen Teilbereichen und Komponenten.

Die zweispurigen Tragerfahrzeuge 1 sind dabei zur Aufnahme eines einspurigen
Fahrzeugs 2 ausgebildet. Bei dem einspurigen Fahrzeug kann es sich um ein Mo-
torrad 40 handeln, wobei es sich dabei naturlich sowohl um ein StralRenmotorrad
als auch um ein gelédndegangiges bzw. Offroad-Motorrad handeln kann. Anstelle
eines Motorrades 40 kann naturlich auch jedes andere einspurige Fahrzeug 2, wie
etwa ein Fahrrad oder ein E-Bike aufgenommen sein. Dabei umfasst das Trager-
fahrzeug 1 ein Grundgestell 3 mit einem Vorderabschnitt 4 und einem Hinterab-
schnitt 5, wobei sich eine Langsmittellinie 6 des Grundgestells 3 vom Vorderab-
schnitt 4 zum Hinterabschnitt 5 erstreckt. Zumindest eine Vorderachse 7 ist im
Vorderabschnitt 4 des Grundgestells 3 angeordnet und weist zumindest zwei Tra-
gerfahrzeug-Vorderrader 8 auf. Zumindest eine Hinterachse 9 ist im Hinterab-
schnitt 5 des Grundgestells 3 angeordnet und weist zumindest zwei Tragerfahr-
zeug-Hinterrader 10 auf. Dabeil ist vorgesehen, dass eine Vorderradaufnahme 11
zur Aufnahme eines Vorderrades 12 des einspurigen Fahrzeugs 2 ausgebildet ist
und dass eine Hinterradaufnahme 13 zur Aufnahme eines Hinterrades 14 des ein-
spurigen Fahrzeugs 2. Die Vorderradaufnahme 11 und die Hinterradaufnahme 13
sind derart ausgebildet, dass ohne bauliche Veranderungen am einspurigen Fahr-
zeug 2, dieses bedarfsweise mit der Vorderradaufnahme 11 und der Hinterradauf-
nahme 13 koppelbar ist, wobei das Tragerfahrzeug 1 mittels eines Antriebs 15 des
einspurigen Fahrzeugs 2 antreibbar ist. Bei dem Antrieb 15 kann es sich beispiels-
weise um den Motor eines Motorrades 40 handeln, aber naturlich ebenso um die

Tretkurbel eines Fahrrades oder auch eines E-Bikes.

Die Hinterradaufnahme 13 und die Vorderradaufnahme 11 kénnen in Winkellage

zur Langsmittellinie 6 seitlich verkippbar am Grundgestell 3 aufgenommen sein.

15763
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Diese Kippbarkett ist in den Figuren zum Teil schematisch mittels Pfeile angedeu-
tet. Die Hinterradaufnahme 13 bzw. die Vorderradaufnahme 11 kénnen dabei in
der Mitte der Hinterachse 9 bzw. der Vorderachse 7 ausgebildet sein. Bei Ge-
wichtsverlagerung eines Fahrers auf eine der beiden Seiten kann sich das einspu-
rige Fahrzeug 2 neigen bzw. verkippen. Damit alle vier Reifen 41 des Tragerfahr-
zeugs 1 stets Bodenkontakt haben, kann es sein, dass Vorderabschnitt 4 und Hin-
terabschnitt 5 jeweils an Verbindungspunkten 42 um die Langsmittellinie 6 drehbar

am Grundgestell 3 gelagert sind.

Die Kontrolle dieser seitlichen Verkippung kann mittels eines Dampfungsmittels 16
oder mittels einer Seilzugvorrichtung 17 erfolgen, wobei das Dampfungsmittel 16
oder die Seilzugvorrichtung 17 zwischen der Hinterradaufnahme 13 und dem
Grundgestell 3 oder zwischen Vorderradaufnahme 11 und dem Grundgestell 3 an-
geordnet sein kann. So kann die Radaufhangung in Position gehalten werden. So-
wohl Dampfungsmittel 16 als auch eine Seilzugvorrichtung 17 sind bevorzugt sym-
metrisch ausgebildet, sodass eine Verkippung in beide Seiten begrenzbar ist.
Dampfungsmittel 16 kbnnen dabei vorteilhafterweise als zumindest zwei Fe-
derdampfer 43 ausgebildet sein. Alternativ dazu kann eine Seilzugvorrichtung 17
mit einer Lenkung 44 gekoppelt sein. Dabei kdnnen zwei bewegliche Elemente 45
beim Lenken mittels der Seilzugvorrichtung 17 zu einer Seite gezogen werden.
Die beweglichen Teile 45 sind dabei mit der Hinterradaufnahme 13 gekoppelt. Es
kann auch zudem auch vorteilhaft sein, wenn das Dampfungsmittel 16 als Stabili-
sator 46 ausgebildet ist, welcher die Hinterradaufnahme 13 und die Vorderradauf-

nahme 11 zur Seite neigt, wenn ein Fahrer eine Lenkbewegung durchfuhrt.

Es kann zudem sein, dass die seitliche Verkippung mittels einer Seitenneigungs-
Regelvorrichtung 18 regelbar ist. Eine beispielhafte, schematische Ausbildung ei-
ner Seitenneigungs-Regelvorrichtung 18 ist in Aufsicht durch die Figur 4 gezeigt,
sowie durch die Figuren 45-49 im Detail bzw. in Teilansichten schematisch darge-
stellt. Dabei kénnen Vorderabschnitt 4 und Hinterabschnitt 5 mittels eines Seilzugs
47 verbunden sein. Am Vorderabschnitt 4 bzw. an einer Laufschiene 48 kénnen

Hebel 49 befestigt sein, welche Hebel 49 wiederum mit einem in der Laufschiene
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48 drehbeweglich aufgenommenen Lenkungstrager 50 mittels eines Verbindungs-
elements 51 verbunden sein kénnen. Jeder Hebel 49 kann dabei mit einem Seil
des Seilzugs 47 verbunden sein. Durch das Ausfuhren einer Lenkbewegung, res-
pektive durch das Drehen des Lenkungstrager 50 innerhalb des Lenkungstragers
kénnen die Hebel 49 mittels des Seilzugs 47 aktiviert werden. Am Hinterabschnitt
5 kann der Seilzug 47 mittels eines Bolzenelements 52 verbunden sein. Das Re-
gelelement 52 kann — vereinfacht beschrieben — aus einer in einem Gehause 53
drehbar angeordneten Gewindewelle 54 und einem mit der Gewindewelle 54 ge-
koppelten Schieber 55 gebildet sein. Der Schieber 55 kann aus dem Gehause 53
herausragen und in einer Ausnehmung 56 am Hinterabschnitt 5 aufgenommen
sein. Beim Geradeausfahren oder bei sehr geringen Lenkbewegungen befindet
sich der Schieber 55 in seiner Raststellung 57 in der Ausnehmung 56. Beim Beta-
tigen der Lenkung 44 werden die Gewindewelle 54 und der mit dieser gekoppelte
Schieber 55 betéatigt und der Schieber 55 verlasst seine Raststellung 57. Mittels
eines Federelements 58 kann ein Ruckdrehen der Gewindewelle 54 erfolgen. Vor-
teilnafterweise kann die Ausnehmung 56 schrag bzw. trichterférmig ausgebildet
sein, wodurch eine Steuerung der Verkippung bzw. Seitenneigung des einspuri-
gen Fahrzeugs 2 bewirken kann. Je starker eingelenkt wird, umso gréRere Seiten-
neigung ist moéglich. Wird Geradeausgefahren oder lediglich leicht eingelenkt, so

ist die Verkippfunktion gesperrt.

Die Hinterradaufnahme 13 und die Vorderradaufnahme 11 kénnen entlang der
Langsmittellinie 6 relativ zueinander verschiebbar ausgebildet sein, sodass ein
Radaufnahmeabstand 19 zwischen der Hinterradaufnahme 13 und der Vorderrad-
aufnahme 11 verstellbar ist. Eine Langenverstellbarkeit zur Anpassung an einen
fahrzeugspezifischen Radabstand kann beispielsweise mittels einer Stellschraube

59 erfolgen, wie dies durch die Figur 60 schematisch skizziert ist.

Die Hinterradaufnahme 13 kann eine Befestigungsvorrichtung 20 zum Klemmen
einer Radschwinge 21 des Hinterrades 14 des einspurigen Fahrzeugs 2 umfas-
sen. Eine denkbare Ausfuhrungsvariante einer Befestigungsvorrichtung ist bei-

spielsweise in den Figuren 16 und 29 schematisch gezeigt.
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Zudem kann die Hinterradaufnahme 13 zumindest zwei Hinterwalzen 22 umfas-
sen, wobei die Hinterwalzen 22 in Richtung der Langsmittellinie 6 des Grundge-
stells 3 zueinander beabstandet angeordnet sein kénnen, sodass das Hinterrad 14

des einspurigen Fahrzeugs 2 zur Anlage an die Hinterwalzen 22 bringbar ist.

Dabei kann es sein, dass die Hinterradaufnahme 13 eine Andruckvorrichtung 23
zum Andrucken des Hinterrades 14 des einspurigen Fahrzeuges 2 auf die Hinter-

walzen 22 umfasst.

Zudem kénnen die Hinterwalzen 22 miteinander drehmomentgekoppelt sein, be-
vorzugt mittels eines Zugmittels 24 drenmomentgekoppelt sein. Bei einem Zugmit-
tel 24 kann es sich beispielsweise um eine Kette, einen Zahnriemen oder auch um

einen Keilriemen handeln.

Zumindest eine der Hinterwalzen 22 kann mit zumindest einem der Tragerfahr-

zeug-Hinterrader 2 drehmomentgekoppelt sein.

Zumindest eine der Hinterwalzen 22 kann an einer Au3enflache 25 eine Profilie-

rung 26 aufweisen (Figur 27 und 28).

Alternativ dazu kann ein Uber die Hinterwalzen 22 gespanntes Abtriebsband 27

angeordnet sein, so wie beispielsweise durch die Figuren 25 und 26 gezeigt ist.

Gemal einer weiteren Antriebsausfuhrung kann die Hinterradaufnahme 13 zumin-
dest ein Kettenrad 28 umfassen, wobei das Kettenrad 28 zum Eingriff in eine An-
triebskette 29 des einspurigen Fahrzeugs 2 ausgebildet sein kann und wobei das
Kettenrad 28 mit zumindest einem der Tragerfahrzeug-Hinterrader 10 drehmo-
mentgekoppelt sein kann. Denkbare Ausbildungen eines derartigen Kettenantrie-

bes sind unter anderem durch die Figuren 16, sowie 18-24 skizziert.

Zwischen zumindest einer der Hinterwalzen 22 und den Tragerfahrzeug-Hinterra-
dern 10 oder zwischen dem Kettenrad 28 und den Tragerfahrzeug-Hinterradern 10
kann ein Getriebe 30 ausgebildet sein, wobei das Getriebe 30 mit den Tragerfahr-

zeug-Hinterradern 10 bedarfsweise drehmomentgekoppelt sein kann.
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Die Vorderradaufnanme 11 kann eine Aufnahmewanne 31 und eine Befestigungs-
vorrichtung 20 umfassen. Eine denkbare Variante einer derartigen Ausfuhrung ist

beispielsweise durch die Figur 2 gezeigt.

Die Vorderradaufnahme 11 kann zumindest zwei Vorderwalzen 32 umfassen, wo-
bei die Vorderwalzen 32 in Richtung der Langsmittellinie 6 des Grundgestells 3 zu-
einander beanstandet angeordnet sind, sodass das Vorderrad 12 des einspurigen
Fahrzeugs 2 zur Anlage an die Vorderwalzen 32 bringbar ist. Eine denkbare Vari-

ante einer derartigen Ausfuhrung ist beispielsweise durch die Figur 1 gezeigt.

Am Grundgestell 3 kénnen Lenkstangen 35 angeordnet sein, wobei mittels der
Lenkstangen 35 eine Lenkbewegung der Vorderradaufnahme 11 auf die Trager-
fahrzeug-Vorderrader 8 ubertragbar sein kann, wobei die Vorderradaufnahme 11
um eine Hochachse 36 schwenkbar im Grundgestell 3 gelagert sein kann. Die
Lenkung 44 kann beispielsweise in Anlehnung an Figur 32, sowie 34-36 ausgebil-
det sein und eine gebogene Laufschiene 48 umfassen, in welcher Laufschiene 48
ein Lenkungstrager 50 drehbeweglich aufgenommen ist. Diese Ausbildung kann
einen tiefen Schwerpunkt des einspurigen Fahrzeugs 2 auf dem Trégerfahrzeug 1
ermoéglichen. Alternativ kann die Lenkung 44 auch in Anlehnung an die Figur 31

ausgebildet sein.

An den Tragerfahrzeug-Hinterradern 10 kénnen Scheibenbremsen 37 angeordnet
sein, wobei die Scheibenbremsen 37 an den Tragerfahrzeug-Hinterradern 10 mit
einem FulRpedal 38 betétigbar sein kénnen. Dabei kann das Ful3pedal in alle Rich-
tungen beweglich bzw. verstellbar ausgebildet sein. Somit kann die Position des
FuRpedals an die individuelle Geometrie eines einspurigen Fahrzeugs 2 anpass-
bar sein. Alternativ oder zusatzlich dazu kann es sein, dass an den Tragerfahr-
zeug-Vorderradern 8 Scheibenbremsen 37 angeordnet sind, wobei die Scheiben-
bremsen 37 an den Tragerfahrzeug-Vorderradern 8 mittels eines am einspurigen

Fahrzeug 2 anordenbaren Bremshebels 39 betatigbar sind.

Das Grundgestell 3 kann in ein Vordergestell und ein Hintergestell teilbar sein, wo-
bei das Vordergestell mit einem einspurigen Fahrzeug 2 koppelbar sein kann. Al-

ternativ oder zuséatzlich kann es sein, dass das Hintergestell mit einem einspurigen
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Fahrzeug 2 koppelbar ist. Denkbare Beispiele zur Umsetzung dieser Dreirad-

Funktion sind unter anderem durch die Figuren 53-55 gezeigt.

Im Bereich der Hinterradaufnahme 13 kann eine Auffahrrampe 63, wie durch Figur

52 angedeutet, angeordnet sein.

Zur Lagerung kann es zudem sein, dass das Grundgestell 3 seitlich von der
Langsmittellinie 6 abstehende, verstellbare Lagerschienen 60 aufweist. Zum leich-
teren seitlichen Transport kénnen die Lagerschienen 60 mit Rollkérpern 61 ausge-

bildet sein. Unter anderem die Figuren 56-58 zeigen Beispiele dieses Konzeptes.

In der Figur 6 ist zudem angedeutet, dass zur Lagerung oder auch zum Transport
ein Verriegelungselement 62 zwischen Vorderabschnitt 4 und Hinterabschnitt 5

bedarfsweise anbringbar ist.

Die Ausfuhrungsbeispiele zeigen mdgliche Ausfihrungsvarianten, wobei an dieser
Stelle bemerkt sei, dass die Erfindung nicht auf die speziell dargestellten Ausfuh-
rungsvarianten derselben eingeschrankt ist, sondern vielmehr auch diverse Kom-
binationen der einzelnen Ausfuhrungsvarianten untereinander mdéglich sind und
diese Variationsmoglichkeit aufgrund der Lehre zum technischen Handeln durch
gegenstandliche Erfindung im Kénnen des auf diesem technischen Gebiet tatigen

Fachmannes liegt.

Der Schutzbereich ist durch die Anspriche bestimmt. Die Beschreibung und die
Zeichnungen sind jedoch zur Auslegung der Anspriche heranzuziehen. Einzel-
merkmale oder Merkmalskombinationen aus den gezeigten und beschriebenen
unterschiedlichen Ausfuhrungsbeispielen kénnen fur sich eigenstandige erfinderi-
sche L&sungen darstellen. Die den eigenstéandigen erfinderischen Lésungen zu-

grundeliegende Aufgabe kann der Beschreibung enthommen werden.

Samtliche Angaben zu Wertebereichen in gegenstandlicher Beschreibung sind so
zu verstehen, dass diese beliebige und alle Teilbereiche daraus mitumfassen, z.B.
ist die Angabe 1 bis 10 so zu verstehen, dass samtliche Teilbereiche, ausgehend

von der unteren Grenze 1 und der oberen Grenze 10 mit umfasst sind, d.h. samtli-
che Teilbereiche beginnen mit einer unteren Grenze von 1 oder gréfRer und enden

20/ 63
N2020/11100-AT-00



20

bei einer oberen Grenze von 10 oder weniger, z.B. 1 bis 1,7, oder 3,2 bis 8,1, oder
5,5 bis 10.

Der Ordnung halber sei abschlieRend darauf hingewiesen, dass zum besseren
Verstandnis des Aufbaus Elemente teilweise unmalstablich und/oder vergrofert

und/oder verkleinert dargestellt wurden.
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Bezugszeichenliste

zweispuriges Tragerfahrzeug
einspuriges Fahrzeug
Grundgestell
Vorderabschnitt
Hinterabschnitt
Langsmittellinie
Vorderachse
Tragerfahrzeug-Vorderrader
Hinterachse
Tragerfahrzeug-Hinterrader
Vorderradaufnahme
Vorderrad
Hinterradaufnahme
Hinterrad

Antrieb

Dampfungsmittel

Seilzugvorrichtung

Seitenneigungs-Regelvorrich-

tung
Radaufhahmeabstand
Befestigungsvorrichtung
Radschwinge
Hinterwalze
Andruckvorrichtung
Zugmittel
Aulenflache
Profilierung
Abtriebsband
Kettenrad
Antriebskette
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31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59

Getriebe
Aufnahmewanne

Vorderwalze

Befestigungsvorrichtung

Vorderbremse
Lenkstange
Hochachse
Scheibenbremsen
FuRpedal
Bremshebel
Motorrad

Reifen
Verbindungspunkt
Federdampfer
Lenkung
bewegliches Element
Stabilisator
Seilzug
Laufschiene
Hebel
Lenkungstrager
Verbindungselement
Regelelement
Gehause
Gewindewelle
Schieber
Ausnehmung
Raststellung
Federelement

Stellschraube
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60
61
62
63
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Lagerschiene
Rollkérper
Verriegelungselement

Auffahrrampe
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Patentanspriiche

1. Zweispuriges Tragerfahrzeug (1) zur Aufnahme eines einspurigen Fahr-
zeugs (2), das Tragerfahrzeug (1) umfassend

- ein Grundgestell (3) mit einem Vorderabschnitt (4) und einem Hinterabschnitt (5),
wobei sich eine Langsmittellinie (6) des Grundgestells (3) vom Vorderabschnitt (4)
zum Hinterabschnitt (5) erstreckt;

- zumindest eine Vorderachse (7), wobei die Vorderachse (7) im Vorderabschnitt
(4) des Grundgestells (3) angeordnet ist und zumindest zwei Tragerfahrzeug-Vor-
derrader (8) aufweist;

- zumindest eine Hinterachse (9), wobei die Hinterachse (9) im Hinterabschnitt (5)
des Grundgestells (3) angeordnet ist und zumindest zwei Tragerfahrzeug-Hinterra-
der (10) aufweist,

dadurch gekennzeichnet, dass eine Vorderradaufnahme (11) zur Aufnahme eines
Vorderrades (12) des einspurigen Fahrzeugs (2) ausgebildet ist und dass eine
Hinterradaufnahme (13) zur Aufnahme eines Hinterrades (14) des einspurigen
Fahrzeugs (2) ausgebildet ist, wobei die Vorderradaufnahme (11) und die Hinter-
radaufnahme (13) derart ausgebildet sind, dass ohne bauliche Veranderungen am
einspurigen Fahrzeug (2), dieses bedarfsweise mit der Vorderradaufnahme (11)
und der Hinterradaufnahme (13) koppelbar ist, wobei das Tragerfahrzeug (1) mit-

tels eines Antriebs (15) des einspurigen Fahrzeugs (2) antreibbar ist.

2. Zweispuriges Tragerfahrzeug (1) nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Hinterradaufnahme (13) und die Vorderradaufnahme (11) in
Winkellage zur Langsmittellinie (6) seitlich verkippbar am Grundgestell (3) aufge-

nommen sind.

3. Zweispuriges Tragerfahrzeug (1) nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die seitliche Verkippung mittels eines Dampfungsmittels (16) oder
mittels einer Seilzugvorrichtung (17) begrenzt ist, wobei das Dampfungsmittel (16)

oder die Seilzugvorrichtung (17) zwischen der Hinterradaufnahme (13) und dem
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Grundgestell (3) oder zwischen Vorderradaufnahme (11) und dem Grundgestell

(3) angeordnet sind.

4. Zweispuriges Tragerfahrzeug (1) nach einem der Anspruche 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die seitliche Verkippung mittels einer Seitennei-

gungs-Regelvorrichtung (18) regelbar ist.

. Zweispuriges Tragerfahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Hinterradaufnahme (13) und die Vor-
derradaufnahme (11) entlang der Langsmittellinie (6) relativ zueinander verschieb-
bar ausgebildet sind, sodass ein Radaufnahmeabstand (19) zwischen der Hinter-

radaufnahme (13) und der Vorderradaufnahme (11) verstellbar ist.

6. Zweispuriges Tragerfahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Hinterradaufnahme (13) eine Befesti-
gungsvorrichtung (20) zum Klemmen einer Radschwinge (21) des Hinterrades

(14) des einspurigen Fahrzeugs (2) umfasst.

7. Zweispuriges Tragerfahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Hinterradaufnahme (13) zumindest
zwei Hinterwalzen (22) umfasst, wobei die Hinterwalzen (22) in Richtung der
Langsmittellinie (6) des Grundgestells (3) zueinander beabstandet angeordnet
sind, sodass das Hinterrad (14) des einspurigen Fahrzeugs (2) zur Anlage an die

Hinterwalzen (22) bringbar ist.

8. Zweispuriges Tragerfahrzeug (1) nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Hinterradaufnahme (13) eine Andruckvorrichtung (23) zum An-
dricken des Hinterrades (14) des einspurigen Fahrzeuges (2) auf die Hinterwal-

zen (22) umfasst.
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9. Zweispuriges Tragerfahrzeug (1) nach einem der Anspruche 7 oder 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die Hinterwalzen (22) miteinander drehmomentge-

koppelt sind, bevorzugt mittels eines Zugmittels (24) drehmomentgekoppelt sind.

10. Zweispuriges Tragerfahrzeug (1) nach einem der Anspruche 7 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass zumindest eine der Hinterwalzen (22) mit zumin-

dest einem der Tragerfahrzeug-Hinterrader (2) drehmomentgekoppelt ist.

11. Zweispuriges Tragerfahrzeug (1) nach einem der Anspruche 7 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass zumindest eine der Hinterwalzen (22) an einer Au-

Renflache (25) eine Profilierung (26) aufweist.

12. Zweispuriges Tragerfahrzeug (1) nach einem der Anspriche 7 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Uber die Hinterwalzen (22) gespanntes Ab-

triebsband (27) angeordnet ist.

13. Zweispuriges Tragerfahrzeug (1) nach einem der Anspruche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die Hinterradaufnahme (13) zumindest ein Ketten-
rad (28) umfasst, wobei das Kettenrad (28) zum Eingriff in eine Antriebskette (29)
des einspurigen Fahrzeugs (2) ausgebildet ist und wobei das Kettenrad (28) mit

zumindest einem der Tragerfahrzeug-Hinterrader (10) drehmomentgekoppelt ist.

14. Zweispuriges Tragerfahrzeug (1) nach einem der Anspriche 7 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass zwischen zumindest einer der Hinterwalzen (22)
und den Tragerfahrzeug-Hinterraddern (10) oder zwischen dem Kettenrad (28) und
den Tragerfahrzeug-Hinterradern (10) ein Getriebe (30) ausgebildet ist, wobei das
Getriebe (30) mit den Tragerfahrzeug-Hinterradern (10) bedarfsweise drehmo-

mentgekoppelt ist.
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15. Zweispuriges Tragerfahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Vorderradaufnahme (11) eine Aufnah-

mewanne (31) und eine Befestigungsvorrichtung (20) umfasst.

16. Zweispuriges Tragerfahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, dass die Vorderradaufnahme (11) zumindest zwei Vor-
derwalzen (32) umfasst, wobei die Vorderwalzen (32) in Richtung der Langsmittel-
linie (6) des Grundgestells (3) zueinander beanstandet angeordnet sind, sodass
das Vorderrad (12) des einspurigen Fahrzeugs (2) zur Anlage an die Vorderwal-

zen (32) bringbar ist.

17. Zweispuriges Tragerfahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass am Grundgestell (3) Lenkstangen (35) an-
geordnet sind, wobei mittels der Lenkstangen (35) eine Lenkbewegung der Vor-
derradaufnahme (11) auf die Tragerfahrzeug-Vorderrader (8) Ubertragbar ist, wo-
bei die Vorderradaufnahme (11) um eine Hochachse (36) schwenkbar im Grund-

gestell (3) gelagert ist.

18. Zweispuriges Tragerfahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass an den Tragerfahrzeug-Hinterradern (10)
Scheibenbremsen (37) angeordnet sind, wobei die Scheibenbremsen (37) an den
Tragerfahrzeug-Hinterradern (10) mit einem Ful3pedal (38) betatigbar sind und/o-
der dass an den Tragerfahrzeug-Vorderradern (8) Scheibenbremsen (37) ange-
ordnet sind, wobei die Scheibenbremsen (37) an den Tragerfahrzeug-Vorderra-
dern (8) mittels eines am einspurigen Fahrzeug (2) anordenbaren Bremshebels
(39) betatigbar sind.

19. Zweispuriges Tragerfahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass das Grundgestell (3) in ein Vordergestell
und ein Hintergestell teilbar ist, wobei das Vordergestell mit einem einspurigen
Fahrzeug (2) koppelbar ist und/oder wobei das Hintergestell mit einem einspurigen

Fahrzeug (2) koppelbar ist.
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20. Zweispuriges Tragerfahrzeug (1) nach einem der vorhergehenden An-
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich der Hinterradaufnahme (13)

eine Auffahrrampe (63) angeordnet ist.
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