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Dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation pour véhicule automobile.

@ Linvention concerne un boitier (2) d’entrée d’air, no-
tamment pour un dispositif de chauffage, ventilation et/ou
climatisation, comportant :- une premiere entrée d’air (4)
pour un premier flux d’air (FA), - une deuxieme entrée d’air
(8) pour un deuxieme flux d'air (FR),- un premier volet (6)
agencé au niveau de la premiere entrée d’air (4) et configuré
mobile entre une premiere configuration dite « fermée » ou
le premier volet (6) obture intégralement la premiére entrée
d’air (4) et une deuxiéme configuration dite « ouverte » ou
ledit premier volet (6) est positionné de maniére a laisser
passer le premier flux d’air (FA) avec un débit maximal.Se-
lon I'invention le boitier (2) d’entrée d’air comprend au ni-
veau de la deuxiéme entrée d’air (8), un deuxiéme volet
(10), un troisieme volet (12) et un quatrieme volet (14) tous
configurés mobiles entre une premiére position dite
« fermée » ou lesdits volets (10,12,14) obturent intégrale-
ment la deuxiéme entrée (8) d’air et une deuxieme position
dite « ouverte » ol chacun desdits volets est positionné de
maniére a laisser passer le deuxieéme flux d’air (FR) avec un
débit maximal, ledit boitier (2) comprenant en outre un mé-
canisme d’actionnement pour permettre un premier mode
de fonctionnement ol parmi les deuxiéme, troisieme et qua-
trieme volets (10,12,14), un desdits volet reste en position
« ouverte » tandis que les deux autres volets restent en po-

sition « fermée ».
Figure pour I'abrégé : Fig. 1




Description

Titre de l'invention : Dispositif de chauffage, ventilation et/ou clima-
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tisation pour véhicule automobile

La présente invention concerne un boitier d’entrée d’air pour un dispositif de
chauffage, ventilation et/ou climatisation d’un véhicule automobile. L’invention
concerne €galement un dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation.

Un véhicule automobile comporte un habitacle dans lequel débouche de 1’air issu
classiquement d’un dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation.

Des dispositifs de chauffage, ventilation et/ou climatisation connus comportent des
moyens d’arrivée d’air comprenant un boitier d’entrée d’air permettant I’entrée d’un
ou plusieurs flux d’air distincts au sein du pulseur, et un organe de génération d’air tel
qu’une turbine, par exemple cylindrique, configuré pour €tre entrainée en rotation
autour de son axe de maniere a pulser le ou les flux d’air.

Ces boitiers d'entrée d'air de ce type peuvent tre alimentés soit par de 1'air extérieur
prélevé hors de I'habitacle du véhicule, soit par de l'air de recyclage prélevé a l'intérieur
de cet habitacle, et cela griace a un volet qui peut pivoter dans le boitier entre deux
positions extrémes. Ainsi, il est connu aussi de placer le volet dans au moins une
position intermédiaire de manicre que le boitier soit alimenté par un mélange d'air
extérieur et d'air de recyclage. La turbine d'aspiration prévue a la sortie du boitier
permet d'envoyer dans l'installation proprement dite un flux d'air extérieur et/ou de
recyclage qui est ensuite traité thermiquement par des échangeurs de chaleur avant
d'étre envoyé€ dans I'habitacle par des bouches de distribution appropriées.

Un tel boitier a pour inconvénient que, lorsque le volet est dans une position inter-
médiaire, de l'air extérieur peut contourner le volet et gagner directement I'habitacle du
véhicule par I'entrée d'air de recyclage, sans passer par le pulseur, ou la turbine, et le
reste du boitier de Iinstallation de chauffage, ventilation et/ou climatisation. Il en
résulte alors un passage direct d'air extérieur parasite vers l'habitacle, ce qui perturbe le
fonctionnement de l'installation. Ainsi, en hiver par exemple, de 'air froid extérieur
peut arriver directement dans 'habitacle, en particulier sur les pieds des passagers.

Ce phénomene s’accentue d’autant plus lorsque les véhicules roulent a des hautes
vitesses, plus de 120 km/h. En effet, la vitesse d'air au niveau de l'entrée d’air devient
plus importante et crée une surpression a un tel point que le pulseur n’arrive plus a
aspirer correctement le flux d'air entrant avec la seule vitesse de la roue a pale.

L’invention a pour objectif de pallier au moins partiellement ces problémes de 1’art
antérieur en proposant une variante de pulseur permettant d’améliorer le parti-

tionnement pour séparer les flux d’air et I’écoulement de ces flux d’air et qui permet
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d'empécher toute admission d'air extérieur parasite dans 1'habitacle lorsque ce volet est
en position intermédiaire.

Pour cela, I’'invention propose un boitier d’entrée d’air, notamment pour un dispositif
de chauffage, ventilation et/ou climatisation, comportant :

- une premicre entrée d’air pour un premier flux d’air,

- une deuxieme entrée d’air pour un deuxi¢me flux d’air, et

- un premier volet agencé au niveau de la premicre entrée d’air et configuré mobile
entre une premiere configuration dite « fermée » ou le premier volet obture inté-
gralement la premicre entrée d’air et une deuxieme configuration dite « ouverte » ol
ledit premier volet est positionné de maniere a laisser passer le premier flux d’air FF
avec un débit maximal.

Selon I’invention le boitier d’entrée d’air comprend au niveau de la deuxieéme entrée
d’air, un deuxieme volet, un troisi¢me volet et un quatricme volet tous configurés
mobiles entre une premiere position dite « fermée » ou lesdits volets obturent inté-
gralement la deuxieme entrée d’air et une deuxiéme position dite « ouverte » ou
chacun desdits volets est positionné de maniere a laisser passer le deuxi¢me flux d’air
FR avec un débit maximal,

ledit boitier comprenant en outre un mécanisme d’actionnement pour permettre un
premier mode de fonctionnement ou parmi les deuxieéme, troisieme et quatricme volets,
un desdits volet reste en position « ouverte » tandis que les deux autres volets restent
en position « fermée ».

Ainsi, pour un mode de fonctionnement avec de ’air frais et de recyclage, le volet en
position ouverte permet a un flux d’air d’entrer au sein du boitier tandis que les volets
en position fermée empéchent au flux d’air frais de contourner le dispositif de
chauffage, ventilation et climatisation.

Chaque volet est décrit ci-dessus comme €tant mobile entre deux configurations ou
positions extrémes a savoir « ouverte » ou « fermée », bien évidemment il est compris
que chaque volet est apte a rester dans toute configuration ou position intermédiaire
comprise entre ces deux configurations ou positions extrémes, on peut par exemple
parler d’une configuration ou position « partiellement ouverte ». Les termes
« configuration » et « position » sont par la suite des termes équivalents. Le terme « le
volet reste » doit €tre compris comme le volet étant agencé dans une position ou étant
positionné dans une certaine configuration.

Le premier flux d’air correspond au flux d’air frais ou flux d’air extérieur

D’autres modes de réalisation selon I’invention proposent :

- le mécanisme d’actionnement permet en outre un deuxiecme mode de fonc-
tionnement ou parmi les deuxic¢me, troisicme et quatricme volets, deux volets restent

en position « ouverte » tandis que le dernier volet reste en position « fermée » ;
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- le mécanisme d’actionnement permet en outre un troisicme mode de fonctionnement
ol les deuxieme, troisieme et quatricme volets restent en position « fermée » de
maniere a obturer intégralement la deuxi¢me entrée d’air ;

- le troisicme volet est agencé entre le deuxi¢me volet et le quatriecme volet, avec le
quatricme volet correspondant au volet distal et le deuxieéme volet correspondant au
volet proximal par rapport a la premicre entrée d’air et au premier volet ;

- le premier mode de fonctionnement le quatrieme volet reste en position « ouverte »
tandis que le deuxieme volet et le troisicme volet restent en position « fermée », et
dans le deuxieme mode de fonctionnement le quatrieme volet et le troisieme volet
restent en position « fermée » tandis que le deuxieme volet reste en position

« fermée » ;

- le mécanisme d’actionnement permet au premier volet de rester en configuration

« ouverte » ou intermédiaire voire « fermée » dans les premier, deuxi¢éme ou troisicme
mode de fonctionnement ;

- Iextrémité des deuxieme, troisi¢éme et quatricme volets viennent en appui 1’un contre
I’autre en position « fermée » ;

- des butées sont agencées entre les deuxieme et troisicme volets et entre les troisicme
et quatrieme volets, chaque volet venant en appui contre chaque butée en position

« fermée » ;

- les premier, deuxieme, troisicme et quatricme volets sont tous des volets de type
papillon.

L’invention concerne également un dispositif de chauffage, ventilation et/ou clima-
tisation comprenant un boitier d’entrée d’air tel que décrit précédemment.

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention ressortiront a la lecture de la
description qui suit, en référence aux figures annexées, qui illustrent :

La [fig.1] illustre une vue de profil du boitier d’entrée d’air selon I’invention selon
un mode de fonctionnement ;

La [fig.2] illustre une vue de profil du boitier d’entrée d’air selon I’invention selon
un autre mode de fonctionnement ;

La [fig.3] illustre une vue de profil du boitier d’entrée d’air selon I’invention selon
un autre mode de fonctionnement ;

La [fig.4] illustre une vue de profil du boitier d’entrée d’air selon le mode de fonc-
tionnement de la figure 1 selon un autre mode de réalisation.

Les réalisations suivantes sont des exemples. Bien que la description se référe a un
ou plusieurs modes de réalisation, ceci ne signifie pas nécessairement que chaque
référence concerne le méme mode de réalisation, ou que les caractéristiques
s’appliquent seulement a un seul mode de réalisation. De simples caractéristiques de

différents modes de réalisation peuvent également étre combinées ou interchangées
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pour fournir d’autres réalisations.

La figure 1 illustre un boitier 2 d’entrée d’air selon ’invention. Le boitier 2
comprend un ensemble de parois définissant un volume interne. Le boitier 2 comprend
une premiere entrée d’air 4 agencée pour permettre I’ introduction d’un premier flux
d’air FA. Le premier flux d’air FA correspond au flux d’air frais provenant de
I’extérieur du véhicule. Au sein, ou au niveau, de la premiere entrée d’air 4 est agencé
un premier volet 6. Le premier volet 6 correspond ici a un volet de type papillon. Un
volet de type papillon correspond a un volet comprenant un arbre de rotation et une ou
deux pales agencées de part et d’autre de 1’arbre de rotation, la ou les pales pouvant
étre planes ou incurvées, voire le volet pouvant présenter un profil de section oméga.
Le premier volet 6 peut correspond a un volet de type drapeau a savoir un volet
comprenant un arbre de rotation agencée a une extrémité d’une pale, ou porte, ou
panneau. Le premier volet 6 peut aussi correspondre a un volet de type tambour ou
encore un volet de type porte coulissante.

Le premier volet 6 est configuré mobile entre une premicre configuration, ou
position, dite « fermée » ou le premier volet 6 obture intégralement la premiere entrée
d’air 4, autrement dit le premier flux d’air FA ne peut pas pénétrer au sein du boitier 2
d’entrée d’air, et une deuxieme configuration, ou position, dite « ouverte » ou ledit
premier volet 6 est positionné de maniere a laisser passer le premier flux d’air FA avec
un débit maximal. Bien évidemment, le premier volet 6 est apte a adopter et a rester
dans toute position intermédiaire située entre ces deux configurations, on peut par
exemple dire que la premiere entrée d’air 4 est particllement ouverte et qu’un faible
débit FA pénetre au sein du boitier 2 d’entrée d’air. Le premier volet 6 peut
comprendre des levres d’étanchéité surmoulées sur le pourtour de la porte ou des pales
et vient en butée contre les parois du boitier 2 dans la configuration « fermée » pour
garantir I’obturation intégrale et étanche de la premicre entrée d’air 4.

Le boitier 2 comprend une deuxieme entrée d’air 8 agencée pour permettre
I’introduction d’un deuxieme flux d’air FR. Le premier flux d’air FR correspond au
flux d’air de recyclage provenant de I’intérieur du véhicule. Au sein, ou au niveau, de
la deuxieme entrée d’air 8 sont agencés un deuxieme volet 10, une troisieme volet 12
et un quatrieme volet 14. Les deuxieme 10, troisieme 12 et quatrieme 14 volets cor-
respondent ici a un volet de type papillon tel que défini précédemment.

L’invention ne se limite pas a la forme et dimensions des volets si bien que les volets
6, 10, 12, 14 peuvent tous avoir la méme forme et ou étre de forme et de dimensions
différentes.

L’invention ne se limite pas a la nature (papillon, drapeau, tambour, coulissante) des
volets si bien que les volets 6, 10, 12, 14 peuvent tous avoir la méme nature et ou &tre

de nature différente, ou certaines portes peuvent étre d’une nature et d’autres d’une
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autre nature.

Le troisieme volet 12 est agencé au milieu, ou au centre de la deuxieme entrée d’air
8. Autrement dit, le troisieme volet 12 est agencé entre les deux autres volets 10, 14, a
savoir entre le deuxiéme volet 10 et le quatrieme volet 14. En d’autres termes les
deuxieme 10 et quatricme 14 volets sont agencés de part et d’autre du troisieme volet
12. Comme illustré sur la figure 1, le deuxiéme volet 10 est le plus proche de la
premicre entrée d’air 4 tandis que le quatricme volet 14 est le plus éloigné de la
premiere entrée d’air 4. En d’autres termes, le deuxieme volet 10 correspond au volet
proximal, le troisieme volet 12 correspond au volet central et le quatrieme volet 14
correspond au volet distal, par rapport a la premiere entrée d’air 4 et le premier volet 6.

Chacun des trois volets 10,12,14 (deuxieme, troisieme et quatrieme volet) de la
deuxieme entrée d’air 8 est configuré mobile entre une premicre position, ou confi-
guration, dite « fermée » ol chaque volet 10,12,14 obture partiellement la deuxiéme
entrée d’air 8 et une deuxieme position, dite « ouverte » ou lesdit volets 10,12,14 sont
positionnés de manicre a laisser passer le deuxieme flux d’air FR avec un débit
maximal. Les trois volets 10,12,14 obturent intégralement, a eux trois, la deuxi¢éme
entrée d’air 8, autrement dit le deuxieme flux d’air FR ne peut pas pénétrer au sein du
boitier 2 d’entrée d’air. Bien évidemment, chaque volet 10,12,14 est apte a adopter et a
rester dans toute position intermédiaire située entre ces deux configurations. Chaque
volet 10,12,14 peut comprendre des levres d’étanchéité surmoulées sur le pourtour de
la porte ou des pales.

Dans la position « fermée », les deuxiemes 10, troisicme 12 et quatrieme 14 volets
peuvent venir en butée les uns contre les autres, les deuxieme et quatricme volets
venant en appui aussi contre une paroi ou nervure du boitier 2. Selon un autre mode, le
boitier 2 peut comprendre deux butées agencé entre chaque volet 10,12,14, chaque
volet venant en appui contre ces butées de maniere a obturer intégralement la
deuxieme entrée d’air 8.

Le dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation comprend un boitier
d’entrée d’air tel que décrit ci-dessus ainsi qu’un pulseur comprenant un GMV ou
groupe moto-ventilateur avec un moteur 16 et un ventilateur avec une roue a pales 18
et une volute 20 ainsi qu’un évaporateur et un radiateur (non illustrés) pour traiter ther-
miquement le/les flux d’air. Il peut aussi y avoir un filtre a air au sein du boitier
d’entrée d’air 2.

Le pulseur peut fonctionner selon plusieurs modes de fonctionnement griace au
boitier d’entrée d’air selon I’invention. Chaque mode sera décrit individuellement par
la suite, il y a notamment :

- un premier mode de fonctionnement appelé petit recyclage (figure 1),

- un deuxieme mode de fonctionnement appelé 50/50 (figure 2),
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- un troisieme mode de fonctionnement appelé 100% frais (figure 3), et
- un quatrieme mode de fonctionnement appelé 100% recyclage (figure 4).

Selon I’invention le boitier 2 d’entrée d’air comprend un mécanisme d’actionnement
pour permettre de déplacer les deuxiemes, troisieme et quatricme volets indé-
pendamment les uns des autres. Ce mécanisme d’actionnement comprend a titre
d’exemple un actionneur situé sur I’extérieur du boitier 2 d’entrée d’air soit en prise
avec chaque volet, soit en prise avec un chemin de came et un ensemble de leviers en
prise avec chaque volet.

La figure 1 illustre le premier mode de fonctionnement, petit recyclage, qui est par-
ticulicre adapté pour les situations ou le véhicule roule a des vitesses supérieures a 120
km/h et le flux d’air frais entrant crée une surpression au sein du volume interne du
boitier d’entrée d’air 2. Ce mode permet d’alimenter le dispositif de chauffage, ven-
tilation et/ou de climatisation en air de recyclage FR et en air frais FA et est particu-
lierement adapté pour une utilisation en hiver ou mi-saison afin de réduire le temps né-
cessaire pour atteindre la température de consigne sans que trop de buée ne se forme
sur le pare-brise, le flux d’air FR étant déja proche de la température de consigne et le
flux d’air FA moins humide.

Le boitier 2 d’entrée d’air comprend un mécanisme d’actionnement pour permettre
dans ce premier mode de fonctionnement ou parmi les deuxieme 10, troisieme 12 et
quatricme 14 volets, un volet reste en position « ouverte » tandis que les deux autres
volets restent en position « fermée ». Plus précisément, le quatricme volet 14 reste en
position « ouverte » tandis que le deuxieme volet 10 et le troisieme volet 12 restent en
position « fermée ». On peut aussi dire que le volet distal reste en position « ouverte »
tandis que les volets central et proximal restent en position « fermée ». Le premier
volet 6 est quant a lui dans une configuration « ouverte » ou dans une configuration in-
termédiaire, ou « partiellement ouverte ».

Ainsi dans ce mode de fonctionnement, le premier flux d’air FA extérieur, ou frais,
pénetre, via la premicre entrée d’air 4, dans le volume interne du boitier 2 d’entrée
d’air avec un débit élevé, en raison de la vitesse du véhicule supérieure a 120 km/h,
créant ainsi une surpression. Le deuxieme flux d’air FR intérieure, ou de recyclage,
pénetre aussi, via la deuxieme entrée d’air 8, dans le volume interne du boitier 2
d’entrée d’air. Le mélange d’air extérieur et d’air de recyclage offre un compromis
pour réduire la charge thermique et réduire le temps nécessaire pour atteindre la tem-
pérature de consigne sans que trop de buée ne se forme sur le pare-brise. Le mode
d’actionnement selon I’invention est bien adapté pour une telle utilisation puisque les
premier 6, deuxieme 10 et troisieme 12 volets participent a guider le premier flux d’air
FA en direction du pulseur 16, 18, 20, et le quatricme volet 14 en position « ouverte »

crée une ouverture, ou orifice, qui n’est pas dans le chemin d’écoulement du premier
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flux d’air FA, le quatrieme volet 14 étant le volet distal par rapport a la premicre entrée
d’air 4 extérieur. Autrement dit, le premier flux d’air FA ne peut pas contourner le
dispositif de chauffage, ventilation et climatisation en passant par I’ouverture générée
par le quatrieme volet 14 puisque cela implique une déviation de son chemin
d’écoulement. On peut envisager un autre mode de réalisation comme illustré a la
figure 4, ou le quatrieme volet 14, ici sous la forme d’un volet drapeau participe ac-
tivement a I’orientation du premier flux d’air FA en direction du pulseur 16, 18, 20 et
empéchant le flux d’air de passer a travers la deuxiéme entrée d’air 8.

La figure 2 illustre le deuxieme mode de fonctionnement, 50/50, qui est particuliere
adapté pour les situations ou le véhicule roule a des vitesses inférieures a 120 km/h
avec le flux d’air frais entrant au sein du volume interne du boitier d’entrée d’air 2
avec un débit que le pulseur peut gérer. Ce mode permet d’alimenter le dispositif de
chauffage, ventilation et/ou de climatisation en air de recyclage FR et en air frais FA et
est particulierement adapté pour une utilisation en hiver ou mi-saison afin de réduire le
temps nécessaire pour atteindre la température de consigne sans que trop de buée ne se
forme sur le pare-brise, le flux d’air FR étant déja proche de la température de
consigne et le flux d’air FA moins humide.

Le boitier 2 d’entrée d’air comprend un mécanisme d’actionnement pour permettre
dans ce deuxieme mode de fonctionnement ol parmi les deuxieme 10, troisieme 12 et
quatrieme 14 volets, deux volets restent en position « ouverte » tandis que le dernier
volet reste en position « fermée ». Plus précisément, le troisieme et quatrieme volet 14
restent en position « ouverte » tandis que le deuxi¢me volet 10 reste en position
« fermée ». On peut aussi dire que les volets central et distal restent en position
« ouverte » tandis que le volet proximal reste en position « fermée ». Le premier volet
6 est quant a lui dans une configuration « ouverte » ou dans une configuration inter-
médiaire, ou « partiellement ouverte ».

Ici, le premier flux d’air FA entre au sein du boitier 2 d’entrée d’air avec un débit
limité, autrement dit, il n’y a pas de surpression créée par la vitesse du véhicule, et le
pulseur peut aspirer le débit de premier flux d’air FA entrant, il est donc possible
d’ouvrir les troisicme 12 et quatricme 14 volets sans que le premier flux d’air FA
puisse contourner le dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation, I’orifice
généré par I’ouverture de ces deux volets étant suffisant pour un débit d’air du
deuxieme flux d’air FR satisfaisant.

La figure 3 illustre le troisieme mode de réalisation, 100% frais, dans lequel seul le
premier flux d’air FA extérieur ou frais est aspiré au sein du pulseur de maniere a
alimenter le dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation en air extérieur. Ce
mode de fonctionnement peut étre utilisé en cas de chauffage de I’air extérieur par

exemple en hiver ou a la mi- saison en évitant la formation de buée sur le pare-brise, le
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flux d’air FA étant peu humide.

Le boitier 2 d’entrée d’air comprend un mécanisme d’actionnement pour permettre
dans ce troisicme mode de fonctionnement ol les deuxieéme 10, troisiéme 12 et
quatricme 14 volets restent en position « fermée » de maniere a obturer intégralement
la deuxieme entrée d’air 8. Le premier volet 6 est quant a lui dans une configuration
« ouverte » ou dans une configuration intermédiaire, ou « partiellement ouverte ».

Le boitier d’entrée d’air selon 1’invention permet un quatrieme mode de fonc-
tionnement, non illustré, 100% recyclage, dans lequel seul le deuxieme flux d’air FR
intérieur, ou de recyclage, est aspiré au sein du pulseur de manicre a alimenter le
dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation en air de recyclage. Ce mode de
fonctionnement peut par exemple étre utilisé en cas de climatisation de 1’air (par
exemple en €t€). En effet, dans un tel cas, I’humidité présente dans 1’air de 1’habitacle a
tendance a se condenser lors de son passage dans 1’évaporateur permettant le refroi-
dissement de I’air. Cet air de recyclage n’est donc pas ou peu chargé en humidité et
peut étre envoyé€ dans 1’habitacle, notamment a proximité du pare-brise.

Le boitier 2 d’entrée d’air comprend un mécanisme d’actionnement pour permettre
dans ce quatriecme mode de fonctionnement ol les deuxieme 10, troisieme 12 et
quatricme 14 volets restent en position « ouverte » de manicre a permettre au deuxi¢me
flux d’air FR de pénétrer au sein du boiter 2 d’entrée d’air a travers la deuxicme entrée
d’air 8 avec un débit maximal. Le premier volet 6 est quant a lui dans une confi-

guration « fermée ».
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[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

Revendications

Boitier (2) d’entrée d’air, notamment pour un dispositif de chauffage,
ventilation et/ou climatisation, comportant :

- une premiere entrée d’air (4) pour un premier flux d’air (FA),

- une deuxi¢me entrée d’air (8) pour un deuxi¢me flux d’air (FR),

- un premier volet (6) agencé au niveau de la premiere entrée d’air (4) et
configuré mobile entre une premiere configuration dite « fermée » ou le
premier volet (6) obture intégralement la premiere entrée d’air (4) et une
deuxieme configuration dite « ouverte » ou ledit premier volet (6) est
positionné de maniere a laisser passer le premier flux d’air (FA) avec un
débit maximal,

caractérisé en ce que le boitier (2) d’entrée d’air comprend au niveau de
la deuxieme entrée d’air (8), un deuxieéme volet (10), un troisieme volet
(12) et un quatrieme volet (14) tous configurés mobiles entre une
premicre position dite « fermée » ou lesdits volets (10,12,14) obturent
intégralement la deuxieme entrée (8) d’air et une deuxiéme position dite
« ouverte » ou chacun desdits volets est positionné de maniere a laisser
passer le deuxieme flux d’air (FR) avec un débit maximal,

ledit boitier (2) comprenant en outre un mécanisme d’actionnement pour
permettre un premier mode de fonctionnement ol parmi les deuxi¢me,
troisicme et quatrieme volets (10,12,14), un desdits volet reste en
position « ouverte » tandis que les deux autres volets restent en position
« fermée ».

Boitier d’entrée d’air selon la revendication 1, dans lequel le mécanisme
d’actionnement permet en outre un deuxieme mode de fonctionnement
ol parmi les deuxi¢me, troisicme et quatricme volets (10,12,14), deux
volets restent en position « ouverte » tandis que le dernier volet reste en
position « fermée ».

Boitier d’entrée d’air selon I'une des revendications 1 ou 2, dans lequel
le mécanisme d’actionnement permet en outre un troisicme mode de
fonctionnement ot les deuxieme, troisieme et quatriecme volets
(10,12,14) restent en position « fermée » de manicre a obturer inté-
gralement la deuxi¢me entrée d’air (8).

Boitier d’entrée d’air selon 1’une des revendications 1, 2 ou 3, dans
lequel le troisieme volet (12) est agencé entre le deuxieme volet (10) et
le quatriecme volet (14), avec le quatrieme volet (14) correspondant au

volet distal et le deuxieme volet (10) correspondant au volet proximal



[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

10

par rapport a la premiere entrée d’air (4) et au premier volet (6).

Boitier d’entrée d’air selon la revendication 4 dépendante de la reven-
dication 2, dans lequel dans le premier mode de fonctionnement le
quatrieme volet (14) reste en position « ouverte » tandis que le
deuxieme volet (10) et le troisieme volet (12) restent en position

« fermée », et dans le deuxiecme mode de fonctionnement le quatricme
volet (14) et le troisieme volet (12) restent en position « fermée » tandis
que le deuxieme volet (10) reste en position « fermée ».

Boitier d’entrée d’air selon 1’une des revendications 2 et 3, ou des re-
vendications 4 ou 5 dépendantes des revendications 2 et 3, dans lequel
le mécanisme d’actionnement permet au premier volet (6) de rester en
configuration « ouverte » dans les premier, deuxieme ou troisicme mode
de fonctionnement.

Boitier d’entrée d’air selon I’une des revendications précédentes, dans
lequel I’extrémité des deuxieéme, troisi¢me et quatricme volets
(10,12,14) viennent en appui I’un contre I’autre en position « fermée ».
Boitier d’entrée d’air selon I’une des revendications précédentes dans
lequel les premier, deuxieéme, troisicme et quatricme volets (10,12,14)
sont tous des volets de type papillon.

Dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation comprenant un

boitier (2) d’entrée d’air selon 1’une des revendications précédentes.
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[Fig. 1]

[Fig. 2]
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[Fig. 3]

[Fig. 4]
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