oD

POLSKA
RZECZPOSPOLITA
LUDOWA

OPIS PATENTOWY

103917

Patent dodatkowy
do patentu

Zgtoszono:

Pierwszeristwo:

URZAD
PATENTOWY
PRL

13.05.1970 (P. 140638)

Zgtoszenie ogloszono

Opis patentowy opublikowano

Kl. 47b,1/04

MKP Fl6c 1/04

CZYTELNIA

31.03.1973
Urzedu Patentewsgo
Petsain) lemypeepaliie) Lefomj

25.06.1974

Tworca wynalazku: Jan Teuchman

Uprawniony z patentu: ,,Polmo” Fabryka Mechanizméw Samochodowych,
Szczecin (Polska)

Wal napedowy, zwlaszcza dla pojazdéw mechanicznych
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Przedmiotem wynalazku jest wal napedowy,
zwlaszcza dla pojazdéw mechanicznych, napedza-
jacy roéznicowe przekladnie tylnych i przednich
mostéw, umozliwiajgcych zmiane wzglednego polo-
zZenia zespolow, ktore lgczy w czasie ruchu pojazdu
dzieki zlgczom wielowypustowym wzajemnie prze-
suwnym. Moze réwniez mieé zastosowanie w ma-
szynach rolniczych i pojazdach terenowych, spe-
cjalnych jak i we wszystkich urzgdzeniach nape-
dowych.

Znany jest wal mapedowy w réznych odmianach
jak na przyklad wal dwuprzegubowy z wyréwna-
niem dlugosci lub jednoprzegubowy, wzglednie
z jednym przegubem elastycznym dla wszystkich
zakresOw momentu obrotowego. Waly te sg watla-
mi obslugowymi, to znaczy wymagajg napelniania
smarem co pewien okres czasu czeSci tracych, jak
wielowypusty i krzyzaki. Napelnianie to odbywa
sie¢ poprzez smarowniczki. Znany wal sklada sie
z takich elementéw jak: dwéch jednakowych zig-
czy kolnierzowych, dwoéch krzyzakéw kompletnych
z lozyskami iglowymi, posiadajgcych smarownicz-
ki, ze zlgcza rozwidlonego posiadajgcego w tulei
swojej wielowypusty i kompletnej rury walu. Ru-
ra walu sklada sie z trzech elementéw polgczonych
ze sobg spawaniem, koncéwki pelnej — odkutej
z wielowypustami, z rury walcowej i koncéwki
rozwidlonej. Cze$é walu, gdzie wielowypusty sag

otwarte, jest chroniony mieszkiem gumowym. Zlg- ~

cze rozwidlone posiada na koncu tulei uszczelnie-
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nie filcowe zawalcowane blaszkg w ksztalcie piers-
cienia. Celem umozliwienia swobodnego posuwania
sie wzajemnego po sobie wielowypustéw i zapobie-
zenia powstawania mnadci$nienia lub podci$nienia,
w przestrzeni smarnej, w zlgczu rozwidlonym wy-
wiercony jest otwér pozwalajacy na wymiane po-
wietrza, celem wyréwnania ciSnienia.

Wyzej wymienione waly posiadajg szereg wad.
Wymagajg smarowania okresowego lozysk jak
i wielowypustow poprzez smarowniczki. Zasadni-
czg jednak wada tych waléw jest to, ze sg za ciez-
kie, posiadajg duzy moment 'bezwladnos$ci a wplyw
momentu bezwladno$ci na spokojny i réwny bieg
walu jest bardzo duzy. W produkecji sg ucigzliwe
gdyz wymagajg duzych mnakladéw ma narzedzia
przy obrébce skrawaniem. Smarowanie okresowe
posiada te niedogodno$é, ze smar styka si¢ z po-
wietrzem i dlatego szybko traci wlaSciwos$ci smar-
ne na skutek oksydacji. Budowane dotychczas po-
laczenia wielowypustowe Wwzajemnie przesuwne
skladajg sie z takich dwéch niezaleznych elemen-
téw jak zlgcza rozwidlonego i konicOwki rury walu
dostarczone jako poéifabrykaty w formie pelnych
odkuwek matrycowych. Wadg jest réwmniez duza
strata materialu podczas obrébki wiérowej. Stoso-
wanie czopéw pelnych na koncéwki rury waléw
powoduje duzg koncentracje naprezei w miej-
scach przejScia z jednej $rednicy w druga, utrud-
nia hartowanie szczegélnie indukcyjne, czyni je
nieré6wnomierne, nie méwigc o wyzyskaniu mate-
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rialu, przez wlasciwe ksztaltowanie wytrzymato$-
ciowe. Czop pelny wymaga malych $rednic podzia-
lowych wielowypustow ze wzgledu na naprezenie
dopuszczalne przy skrecaniu. Male Srednice podzia-
lowe powodujg duze sily podluzne przy wzajem-
nym przesuwaniu sie wielowypustéw, a to z kolei
ma destrukcyjny wplyw na lozyska mechanizméw.

W znanym wale stosowane mieszki gumowe jako
ostony wielowypustéw nie spelniajg swojej roli,
gdyz szybko ulegaja zniszczeniu, powodujac do-
datkowe niewywazenid. Znany wal, szczeg6lnie
dlugi, posiada ruré watu o prostych tworzacych.

Tak uksztaltowana rura i dobrana na podstawie
“RIYIELToW gramicy utraty statecznoéci dla obrotow
krytyeznych jest za cigzka i posiada duzy moment
bezwladnosci.

. -Gelem -wynalazku jest usunigcie wyzej wymie-
mionych wad i niedogodnoéci.

_ “"Cel ten zostal osiagniety dzieki temu, ze w kofi-
cé6wce rury watu umieszezony jest stabilizator ci§-
mienia w ksztalcie mieszka utrzymujgcego dzieki
swoim wlasciwoéciom w przyblizeniu stale cisnie-
nie w komorze, przy wzajemnym przesuwaniu sig¢
po sobie wielowypustéw rurowych koncéwek. Sta-
bilizator ci§nienia moze mieé réwniez ksztalt
tloczka lub tulei przesuwnej.

Takie skojarzenie podanych $rodkéw . technicz-
nych umozliwia uzyskanie waiu mapedowego bez-
obslugowego oraz polepsza proces Ssmarowania
i pracy zlacza wielowypusiowego.

Jak wyzej podano, konsekwencjg komory w wa-
le jest wykonanie wielowypustéw na samych ru-
rach badz tulejach, z ktérych jedna po obrébce
skrawaniem i obrébee cieplnej zostaje przyspawa-
na do zlacza razwidlonego. Tego rodzaju rozwig-
zanie pozwala ma zyskanie malego cigzaru walu
napedowego i unikniecia kosztownego rozwierca-
nia drogiego materialu kutego i pozwala na bar-
dzo dobre hartowanie indukcyjne ma wskros.

Wykonanie wielowypustéw na rurach czy tez
tulejach pozwala zwigkszyé érednice podziatowe co
ma istotne znaczenie dla zmniejszenia sil powodu-
jgeych zuzycie powierzchni zazebiajgcych sig, a po-
nadto zwieksza technologicznodé i zwigksza wskaz-
nik przekroju na skrgcanie obnizajgc cigzar watu
i moment bezwladnosci masowy, ktéry decyduje
o réwnomierno$ci i prawidlowosci pracy ukladu
bez drgan. .Swobodna mozliwo$é kojarzenia wza-
jemnego rur grubosciennych o réznych Srednicach,
na ktoérych majg by¢é wykonane wielowypusty, poz-
wala zastosowaé tylko dwie odkuwki na caly wat
jako koneéwki rozwidlone. Unika sie przez to sto-
sowania deficytowych i pelnych odkuwek, wyma-
gajaeyeh duzych nakladéw pracy przez ich skra-
wanie. Zastosowanie odlewanych z Zeliwa sferoi-
dalnego lub ciggliwego zlgczy kolnierzowych po-
lepsza - prace walu, gdyz po pierwsze zeliwo ma
wlasno$ci tlumienia drgan, po drugie odlewy nie
wymagaja w przeciwieristwie do odkuwek obra-
biania otworéw ulzeniowych i technologicznych.
Stosowanie ma pewne elementy jak np. na oslong
i tulej¢ tworzyw sztucanych jest technologiczne,
zapobiega korozji, a ponadto wat jest liejszy. Za-
stosowanie przewezonej rury powoduje znaczne
obnizenie masowego momentu bezwladnosci, pod-
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nosi obroty krytyczne, co ptzy réwhnoczesnym z@-
stosowaniu dwéch jednakowych odkuwek na kofi-
cé6wki rozwidlone daje wal o duzym wyzyskaniu
mafterialu a w rezultacie pozwala na uzyskanie
walu ekonomicznie i technologicznie uzasadnio-
nego.

Przedmijot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladzie wykonania na rysunku. na ktérym fig. 1
przedstawia wal napedowy dwuprzegubowy z wy-
réwnaniem dlugo$ci, fig. 2 cze$é walu w przekroju
ze stabilizatorem ciSnienia w ksztalcie szczelnego
tloczka, fig. 3 przekr6j walu, w ktérym przedsta-
wiono stabilizator ci$nienia jako tuleje przesuwng,
fig. 4 przekr6j srodkowy krzyzaka wraz z stabili-
zatorem ci$nienia, fig. 3 w przekroju cre$é walu
W miejscu zazebienia sie wielowypustéw.

Wal napedowy przenosi moment obrotowy od
skrzyni biegu pojazdu do mechanizmu hapedowego
ko6t tylnych umieszczonego w tylnym moscie. Watl
mocowany jest do skrzyni biegu przy pomocy zlg-
cza 1 kolnierzowego wykonanego z odlewu zeliwa
sferoidalnego lub z zeliwa ciggliwego. Zlgcze to za-
mocowane jest przegubowo przy pomocy Kkrzyza-
ka 8 do widelek 4, gdyz wal pracuje pod pewnym
kgtem wychylenia.

W krzyzaku 2, ktérego ramiona uloiyskowa-r}e
s bocznie, umieszczony jest stabilizator 3 ci$nie-
nia wypelniajacy czeSciowo komore smarowg po
odwirowanym smarze w czasie ruchu obrotowego
walu, uniemozliwiajagc powstawanie zaczopowarn
smaru w kanalach smarnych. Do widelek 4 przy-
spawana jest konic6wka 5 wykonana z rury, posia-
dajgca wielowypusty zewnetrzne zazebiajgce sie
z wielowypustami mna koncéwce 6. Oslone tych
wielowypustéw tworzy tuleja 10 z tworzywa
sztucznego z uszczelnieniem gumowym. Uszczelka
11 zamocowana na koncéwce 6 zabezpiecza przed
wydostawaniem sie¢ smaru z polgczenia wielowy-
pustéw. W koricowece 6 umieszczony jest stabiliza-
tor 8 ciénienia wykonany jako mieszek z materia-
lu elastoplastycznego, pozwalajgcy utrzymaé w
przyblizeniu stale ‘ ci$nienie w komorze smarowej
W czasie przesuwania sie wzgledem siebie wielo-
wypustow. Przyspawana koncéwka 6 z wielowy-
pustem zewnegtrznym do rury 7 z jednej strony,
za$ z drugiej do tej rury przyspawane widetki 9
z odkuwki tworza kompletng rurge walu, ktdra
przenosi moment obrotowy poprzez krzyzak 2 na
zlagcze 1 kolnierzowe do mechanizmu réznicowego
mostu tylnego.

Zastrzezenia patentowe

1. Wal napedowy, zwlaszcza dla pojazdéw mme-
chanicznych posiadajagcy koncéwke rozwidlong,
trwale mocowang z rurg o Wielowypuscie zew-
netrznym oraz kohcéwke z widlowypustemm wew-
netrznym wykonanym w rurze, przyspawang do
rury walu o przekroju zmiennym geometrycznie
w swojej dlugosci wraz z tulejg oslaniajgcg wielo-
wypusty 1 posiadajacy zlacza kolnierzowe walu
wykonane jdko odlewy z zeliwa ciggliwego lub
sferoidainego, znamienny tym, ze w koncéwee (6)
rury watu umieszczony jest stabilizator (8) ciénle-
nia w ksztal¢ie mieszka, utrzymujacego dzieki
swoim wlasciwo$ciom w przyblizehiu stale ciénie-
nie w komorze przy wzajemnym przesuwaniu sie
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po sobie wielowypustéw rurowych koncéwek (5)
i (6) w czasie pracy walu, polaczonych irwale
z rurowym zlgczem (4) rozwidlonym, natomiast
w krzyzaku (2) przegubu umieszczony jest mieszek
(3), dzieki czemu w czasie ruchu obrotowego walu
utrzymuje sie¢ w przyblizeniu stale ciSnienie w ko-
morze smarowej krzyzaka (2).

6
2. Wal wedlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze sta-
bilizator ci$nienia wykonany jest w ksztalcie ttocz-
ka (12).

3. Wat wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze sta-
bilizator ci$nienia wykonany jest w ksztalcie prze-
suwnej tulei (13).
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