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Patentanspruch:

Untergestell fir Schienenfahrzeuge, bestehend aus untereinander verschweil3ten Kopfstiicken,
duBeren Langtragern, Hauptquertragern, Kupplungstragern und einer Vielzahi von Quertragern im
Bereich zwischen den Hauptquertragern, gekennzeichnet durch einen im Bereich zwischen den
Hauptquertragern (4), mittels Ubergangsstiicken mit diesen verbundenen, unterhalb der Quertriager
(5) angeordneten und mit denselben verschweif3ten zusétzlichen an sich wenig biegesteifen
Langtrager (6).

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Schienenfahrzeug-Untergestell, welches als Unterrahmen eines tragenden Wagenkastens vorgesehen
ist.

Charakteristik bekannter technischer Ldsungen

Schienenfahrzeug-Untergestelle zur Verwendung in tragenden Wagenkasten sind als Untergestelle mit oder ohne
Mittellangtrdger bekannt.

Untergestelle mit Mittellangtrager sind so ausgefiihrt, daf die auftretenden Langskréfte vorwiegend durch den Mittellangtréger
aufgenommen werden und der tragende Wagenkasten Uber Quertrdger mit dem Mittellangtréger verbunden ist. Entsprechend
ihrer Funktion sind Mittellangtrager aus Grinden des Leichtbaues als hochstegige Schweillkonstruktionen ausgebildet, deren
waagerechte neutrale Achse sich mitgroBem Abstand unterhalb des Wagenful3bodens und teilweise, wie nach DT-AS 1030856,
unterhalb der waagerechten Héhenmittellinie des Mittellangtragers befindet. Die Nachteile derartiger Untergestelile bestehenim
hohen technologischen Aufwand bei der Herstellung des Mitteliangtragers.

Untergestelle ohne Mittellangtréger sind so konstruiert, da die auftretenden Langskrafte im wesentlichen von duf3eren
Langtridgern aufgenommen werden. Dazu sind an den Enden der Untergestelle besonders ausgebildete Einbauteile erforderlich,
welche die in Richtung der Langsachse wirkenden Krafte in die Auenlangtrager einleiten. Au3er den Hauptquertragern
vorhandene Quertréger dienen im wesentlichen der Abstiitzung des FuBbodens. Der Nachteil dieser Untergestelle besteht darin,
daB im Bereich der Untergestellvorbauten, in der Regel von den Kopftrégern bis zu den fiir die Abstlitzung des Wagenkastens auf
den Drehgestellen erforderlichen Hauptquertrdgern reichend, materialaufwandige konstruktive MaBnahmen (beispielsweise
Diagonaltrager und/oder wie nach WP 87057 Schubbleche) erforderlich sind, mitderen Hilfe zentrale Langskréfte in die d&uReren
Langstrager eingeleitet werden.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist die Verringerung des Fertigungsaufwandes bei der Herstellung dér Untergestelle.

Wesen der Erfindung

Die technische Aufgabe der Erfindung besteht in der konstruktiven Gestaltung des Untergestells derart, daf’ technologisch
aufwendige SchweilRkonstruktionen im Bereich zwischen den Hauptquertragern vermieden werden und im Bereich der
Untergestellvorbauten —zwischen Kopftrégern und Hauptquertragern —der Fertigungs- bzw. Materialaufwand flr Bauteile zur
Einleitung der Langskréfte auf ein magliches Minimum reduziert werden kann.

Der fir die Durchleitung von Langskréften erforderliche Querschnitt wird auf 3 Langtréger aufgeteilt. Dazu erhait das Untergestell
duere Langtrager und wird im Bereich zwischen den Hauptquertragern entsprechend den bekannten Konstruktionsprinzipien
fur Untergestelle ohne Mittellangtriger mit einer Vielzahl von Quertrdgern aus Walzprofilen versehen, die zweckmaRigerweise
im Bereich des spateren Anschiusses von senkrechten Versteifungsprofilen der Seitenwédnde angeordnet und mit den duBeren
Langtragern verschweif3t werden. In Langsmitte des Untergestells verlaufend, wird ebenfalls im Bereich zwischen den
Hauptquertragern unterhalb der Quertrager, mit den Untergurten des Quertrégers verschweilt, ein weiterer, an sich wenig
biegesteifer, Langtrager angeordnet, dessen Abmessungen so gewéhlt werden, daf} seine Querschnittsflache die
Querschnittsflachen der duBeren Langtrager zum fir die Durchleitung der im Untergestell auftretenden Langskrafte
erforderlichen Materialquerschnitt erganzt. Dabei verlduft die waagerechte neutrale Achse dieses zusatzlichen Langtragers
mdéglichst in Hohe der Wirkungsebene der Kupplungs- bzw. Sto3einrichtung. im Bereich der Untergestellvorbauten wird, wie
bekannt, vom Kopfstlick bis zum Hauptquertrdger reichend, ein zweistegiger Kupplungstrager angeordnet, dessen
Abmessungen und Ausfliihrung an die Einbaubedingungen der vorgesehenen Kupplungs- bzw. StoRverzehreinrichtung
angepaBt ist. In Fortsetzung der senkrechten Stege der Kupplungstrager werden Ubergangsstiicke vorgesehen, welche aus mit
den Hauptquertrédgern verschweil3ten und von der Hohe der Hauptquertrager bis zur Flanschhéhe des zuséatzlichen Langstragers
sich verjungenden und ebenfalls mit diesem verschweil3ten Knotenblechen, sowie einem Obergurt und Untergurten bestehen,
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Ausfiithrungsbeispiel
In der Zeichnung zeigen:

Fig.1: eine Draufsicht eines erfindungsgemaBen halben Untergesteils
Fig.2: einen Schnitt entlang der Linie A—Ain der Fig.1
Fig.3: einen Schnitt entlang der Linie B-B in der Fig.1
Fig.4: einen Schnitt entlang der Linie C-C in der Fig. 1

Das Untergestell besteht entlang der Bauweise fir Untergestelle ohne Mittellangtrager aus Kopfstiicken 1, duleren Langtragern
2, Kupplungstragern 3, Hauptquertrigern 4 und Quertragern 5.

Die im Bereich zwischen den Hauptquertragern 4 angeordneten und mit den duReren Langtragern 2 verschweilBten Quertréger 5
bestehen aus Walzprofilen mit I-Querschnitt und bilden, wie ebenfalls bekannt, mit ihren oberen Flanschen, die sich mit der
Oberkante der Hauptquertrager und Kupplungstrager auf gleicher Hohe befinden, Auflageflachen fiir den WagenfuBBboden,
Unterhalb der Quertrdger 5 ist in Untergestellangsmitte ein nach unten offenes U-férmiges Walzprofil angeordnet, mit den
Quertragern 5 verschweitund bildet zwischen den Hauptquertragern einen zusétzlichen, an sich wenig biegesteifen Langtrager
6, der durch die Quertrager 5 gegen Knicken gesichert ist. Dabei sind die Abmessungen des Langtragers 6 in Abstimmung mit
den Abmessungen der &uBBeren Langtrager 2 so gewahit, daB einerseits die Summe der Querschnittsflichen der duleren
Langtrager 2 und des zuséatzlichen Langtragers 6 der flr die Durchleitung der am Untergestell auftretenden Langskrafte
erforderlichen Querschnittsflache entspricht und andererseits der Langtrager 6, von der Anzahl, dem Abstand und der
Biegefestigkeit der Quertrdger 5 abhédngig, im Verbund mit diesen ausreichend biege- und knicksteif ist. Weiterhin sind die
Abmessungen des Langtragers 6 so gewahlt, daf’ seine waagerechte neutrale Achse méglichst in Wirkungsebene der
Kupplungs- bzw. StoReinrichtung liegt. Zur Einleitung der auf den Langtréger 6 entfallenden Langskrafte sind, mit den
Hauptquertragern 4 verschweif3t, Ubergangsstiicke vorgesehen, die aus sich von der Hohe der Hauptquertrager bis zur
Fianschhohe des Langtragers 6 verjingenden senkrechten Knotenblechen 7, einem Obergurt 8 und Untergurten 9 bestehen.

In Betracht gezogene Druckschriften:
DD-PS 87057 (B61F, 1/08)

DE-AS 1030856 (20d, 1/02)

DE-OS 1530142 (20d, 1/02)
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