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Anotace:

Popruh pro bezpetnostni pidsy ma povrchovou
plochu utkanou z osnovnich nitf, sestavajicich z
elementarnich vldken (5) s jemnost{ nejméné 15
dtex. Elementarni vlikna (5) probthajf v dilé¢ich
usecich (2) osnovnich nitf (3) rovnobéiné s
osami osnovnich nitf (3), pfitemZ tyto dfléf
uaseky (2) jsou na sebe napojeny v provifenych
oblastech (7) ve kterych jsou elementarnf vidkna
(5) provifena vzduchem. V alternativnim prove-
denf{ jsou elementarn{ vidkna (5) skana a majf 30
az 50 zakrut na metr délky osnovn{ niti (3).
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CZ 281594 B6

Popruh pro bezpecnostni pasy

Oblast techniky

Vynalez se tyka popruhu pro bezpeénostni pasy, JjehoZ po-
vrchovd plocha je utkana z osnovnich niti.

Dosavadni stav_techniky

Popruhy pro bezpecnostni pasy pouzZivané v motorovych vozid-
lech maji mit svij povrch wupraven pro co nejvéts$i snizeni t¥eni,
aby mohly prochazet bezpeénostnim zarizenim sestavajicim z navi-
jeciho zarizeni, horniho uchytu na karosérii vozidla a zaklapava-
ciho kovadni bezpecnostniho pasu, s co nejmensim odporem. Takové
bezpecCnostni pasy patfi do skupiny padsd s omezenym tfenim. Cim je
u téchto pasu dosahovano nizsiho tfeciho odporu, tim mensi je si-
lové sloZka, potfebnda pro navijeni a napnuti popruhu navijeci
pruzinou. PEi dosaZeni velmi nizkého koeficientu treni mezi pasem
a styénymi plochami bezpe&nostniho systému postacuje k navijeni
slab$i pruZina neZ u bezpe&nostnich pasu bézného provedeni. Sni-
Zenim navijeci sily se také vyhodné zmensi tlak popruhu na télo
zajistované osoby v porovnani se znamymi provedenimi, a tim se
take zvysuje pohodli osob, pripoutanych bezpe&nostnimi pasy.

Omezeni treni popruhi md znaény vyznam pro spravnou ¢innost
bezpec¢nostnich pasi naprfiklad za nizkych teplot okolniho ovzdusi.
Navijeci pruZina navijeciho zarizeni, vyrobena z pruZinové oceli,
totiZz pri nizkych teplotdch tvrdne a neni schopna potom vyvijet
stejné velky tah jako za normalnich teplot. Také vlastni popruhy
bezpeCnostnich pdsui ztraceji svou ohebnost a pfi protahovani mis-
ty nuceného ohybu, napriklad vratnym uchytem, kladou vétsi odpor,
takze k protaZeni je potfebna podstatné vétsi sila. Tyto skuted-
nosti maji v praxi za nasledek napfiklad nedplné navinuti popruhu
po jeho uvolnéni a odlozZeni, takZe &ast jeho délky miZe v nékte-
rych pripadech dokonce zustat viset ve dvefnim otvoru. Pokud si
toho £idi¢ nevsimne, muZe se smydka priviit do dveri a poskodit
se. Dal$i nebezpec¢i vznika, jestlize si ¥Fidié pEi vystupovani
smyCcku prehlédne a zavadi o ni nohou, protoze potom miZe dojit
k poskozeni pasu, popfipadé padu a zranéni ridice.

Jednim ze znamych opatfeni pro snizeni tfeciho odporu popru-
hi je nandseni avivazZnich prostfedki ve formé chemického produktu
na jejich povrch, zejména na vnéjs$i plochu popruhu, aby se tak
snizilo treni. Nevyhodou tohoto feseni je mald Zivotnost této po-
vrchové dupravy, protoZe avivazni prostfedek se po urdité dobé
pouzivani bezpeénostnich pasi s povrchu popruhu sedfe a neplni
jiz svaj dcéel, to znamend nesniZuje tfeni popruhu. Avivazni pro-
stfedek muZe byt také narusen vnéjsimi vlivy.

Popruhy pro bezpeénostni pasy motorovych vozidel musi vyho-
vét podminkam stanovenym US-normou MVSS &. 209 (§ 571209) pro
odérové zkousky materidll, zvefejnénou v USA Federal Register,
svazek 36, ¢&. 232 ze dne 2.12.1971. Podle této normy se popruh
nejprve podrobi odérové zkousSce a potom se zatéZuje postupné se
zvysujici tahovou silou aZ do pretrZeni, pricemz se registruje
velikost tahové sily v okamZiku pfetrZeni, ktera musi byt rovna
nejméné 75 aZ 85 % puvodni tahové sily, pri které doslo k poruse-
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ni neopotfebovaného popruhu. Pokud popruhy témto podminkdm nevy-
hovi, neobdrzi ufedni atest pro pouziti ve funkci bezpeénostnich
pasu pro motorova vozidla.

Ztrati-li popruhy po uréité dobé pouzivani na povrchu povlak
tvoreny avivazZnim prostrfedkem, jsou ve velmi kratkém Gasovém in-
tervalu zeslabeny odérem natolik, Ze se pretrhnou jiz pri pusobe-
ni podstatné niZsi tahové sily neZ je normova tahova sila. Bez-
pecnost uZivateld bezpec¢nostnich pasi jiZ takové popruhy nemohou
zZajistit.

Jsou znamy také popruhy, jejichZ elementarni vlakna maji
jemnost 8 az 14 dtex. Aby tyto popruhy vyhovély poZadavkum odéro-
vé zkousky, Jje nutno opatfit jejich povrch avivazi, coZ ma jisz
uvedené nevyhody, nebo musi byt vytvoreny ze skanych niti s 80 az
100 zakruty na metr délky.

Ukolem vyndlezu je vyresit takovy popruh pro bezpeé&nostni
pasy, ktery by zlistaval stejny po celou dobu své zivotnosti a meél
po celou tuto dobu malé treni dosahované bez pomoci avivazniho
prostredku.

Podstata vyndlezu

Tento Ukol je vyresen popruhem pro bezpeénostni pasy podle
vynalezu, jehoZ podstata spoc¢iva v tom, Ze osnovni nité, ze kte-
rych je vytvorena povrchova plocha popruhu, sestavaji z elemen-
tarnich vldken s jemnosti nejméné 15 dtex.

V  jednom z vyhodnych konkretnich provedeni vynalezu jsou
elementdrni vlakna osnovnich niti uspofadana v dil&ich usecich
osnovnich niti rovnobézné s osou osnovnich niti, pricemz tyto
dil¢i useky na sebe navazuji v provifenych oblastech, ve kterych
Jsou elementarni vlakna provifena vzduchem. V alternativnim pro-
vedeni jsou elementdrni vlakna skana a maji 30 az 50 zakrutu na
metr délky osnovni niti.

Podle zakladniho provedeni vyndlezu jsou osnovni niti v po-
vrchové plose popruhu vzajemné rovnobézné a neskané, coz prinasi
zejména vyhodu vysoké pevnosti v tahu a pfitom soucasné snadné
ohebnosti popruhu obsahujiciho takto vytvorené osnovni niti. Po-
pruh ma pomérné velkou narovnavaci schopnost, to znamena vraci se
ze svinutého stavu do primého tvaru rychleji a s vét$i narovnava-
ci silou, pric¢emz narovnavani probiha prudéeji nez u dosud zna-
mych popruhli ze skanych osnovnich niti, které maji veétsi pocet
zakrutu.

Tato soustava elementdrnich vldken tvoficich osnovni nit je
vzdy na konci diléich dsekl, majicich délku S5 az 15 cm, provifena
v propojovaci oblasti proudem tlakového vzduchu, takZe v této ob-
lasti jsou vlakna zcuchdna. Touto udpravou se dosahne vzajemného
spojeni elementdrnich vlaken v propojovacich oblastech, kterym je
zajisténa jejich soudrinost, majici velky vyznam pro spravny pru-
béh tkani. Provifenim elementarnich vldken proudem vzduchu se
nezvysuje velikost koeficientu tfeni u dohotovenych osnovnich ni-
ti, takzZe z neskanych a proudem vzduchu provifenych vzajemné rov-
nobeznych elementdrnich vlaken je moZno vyrobit popruh s povrchem
majicim maly koeficient tfeni. ReSenim podle této alternativy vy-

-



CZ 281594 B6

hodného provedeni vyndlezu se také usporfi naklady na skani osnov-
ni prize.

V alternativnim vyhodném provedeni popruhu podle vynalezu
jsou jeho osnovni niti z elementarnich vlaken skané, ale maji jen
30 az 50 zakrutld na metr délky niti. Také timto resSenim je mozno
snizit treni popruhu. Nizky poéet zakrutd skané osnovni niti
zachovava nizky koeficient tFfeni a md jen udrZovat jednotliva
elementarni vlakna osnovnich niti pohromadé, aby byl umozZnén bez-
poruchovy a bezproblémovy prubéh tkani popruhu. Toto alternativni
provedeni ma sice oproti zdkladnimu feSeni ponékud zvysené vy-
robni naklady, ale toto zvyseni je nepatrné, protoZe podet zakru-
tad je nizky.

Z neskanych a pouze proudem vzduchu provifenych elementar-
nich vldken v osnovnich nitich a také ze skanych niti s nizkym
poctem zakrutd je moZno vytvorfit popruhy s vysokou podélnou tu-
hosti, z <¢&ehoZ vyplyvaji dva vyhodné Uéinky, predevsim snizeni
objemu prace, potrebné k pfekonani tfeni pri vedeni popruhu kolem
kovani bezpecnostnich paslt, a omezeni velikosti dosedaci plochy
popruhu na obvodovou plochu vratného kovani, coZ také snizuje
treni.

Zvlasté vyhodnych vlastnosti popruhu je dosaZeno pri vytvo-
feni osnovnich  niti z elementarnich vlaken s jemnosti 16 az 22
dtex. Timto resSenim se ziskava popruh se zv1asté nizkym tfenim,
ktery vyhovuje podminkdm normy pro odéruvzdorny bezpeénostni pas.
NejlepSich vysledku bylo pritom dosazZeno pri jemnosti elementar-
nich vldken 17 dtex, pfi vét$i jemnosti potom postupné klesaji
hodnoty dosazZené tahové sily pfi pretrieni.

Prehled obrazku na vykresech

Vynalez bude bliZe objasnén pomoci prikladl provedeni zobra-
zenych na pripojenych vykresech, kde na obr. 1 je pohled na éast
popruhu, na obr. 2 je axonometricky pohled na udsek prvniho pri-
kladného provedeni osnovni niti tkaného popruhu podle vynalezu,
pric¢emZ na konci tohoto lseku je patrny prUrez niti, a na obr. 3
je axonometricky pohled na usek druhého prikladného provedeni
osnovni niti.

Priklady provedeni vyndlezu

Obr. 1 znazornuje pohled na povrch &asti popruhu 1 pro bez-
pec¢nostni pasy vozidel, vytvorfeny z osnovnich niti 3. Zobrazena
struktura popruhu 1 je wutkdna nékterym ze znamych postupt.
Z osnovnich niti 3 je vytvofen cely povrch popruhu 1, zatimco
Utkové niti jsou zcela skryty uvnitf tkaného popruhu 1.

Obr. 2 zobrazuje uUsek osnovni niti 3 v prvnim prikladném
provedeni, na kterém jsou pro vétsi nazornost zobrazena jen dvé
ze soustavy elementarnich vlaken 5, ktera maji v poméru k celko-
vému vnéjsSimu pruméru osnovni niti 3 pomérné velkou tloustku
oproti jinym znamym fesenim. Zobrazeny usek osnovni niti 3 je na
obr. 2 dole ukonéen axonometrickym pohledem na prurfez osnovni ni-
ti 3 se zobrazenim jen casti elementarnich vldken 5. Elementarni
vldkna 5 maji jemnost 15 dtex, zejména 17 dtex. Elementarni vlak-
na 5 jsou v tomto prvnim vyhodném provedeni vzajemné rovnobézna,
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ale mirné skana a osnovni nit 3 m& pouze 30 aZ 50 zakrutd na metr
délky.

Obr. 3 zobrazuje neskanou osnovni nit 4, ktera sestava ze
vzajemné rovnobéznych elementdrnich vlaken 5. Tato elementarni
vldkna 5 probihajli primo a rovnobézZné s osou osnovni niti 4 vidy
v diléich dudsecich 2 o délce 10 cm, pricemz tyto diléi useky 7
osnovni niti 4 Jjsou na sebe napojeny v provifenych oblastech 7,
ve kterych jsou elementarni vldkna 5 provirena proudem tlakového
vzduchu, takZe jsou k sobé vzajemné vazana. Tyto provirené oblas-
ti 7 osnovni niti 4 se vyskytuji v jinych p¥ikladnych provedenich
po kazdych 5 aZ 15 cm délky osnovni niti 4.

Ze skanych osnovnich niti 3 podle obr. 2 nebo z neskanych
a provirenim proplétanych osnovnich niti 4 podle obr. 3 se popruh
1l vyrobi tkanim, pricemZ zejména pri pouziti neskanych osnovnich
niti 4 se ziskda popruh 1 s vysokou podélnou tuhosti, vys$s$i nez
u dosud znamych popruhi, takzZe pri tazZeni popruhu 1 vratnym kova-
nim bezpecnostniho pdsu je nutno vynaloZit mensi mnoZstvi préce.

MnozZstvi prace potfebné k vedeni popruhu 1 kolem vratného
uchytu bezpec¢nostniho systému vyplyva ze skutecénosti, Ze pfi ohy-
bani popruhu 1 ve vratném bodu jsou oblasti popruhu 1, lezici na
vnéjsi strané ohybu, namdhdny nejvétsim tahovym napétim, zatimco
vnitfni oblasti ohybu popruhu 1 jsou stlac¢ovany. Tim dochazi
k vnéjsimu i vnitfnimu treni, které zvysuje odpor proti plusobeni
tazZné pruzZiny navijeciho udstroji.

Popruhy 1 podle vyndlezu, majici vétsi podélnou tuhost, jsou
pri svém pruchodu vratnym kovanim jednak v kontaktu s vodici
plochou tohoto kovani na kratsSim délkovém uUseku nezZ dosud znamé
popruhy a jednak soucasné dochazi k mensSimu ohybu s menSim stre-
dovym Udhlem, takZe mnoZstvi prace potrebné k ohnuti popruhu 1 se
zmensuje a navijeci pruZzina tak ma usnadnénou ¢éinnost.

Reseni podle vyndlezu se netyka vytvofeni a upravy utkovych
niti a jejich trecich vlastnosti, protozZe utkové niti jsou skryty
uvnitf¥ popruhu 1 a neprichdzeji do kontaktu s vodicimi prvky.
Popruh 1 podle vyndlezu se potom zpracovava obvyklymi postupy,
ale neopatfuje se avivazi.

Zatimco u zndmych resSeni se odérem nebo chemickym rozkladem
avivazni povlak na popruhu 1 v pomérné kratké dobé znic¢i, a tim
se postupné sniZi pevnost popruhu 1 v tahu, je popruh 1 podle vy-
nalezu dostatec¢né hladky i bez opatreni avivazZnimi prostredky
a opotrfebovava se podstatné pomaleji nez je stanoveno prislusnymi
normovymi predpisy pro bezpec¢nostni pasy.
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PATENTOVE NAROKY

Popruh pro bezpecnostni pasy, jehoZ povrchova plocha je utkéna
Z osnovnich niti, vyznadédujici S e tim, :ze
osnovni niti (3,4) sestavaji z elementarnich vlaken (5) s jem-
nosti nejméné 15 dtex. ’

Popruh podle nidroku 1, vyznacéujici s e tim,
Ze elementdrni vlakna (5) probihaji v dil&ich dusecich (2)
osnovnich niti (3) rovnobézné s osami osnovnich niti (3), pti-
¢emZ diléi useky jsou na sebe napojeny v provirenych oblastech
(7), ve kterych jsou elementarni vlakna (5) provifena vzduchem.

Popruh podle ndroku 1, vyznadujici se tim,

Ze elementdrni vlakna (5) jsou skana a maji 30 az 50 zakruta
na metr délky osnovni niti (3).

1 vykres
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