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(57) Abstract: A folding table system (10) for a vehicle seat (12), in
particular for a bus seat, has a pivotable bracket arm (14) and a passen-

Fig. 3

ger module (16) which comprises an airbag and a tabletop (20) with
a multimedia panel. The airbag is flow-connected to a gas generator,
with the result that the gas generator can inflate the airbag. The pas-
senger module (16) is fastened to the bracket arm (14), and the bracket
arm (14) can be adjusted between an entry position of the passenger
module (16) above the vehicle seat (12) and an operating position of
the passenger module (16) in front of a vehicle seat occupant.

(57) Zusammentassung: Ein Klapptischsystem (10) fiir einen Fahr-
zeugsitz (12), insbesondere fiir einen Bussitz, hat einen schwenkbaren
Biigelarm (14) und ein Fahrgastmodul (16), das einen Gassack und eine
Tischplatte (20) mit einem Multimediapanel umfasst. Der Gassack ist
mit einem Gasgenerator stromungsverbunden, sodass der Gasgenerator
den Gassack aufblasen kann. Das Fahrgastmodul (16) ist am Biigelarm
(14) befestigt und der Biigelarm (14) kann zwischen einer Einstiegs-
position des Fahrgastmoduls (16) {iber dem Fahrzeugsitz (12) und ei-
ner Bedienposition des Fahrgastmoduls (16) vor einem Fahrzeugsitz-I

nsassen verstellt werden.
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Klapptischsystem fiir einen Fahrzeugsitz

Die Erfindung betrifft ein Klapptischsystem flr einen Fahrzeugsitz,
insbesondere flr einen Bussitz, mit einem schwenkbaren Blgelarm und einem
Fahrgastmodul, das zumindest einen Gassack und eine Tischplatte mit einem

Multimediapanel umfasst.

Bei zuklnftigen Fahrzeugen sind als Teil eines Fahrzeuginsassen-
Schutzsystems an der Tischplatte Gassackmodule mit einem Gassack und einem
Gasgenerator angedacht, die die Schutzwirkung fir den Fahrzeuginsassen

wahrend eines Ruckhaltefalls verbessern.

Die zuséatzliche Masse der Gassackmodule fuhrt jedoch dazu, dass eine
héhere Kraft benétigt wird, um die Tischplatte zu verstellen. Bei manuell
verstellbaren Klapptischvorrichtungen wird hierdurch der Komfort flr den
Fahrzeuginsassen verringert, wahrend bei automatisch verstellbaren

Klapptischvorrichtungen entsprechend leistungsfahige Antriebe erforderlich sind.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Klapptischsystem bereitzustellen, das mit
geringer Kraft verstellt werden kann und einen einfachen Verstellmechanismus

aufweist.

Die Aufgabe wird gelést durch ein Klapptischsystem flr einen Fahrzeugsitz,
insbesondere flr einen Bussitz, mit einem schwenkbaren Blgelarm und einem
Fahrgastmodul, das zumindest einen Gassack und eine Tischplatte mit einem
Multimediapanel umfasst, wobei der Gassack mit einem Gasgenerator
strdbmungsverbunden ist, sodass der Gasgenerator den Gassack aufblasen kann.

Das Fahrgastmodul ist dabei am Blgelarm befestigt und der Blgel kann zwischen
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einer Einstiegsposition des Fahrgastmoduls Uber dem Fahrzeugsitz und einer
Bedienposition des Fahrgastmoduls vor einem Fahrzeugsitz-Insassen verstellt
werden. Uber den Blgelarm kann das Fahrgastmodul auf einfache Weise verstellt
werden. Des Weiteren wird so ein simpler und robuster Verstellmechanismus
bereitgestellt. Zusatzlich wird aufgrund der Einstiegsposition des Fahrgasmoduls
Uber dem Fahrzeugsitz, eine einfache Lésung flr Fahrzeuge bereitgestellt, die
Uber einen hohen Fahrgastraum verfugen, wie z. B. People Mover oder

Kleinbusse.

Vorzugsweise weist das Fahrgastmodul einen Koppelabschnitt auf und das
Klapptischsystem umfasst eine Arretiereinrichtung fur das Fahrgastmodul, wobei
der Koppelabschnitt in der Bedienposition mit der Arretiereinrichtung gekoppelt
und das Fahrgastmodul lagesicher gehalten ist. So kann das Fahrgastmodul

besonders stabil in der Bedienposition gehalten werden.

In einer Ausfuhrungsform der Erfindung ist die Arretiereinrichtung als ein
schwenkbarer Aufnahmearm ausgebildet. Somit wird eine einfache und

kostengunstige Arretiereinrichtung bereitgestelit.

Vorzugsweise ist die Arretiereinrichtung am Fahrzeugsitz angebracht. Auf

diese Weise kann ein simpler Aufbau erzielt werden.

In einer AusfUhrungsvariante der Erfindung ist die Arretiereinrichtung an einer
Auskragung einer Sitzschale ausgebildet. Dadurch wird ein besonders kompakter

Aufbau realisiert.

Es kann vorgesehen sein, dass die Arretiereinrichtung an einer Fahrzeugwand
oder einer Befestigungsséule angebrachtist. Dadurch kann ein besonders stabiler

Aufbau bereitgestellt werden.

Vorzugsweise ist das Fahrgastmodul mit einem seitlichen Abschnitt an dem
Blgelarm befestigt und an einem entgegengesetzten Abschnitt an die
Arretiereinrichtung ankoppelbar. Auf diese Weise ist das Fahrgastmodul stabil am
Fahrzeugsitz angebracht, da es an beiden entgegengesetzten Enden befestigt ist
und sich ein geschlossener Bogen um den Bauchbereich des Fahrzeuginsassen

ergibt, wodurch die Abstlitzung des Gassacks verbessert wird
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Es kann vorgesehen sein, dass der Bigelarm an einer Fahrzeugwand oder
einer Befestigungsséule oder an einem Fahrzeugsitz angebracht ist. So kann die
Halterung des Bugelarms je nach Anforderung angepasst werden und das

Klapptischsystem kann flexibel gestaltet werden.

In einer Ausfihrungsform der Erfindung ist die Befestigungssaule am oder im

Fahrzeugsitz angebracht. So wird ein kompakter Aufbau erzielt

Ein weiterer Aspekt der Erfindung sieht vor, dass die Befestigungssaule nach
oben verlauft und der Blgelarm am oberen Endabschnitt der Befestigungssaule

schwenkbar angebracht ist. Dadurch wird ein einfacher Aufbau realisiert.

Die Befestigungsséule kann teleskopierbar ausgebildet sein, sodass eine
Lange der Befestigungsséule verandert, insbesondere verklrzt oder verlangert
werden kann. Ein derartiger Aufbau kann insbesondere ermdéglichen, dass die
Befestigungsséule in der Bedienposition nahezu vollstandig im Fahrzeugsitz oder
am Fahrzeugsitz innerhalb der Fahrzeugsitzkontur angeordnet ist und dadurch nur

unwesentlich aus der Fahrzeugsitzkontur hinausragt.

Vorzugsweise weist der Bugelarm und/oder der Aufnahmearm einen
Schiebemechanismus auf, Uber den der Blugelarm und/oder der Aufnahmearm in
Langsrichtung verkirzt und/oder verlangert werden kann. Auf diese Weise ist das
Klapptischsystem flexibel gestaltet und kann besser an die Anforderungen des

Fahrzeuginsassen angepasst werden.

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung sowie aus den beigeflgten Zeichnungen, auf die

Bezug genommen wird. In den Zeichnungen zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines erfindungsgemalen

Klapptischsystems,

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des Klapptischsystems von Fig. 1 in einer

Einstiegsposition,

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht des Klapptischsystems von Fig. 1 in einer

Bedienposition,
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Fig. 4 eine perspektivische Ansicht eines Fahrgastmoduls eines

erfindungsgemafien Klapptischsystems,

Fig. 5 eine schematische Seitenansicht eines Fahrgastmoduls eines

erfindungsgemafen Klapptischsystems,
Fig. 6 eine schematische Draufsicht des Fahrgastmoduls von Fig. 5,

Fig. 7 eine Seitenansicht einer ersten Ausflhrungsform eines

erfindungsgemafen Klapptischsystems,
Fig. 8 eine Vorderansicht des Klapptischsystems von Fig. 9,

Fign. 9A bis 9D den Verstellvorgang eines erfindungsgemalen

Klapptischsystems von der Einstiegsposition in die Bedienposition,

Fig. 10 eine zweite AusfUhrungsform eines erfindungsgemalen

Klapptischsystems,

Fig. 11 eine dritte AusfUhrungsform eines erfindungsgemafien

Klapptischsystems

Fig. 12 eine vierte Ausfuhrungsform eines erfindungsgemalen

Klapptischsystem,

Fig. 13 eine funfte Ausflhrungsform eines erfindungsgemalen

Klapptischsystems und

Fign 14A bis 14F verschiedene Ausfilhrungen eines Fahrgastmoduls eines

erfindungsgemafien Klapptischsystems.

Fig. 1 zeigt ein Klapptischsystem 10 flr einen Fahrzeugsitz 12, insbesondere

fur einen Sitz in einem Fahrzeug wie einem People-Mover bzw. Kleinbus.

Das Klapptischsystem 10 umfasst einen schwenkbaren Blgelarm 14, ein
Fahrgastmodul 16 und eine Arretiereinrichtung 18, wobei das Fahrgastmodul 16
schwenkbar und permanent an einem Endbereich des Blgelarms 14 angebracht

ist.
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Der Bugelarm 14 kann dabei das Fahrgastmodul 16 zwischen einer
Einstiegsposition Uber dem Fahrzeugsitz 12 (Fig. 2) und einer Bedienposition vor

einem Fahrzeugsitz-Insassen (Fig. 3) verstellen.

In der Einstiegsposition ist der Blgelarm 14 im Wesentlichen vertikal nach oben
und/oder in der Z-Achse ausgerichtet. Das Fahrgastmodul 16 befindet sich somit
Uber dem Fahrzeugsitz 12 und wird von dem Fahrzeugsitz-lnsassen in der

Einstiegsposition daher nicht als stérend empfunden.

Die Einstiegsposition des Klapptischsystems 10 kann zudem eine
Ruheposition darstellen, in der das Klapptischsystem nicht genutzt wird, da sich
beispielsweise kein Fahrzeugsitz-Insassen auf dem Fahrzeugsitz 12 befindet. In
einer derartigen Ruheposition kann das Fahrgastmodul 16 Uber eine weitere (nicht
dargestellte) Arretierung im Dachbereich des Fahrzeugs mit dem Fahrzeug
verbunden werden, um beispielsweise die Belastungen auf den Blgelarm 14 und
die Befestigungssédule 36 bei Brems- und Beschleunigungsvorgangen des

Fahrzeugs gering zu halten.

Alternativ. kann  selbstverstandlich auch die Bedienposition des

Klapptischsystems 10 die Ruheposition darstellen.

In der Bedienposition erstreckt sich eine Tischplatte 20 des Fahrgastmoduls 16
vor einem Fahrzeugsitz-Insassen, so dass der Oberkdrper des Fahrzeugsitz-
Insassen zwischen der Tischplatte 20 und einer RUlckenlehne 22 des
Fahrzeugsitzes 12 angeordnet ist, sowie die Oberschenkel des Fahrzeugsitz-
Insassen zwischen der Unterseite der Tischplatte 20 und einer Sitzflache 24 des

Fahrzeugsitzes 12 liegt.

Die Tischplatte 20 kann in der Bedienposition im Wesentlichen horizontal, d. h.
parallel zu einer X-Y-Ebene, und/oder im Wesentlichen parallel zur Sitzflache 24,
ausgerichtet sein, so dass die Tischplatte 20 vom Fahrzeugsitz-Insassen als Tisch

oder Ablage genutzt werden kann.

Es ist aber auch méglich, dass der Fahrzeugsitz-Insasse die Tischplatte 20 in

einem Winkel zur X-Y-Ebene und/oder der Sitzflache 24 verstellt.

DarlUber hinaus ist das Fahrgastmodul 16 in der Bedienposition so

ausgerichtet, dass Gassécke 26, 27, die im Fahrgastmodul 16 integriert sind und
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von einem Gasgenerator 28 aufgeblasen werden kdnnen, im aufgeblasenen
Zustand als RuUckhalteelemente flir den Fahrzeugsitz-lnsassen dienen.
Insbesondere dient ein erster Gassack 26 als Prallschutz fir den Kopf und den
Oberkérper des Fahrzeugsitz-Insassen und ein weiterer Gassack 27 dient als

Beckenruckhalteelement.

Um eine moéglichst optimale Rickhalteposition des Fahrgastmoduls 16
einzustellen, kann das Klapptischsystem 10 zudem Bestandteil eines
Fahrzeuginsassenschutzsystems sein, das vorzugsweise weiterhin eine
Steuereinheit und Sensorelemente zur Feststellung einer Ruickhaltesituation
(beides nicht dargestellt) umfasst. Wird durch die Steuereinheit mittels der Daten
der Sensorelemente eine Ruckhaltesituation oder eine Pre-Crash-Situation
festgestellt, verstellt die Steuereinheit Uber das Fahrgastmodul 16 in die
Ruckhalteposition. In der Rickhalteposition weist das Fahrgastmodul 16 einen
Abstand zum Fahrzeugsitz-Insassen auf, in der durch den ersten Gassack 26 und
den weiteren Gassack 27 eine moglichst optimale Schutzwirkung bei der
Insassenrtckhaltung erzielt werden kann. Sofern bei dem Klapptischsystem 10
nicht vorgesehen ist, dass der Fahrzeugsitz-Insasse die Tischplatte 20 in einem
Winkel zur X-Y-Ebene und/oder der Sitzflache 24 verstellen kann, entspricht die

insbesondere automatisch eingestellte Bedienposition der Ruckhalteposition.

Zuséatzlich ist das Fahrgastmodul 16 in der Bedienposition mit der
Arretiereinrichtung 18 gekoppelt, sodass das Fahrgastmodul 16 lagesicher
gehalten wird. Dadurch wird das Fahrgastmodul 16 besonders stabil angeordnet,
da es an beiden entgegengesetzten seitlichen Enden befestigt ist und sich ein
mechanisch geschlossener Bogen um den Bauchbereich des Fahrzeugsitz-
Insassen ergibt. Der Bugelarm 14 ist ndmlich an einer Seite des Fahrzeugsitzes 12

befestigt und die Arretiereinrichtung 18 an der entgegengesetzten Seite.

Das Fahrgastmodul 16 umfasst die Tischplatte 20, die als eine Art Gehduse
dient und in die ein Multimediapanel 30 integriert ist, die Gassacke 26, 27 und den
Gasgenerator 28 (Fign. 4 bis 6). In einer weiteren, nicht dargestellten
Ausfuhrungsform kann jedem Gassack 26, 27 ein separater Gasgenerator
zugeordnet sein. Bei einer derartigen Ausfuhrungsform wirde das Fahrgastmodul

16 der Figuren 4 bis 6 zwei Gasgeneratoren 28 aufweisen, wobei ein erster
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Gasgenerator mit dem ersten Gassack 26 und ein zweiter Gasgenerator mit dem

weiteren Gassack 27 strdmungsverbunden wére.

In der gezeigten Ausfuhrungsform weist das Fahrgastmodul 16 zwei Gassécke
26, 27 auf. Dabei ist ein erster Gassack 26 auf der dem Fahrzeugsitz-Insassen
zugewandten Seite der Tischplatte 20 angeordnet, wobei dieser Gassack 26 als
Prallschutz fur Kopf und Oberkdrper des Fahrzeugsitz-insassen dient. Ein zweiter
Gassack 27 ist auf der dem Fahrzeugsitz-Insassen abgewandten Seite der

Tischplatte 20 angeordnet und dient dabei als Beckenriickhalteelement.

Die Gassacke 26, 27 kénnen im aufgeblasenen Zustand z. B. durch Offnungen
oder Klappen aus der Tischplatte 20 herausexpandieren oder die Tischplatte 20

kann aufreif3en.

Daruber hinaus weist das Fahrgastmodul 16 einen Koppelabschnitt 32 auf, mit

dem es Idsbar und schwenkbar in die Arretiereinrichtung 18 einrasten kann.

Auf der dem Koppelabschnitt 32 entgegengesetzten Seite ist das

Fahrgastmodul 16 schwenkbar am Blgelarm 14 angeordnet.

Das Multimediapanel 30 kann als Touch-Screen ausgebildet sein, worlber das
Fahrgastmodul 16 gesteuert werden kann und womit dem Fahrzeugsitz-Insassen

z. B. Fahrinformationen bereitgestellt werden kdénnen.

In der gezeigten Ausfuhrungsform ist das Multimediapanel 30 als ein Curved-
Screen ausgebildet und das Fahrgastmodul 16 weist eine ergonomische
Gestaltung mit abgerundeten Kanten und einer bogenférmigen Aussparung 34 auf
der dem Fahrzeugsitz-Insassen zugewandten Seite auf. Hierbei sind noch weitere
Gestaltungsméglichkeiten denkbar, die z. B. in den Figuren 14A bis 14F gezeigt

sind.

In der gezeigten AusfUhrungsform ist die Arretiereinrichtung 18 als ein
schwenkbarer Aufnahmearm 19 ausgebildet, der seitlich am Fahrzeugsitz 12
angebracht ist, insbesondere an der Ruckenlehne 22. Der Aufnahmearm 19 ist
dabei so ausgebildet, dass er parallel zur Z-Y-Ebene geschwenkt werden kann
(Fig. 7 und 8).

Die Arretiereinrichtung 18 kann aber auch an einer Fahrzeugwand oder an

einer Befestigungssaule 35 angebracht sein (Fig. 1).
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Der Bugelarm 14 ist in der gezeigten Ausflhrungsform schwenkbar an einer
Befestigungsséule 36 angebracht, wobei die Befestigungsséule 36 seitlich am
Fahrzeugsitz 12, insbesondere in einem unteren Bereich an der Rickenlehne 22
befestigt ist. Es ist aber auch denkbar, dass die Befestigungssaule 36 an der

Fahrzeugwand oder im Fahrzeugboden befestigt ist.

Die Befestigungsséule 36 verlauft dabei von einem unteren Bereich der
Ruckenlehne 22 im Wesentlichen in der Z-Achse vertikal nach oben bis ungefahr
zum oberen Ende der Rickenlehne 22, wobei der Blugelarm 14 schwenkbar am

oberen Endbereich der Befestigungsséaule 36 angebracht ist.

Die Befestigungsséule 36 kann weiterhin auch vollstandig oder zumindest

teilweise im Fahrzeugsitz 12 angeordnet sein (nicht dargestelit).

Zudem kann die Befestigungssaule 36 teleskopierbar ausgebildet sein, sodass
eine Lange der Befestigungssaule 36 verandert, insbesondere verkirzt oder
verléangert werden kann. Ein derartiger Aufbau kann insbesondere erméglichen,
dass die Befestigungssaule 36 in der Bedienposition nahezu vollstédndig im
Fahrzeugsitz 12 oder am Fahrzeugsitz 12 innerhalb der Fahrzeugsitzkontur

angeordnet ist.

Der Blgelarm 14 und die Arretiereinrichtung 18 weisen zusétzlich einen
Schiebemechanismus 38 (siehe Fig. 8) auf, mit dem der Bugelarm 14 und/oder der
Aufnahmearm 19 der Arretiereinrichtung 18 in der Lé&ngsrichtung verklrzt oder

verléangert werden kénnen, was durch die Pfeile in Fig. 1 verdeutlicht ist.

Des Weiteren weisen der Blgelarm 14 und die Arretiereinrichtung 18 einen
nicht dargestellten elektirischen Antrieb auf, sodass die Verschiebe- und
Schwenkbewegungen vollautomatisch ausgefihrt werden kénnen. Der Antrieb

kann z. B. mittels mehreren Elektromotoren realisiert werden.

In den Figuren 9A bis 9D wird der Verstellvorgang zwischen der
Einstiegsposition Uber dem Fahrzeugsitz 12 und der Bedienposition vor dem

Fahrzeugsitz-Insassen erlautert.

Wird der Verstellvorgang aktiviert, so schwenkt der Blgelarm 14 von der
Einstiegsposition parallel zur Z-Y-Ebene nach unten. Die Arretiereinrichtung 18

bleibt zun&chst in der Einstiegsposition, wobei diese hier nach unten zum
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Fahrzeugboden hin geschwenkt ist, sodass der Fahrzeugsitz-lnsasse beim
Einsteigen auf den Fahrzeugsitz 12 nicht behindert wird (Fig. 9A bis 9C).

Ist das Fahrgastmodul 16 mittels des Bugelarms 14 in die Bedienposition vor
dem Fahrzeugsitz-Insassen geschwenkt worden, so wird die Arretiereinrichtung 18
zum Fahrgastmodul 16 hin nach oben geschwenkt, wobei der Koppelabschnitt 32
I6sbar in die Arretiereinrichtung 18 einrastet, sodass sich ein geschlossener Bogen
um den Bauchbereich des Fahrzeugsitz-Insassen ergibt. Das Einrasten kann z. B.
mittels einem Rastknopf oder einem Verriegelungsbolzen erreicht werden
(Fig. 9D).

AnschlieBend kann das Fahrgastmodul 16 vom Fahrzeuginsassen noch in die
gewlinschte Position verstellt werden, wobei das Fahrgastmodul 16 in der

Bedienposition um die Rotationsachse R geschwenkt werden kann (Fig. 3).

In der gezeigten Ausflhrungsform lauft der Verstellvorgang mittels eines
elektrischen Antriebs vollautomatisch ab. Es ist aber auch denkbar, dass der

Verstellvorgang teilweise oder vollstandig manuell ausgefihrt wird.

In Figur 10 ist eine zweite Ausfuhrungsform des Klapptischsystems 10 gezeigt.
Fur die von der ersten Ausflihrungsform bekannten Bauteile werden dieselben
Bezugszeichen verwendet, und es wird insoweit auf die obigen Erlduterungen

verwiesen.

Das Grundprinzip des Klapptischsystems 10 gemaBR der zweiten
Ausfuhrungsform entspricht dem der ersten AusfUhrungsform. Daher werden

nachfolgend lediglich die Unterschiede erlautert.

Beim Klapptischsystem 10 in Fig. 10 ist der Bugelarm 14 direkt in einem oberen
Bereich seitlich an der RUckenlehne 22 angebracht. Es ist keine Befestigungsséaule

36 vorgesehen. Der Blgelarm 14 weist dabei im Wesentlichen eine L-Form auf.

In Figur 11 ist eine dritte Ausflihrungsform des Klapptischsystems 10 gezeigt.
Fur die von der ersten Ausflihrungsform bekannten Bauteile werden dieselben
Bezugszeichen verwendet, und es wird insoweit auf die obigen Erlduterungen

verwiesen.
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Das Grundprinzip des Klapptischsystems 10 gemdaR der dritten
Ausfuhrungsform entspricht dem der ersten AusfUhrungsform. Daher werden

nachfolgend lediglich die Unterschiede erlautert.

Beim Klapptischsystem 10 in Fig. 11 ist der Bugelarm 14 auch direkt an einem
oberen Bereich seitlich an der Rlckenlehne 22 befestigt und wird parallel zur X-Y-

Ebene und/oder zur Sitzflache 24 verstellt.

Das Fahrgastmodul 16 wird von einer Einstiegsposition, die sich seitlich neben

dem Fahrzeugsitz 12 befindet, horizontal in die Bedienposition geschwenkt.

Die Arretiereinrichtung 18 ist hier als ein Arretierelement 40 ausgebildet, das

seitlich am Sitzteil 42 des Fahrzeugsitzes 12 befestigt ist.

In Figur 12 ist eine vierte Ausfihrungsform des Klapptischsystem 10 gezeigt.
Fur die von der ersten Ausflihrungsform bekannten Bauteile werden dieselben
Bezugszeichen verwendet, und es wird insoweit auf die obigen Erlduterungen

verwiesen.

Das Grundprinzip des Klapptischsystems 10 gemaR der vierten
Ausfuhrungsform entspricht dem der ersten AusfUhrungsform. Daher werden

nachfolgend lediglich die Unterschiede erlautert.

Beim Klapptischsystem 10 gemaR Fig. 12 ist die Befestigungssaule 36 in einem
oberen Bereich der Riickenlehne 22 auf der hinteren Seite der Riickenlehne 22

angebracht.

In Figur 13 ist eine flnfte AusfUhrungsform des Klapptischsystem 10 gezeigt.
Fur die von der ersten Ausflihrungsform bekannten Bauteile werden dieselben
Bezugszeichen verwendet, und es wird insoweit auf die obigen Erlduterungen

verwiesen.

Das Grundprinzip des Klapptischsystems 10 gemdaR der flnften
Ausfuhrungsform entspricht dem der ersten AusfUhrungsform. Daher werden

nachfolgend lediglich die Unterschiede erlautert.

Hier ist die Arretiereinrichtung 18 an einer Auskragung 44 einer Sitzschale 46

ausgebildet. Die Auskragung 44 verlduft dabei seitlich am Sitzteil 42 nach oben.
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Patentanspruche

1. Klapptischsystem fur einen Fahrzeugsitz (12), insbesondere flr einen
Bussitz, mit einem schwenkbaren Blgelarm (14) und einem Fahrgastmodul (16),
das zumindest einen Gassack (26, 27) und eine Tischplatte (20) mit einem
Multimediapanel (30) umfasst, wobei der Gassack (26, 27) mit einem
Gasgenerator (28) strdmungsverbunden ist, sodass der Gasgenerator (28) den
Gassack (26, 27) aufblasen kann, und wobei das Fahrgastmodul (16) am
Bugelarm (14) befestigt ist und der Bligelarm (14) zwischen einer Einstiegsposition
des Fahrgastmoduls (16) Uber dem Fahrzeugsitz (12) und einer Bedienposition

des Fahrgastmoduls (16) vor einem Fahrzeugsitz-Insassen verstellt werden kann.

2. Klapptischsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Fahrgastmodul (16) einen Koppelabschnitt (32) aufweist und das
Klapptischsystem (10) eine Arretiereinrichtung (18) fur das Fahrgastmodul (16)
umfasst, wobei der Koppelabschnitt (32) in der Bedienposition mit der
Arretiereinrichtung (18) gekoppelt und das Fahrgastmodul (16) lagesicher gehalten

ist.

3. Klapptischsystem nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die

Arretiereinrichtung (18) als ein schwenkbarer Aufnahmearm (19) ausgebildet ist.

4. Klapptischsystem nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass

die Arretiereinrichtung (18) am Fahrzeugsitz (12) angebracht ist.

5. Klapptischsystem nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
Arretiereinrichtung (18) an einer Auskragung (44) einer Sitzschale (46) ausgebildet

ist.

6. Klapptischsystem nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die Arretiereinrichtung (18) an einer Fahrzeugwand oder einer Befestigungssaule
(35) angebracht ist.

7. Klapptischsystem nach einem der Anspriche 2 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das Fahrgastmodul (16) mit einem seitlichen Abschnitt an
dem Bugelarm (14) befestigt ist und an einem entgegengesetzten Abschnitt an die

Arretiereinrichtung (18) ankoppelbar ist.
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8. Klapptischsystem nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Blgelarm (14) an einer Fahrzeugwand oder einer

Befestigungsséule (36) oder an einem Fahrzeugsitz (12) angebracht ist.

9. Klapptischsystem nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass

die Befestigungsséule (36) am Fahrzeugsitz (12) angebracht ist.

10. Klapptischsystem nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
Befestigungsséaule (36) nach oben verlauft und der Blugelarm (14) am oberen

Endabschnitt der Befestigungssaule (36) schwenkbar angebracht ist.

11. Klapptischsystem nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Bugelarm (14) und/oder der Aufnahmearm (19) einen
Schiebemechanismus (38) aufweist, Uber den der Bugelarm (14) und/oder der

Aufnahmearm (19) in L&ngsrichtung verkUrzt und/oder verlangert werden kann.
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