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W samoczynnem urzadzeniu do na-
stawiania drazkéow hamulcowych wedlug
patentu Nr 20973 wielkos$¢ przesuwu po-
chwy nastawczej, ktéry wystepuje w okre-
sie hamowania pomiedzy dwoma zderza-
kami tej pochwy, odpowiada dopuszczal-
nemu luzowi pomiedzy klockami hamulco-
wemi a kotami.

Ten dopuszczalny luz mozna nasta-
wia¢ w ten sposob, ze odleglos¢ pomie-
dzy zderzakami pochwy nastawczej moz-
na regulowaé, wsrubowujac np. zderzak
ptaski mniej lub wiecej w ostone pochwy
nastawczej.

Taki sposéb nastawiania posiada jed-
nak te wade, ze wielkos¢ luzu, pozosta-
wionego pochwie nastawczej w oslonie, nie
jest widoczna z zewnatrz, poza tem kazde
nastawianie wymaga demontazu calego
urzadzenia.

Wade te w urzadzeniu wedlug wyna-
lazku usuwa sie w ten sposéb, ze nastawia-
nie zderzakéw moze byé uskuteczniane
na zewngtrznych, latwo dostepnych narza-
dach urzadzenia. Swobodny przesuw w
oslonach obydwoéch pochew, zakleszczaija-
cej i nastawczej, zostaje ograniczony do
wielkosci, niezbednej dla zwolnienia gwin-
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towdmego drazka, przyczem widelki po-
krywy, tulei, mieszczacej urzadzenie, moga
przesunaé si¢ swobodnie pomigdzy ze-
wnetrznemi zderzakami, dajacemi si¢ na-
stawiag.

Na rysunku przedstawiono dwa przy-
klady wykonania wynalazku.

Fig. 1 i 2 przedstawiaja w dwéch réz-
nych polozeniach w przekroju wzdluz osi
podluznej urzadzenie wedlug wynalazkuy,
wlaczone do mechanizmu hamulcowego, a
fig. 3—6 — inng odmiane wykonania, na-
dajaca si¢ zwlaszcza do hamulcéow We-
stinghous’'a do wagonéw kolejowych.

Na fig. 1 i 2 cyfra ! oznaczono drazek
hamulcowy, ktéry stuzy do przenoszenia
sity ciagnienia na drazek 2, zaopatrzony
w gwint 3. Drazek 2 potaczony jest z nie-
przedstawionemi na rysunku klockami
hamulcowemi.

Sita ciagnienia z drazka I zostaje prze-
niesiona za posrednictwem tulei 6 oprawki
5 i pochwy zakleszczajacej 4 na drazek
gwintowany 2, majacy mozno§¢ przesuwa-
nia sie w tulei 6. Podobnie jak w urzadze-
niu wedlug patentu gléwmego, pochwa 4
posiada pomiedzy stozkowatym zderza-
kiem 7 i ptaskim zderzakiem 8 tylko taki
przesuw, aby przy oparciu si¢ tej pochwy
o zderzak 8 mozliwe bylo swobodne prze-
suniecie gwintowanego drazka 2 do wne-
trza tulei 6.

‘Wymienione powyzej czesci urzadze-
nia wedlug wynalazku umieszczone sa w tu-
leq 10, w ktorej osadzona jest inna opraw-
ka, mieszczaca pochwe. nastawcza 11, zlto-
Zona, tak jak i pochwa zakleszczajaca 4, z
kilku czesci.

Z zewnatrz poza tuleja 10 znajduja sie
dwa dajace si¢ nastawiaé zderzaki 12, 13,
pomigdzy ktéremi moze swobodnie prze-
suwaé si¢ widetkowate przedluzenie 14
pokrywy 15, zamykajacej tuleje 10. Zde-
rzaki 12, 13 sa osadzone na trzpieniu 16,
umocowanym nieruchomo w dowolny spo-
s6b na podwoziu wagonu. -

Podczas hamowania drazek I, rozcia-
gany w kierunku strzalki 9, pociaga, za so-
ba. w prawo tuleje 6 i oprawke 5 wraz z
pochwa 4, ktéra dzigki stozkowatemu zde-
rzakowi 7 zakleszcza si¢ na gwintowanym
drazku 2. W ten sposéb sita hamowania
zostaje przeniesiona na ten drazek.

Tuleja 10, obejmujaca wewnetrzna o-
prawke 5, przesuwa si¢ wraz z ta opraw-
kg oraz z pochwa nastawcza 111 jej opraw-
ka tak diugo, dopoki pozwalaja na to
przesunigcie zderzaki 12, 13. Zderzaki te
musza by¢ nastawione tak, aby przy nie-
zacis$nietym hamulcu widetki 14 opieraly
si¢ 0 zderzak 12, gdy za$ hamulec jest za-
ci$niety i odstgp pomigdzy klockiem a ko-
tem normalny, opieraly si¢ o zderzak 13.
Jezeli warunki te sa spelnione, to przy
kazdem hamowaniu cale urzadzenie prze-
suwa si¢ pomiedzy zderzakami 12 i 13 tam
i zpowrotem,

Jezeli hamulec wymaga 'wyregulowa-
nia luzu pomigdzy klockami a kolami, to
dla docisniecia hamulca potrzebne jest, juz
po zetknieciu si¢ widetek 74 ze zderzakiem
13, dalsze przesuniecie drazka I w kierun-
ku strzatki 9.

Przypadek ten jest uwidoczniony na
fig. 2. Widetki 14 tulei 10, zetknawszy sie
ze zderzakiem 13, zatrzymuja sig, natomiast
poruszaja si¢ dalej jeszcze tylko narzady
1, 6, 5, 4 i 2 tak, iz pomiedzy obydwiema
oprawkami powstaje luz, ktérego wielkosé
jest zalezna bezposrednio od wymaganego
nastawienia drazkéw hamulcowych.

Po zwolnieniu hamulca cale urzadze-

nie wraca do polozenia wyjsciowego. Tu-

leja: 10 cofa sig, jednak tylko na odleglosé,
uwarunkowana zderzakami 12 1 13. Gdy
widelki 74 dojda znéw do zderzaka 12,
wowczas tuleja 10 wraz z polaczona z nia
oprawka zatrzymuje si¢; pochwa nastaw-
cza 11 przysuwa si¢ do stozkowatego-zde-
rzaka 7 i zakleszcza gwintowany drazek
2. Drazek ten, a wskutek tego i klocek
hamulcowy, nie moze wiec juz cofaé sig.



dalej, niz to jest okreslone przez dopu-
szczalny luz migdzy klockami a kotami.
Narzady 1, 6, 5i 4 cofaja si¢ jednak
dalej, co jest umozliwione dzigki temu, ze
pochwa ‘4 opiera sie o plaski zderzak 8,
czesci za$, z ktorych jest ona zlozona, od-

. dalajg si¢ od siebie, przepuszczajac zwoje

srubowe unieruchomionego drazka gwinto-
wanego 2. Ostatecznie wszystkie czesci u-
rzadzenia zajmuja polozenie wyjsciowe
wedlug fig. 1, z tgq tylko réznica, ze dra-
zek gwintowany 2 wejdzie do tulei § na
glebokosé, odpowiadajaca odleglosci 18.
Przy nast¢epnem hamowaniu sita hamowa-
nia bedzie juz przenoszona zapomoca skré-
conego ciegla hamulcowego. '

W urzadzeniu, przedstawionem na fig.
3 — 6, drazek 26, zaopatrzony w gwint 33,
jest polaczony z przegubem 24 zapomoca
urzadzenia regulacyjnego wedlug wyna-
lazku. Cyfry 31 i 32 oznaczaja obydwie po-
chwy, zakleszczajaca 1 nastawcza, cyfra
3¢ — widelki tulei, cyfry 29 i 30 — zde-
rzaki nastawne, umieszczone z zewnatrz.
Zderzaki te umieszczone sa na ruchomym
drazku 28, polaczonym z przegubem 25.
Fig. 3 przedstawia potozenie wyjsciowe,
t. j. g¢dy hamulec nie jest uruchomiony.

Podczas hamowania, jezeli odstep kloc-
kéw hamulcowych od kél jest normalny,
poszczegolne czesci urzadzenia zajmuja po-
fozenie, przedstawione na fig. 4, przy kté-
rem widelki 34 przesuniete sa od zderza-
ka 29 do zderzaka 30.

Jezeli jednak drazki hamulcowe wy-
magaja skrécenia, to ttok hamulcowy prze-
suwa si¢ dalej, wskutek czego odpowied-
nie czeéci urzadzenia regulacyjnego we-
dlug wynalazku zajma polozenie, przed-
stawione na fig. 5. Tuleja 35, ktéra zatrzy-
muje sie przy zderzaku 30, pod dzialaniem
drazka 28 zostaje przesunieta w lewo, na-
tomiast tuleja 37, podtrzymujaca oprawke
pochwy zakleszczajacej 39, przesuwa sie
dalej w prawo.

Pomiedzy oprawkami obydwéch pochw

31, 32 powstaje wolna przestrzen 40, kté-
ra jest miarg wymaganego skrécenia draz-
kéw hamulcowych. Odleglo$¢ pomiedzy
obydwiema oprawkami nie zalezy jednak
w tym przypadku tylko od odleglosci od
két klockéw hamulcowych, polaczonych z
drazkiem 26, lecz réwniez od odleglosci od
két klockéw, potaczonych z drazkiem 27.

Po zwolnieniu hamulca wszystkie cze-
$ci urzadzenia regulacyjnego wracaja do
polozenia wyjsciowego, z ta jednak rézni-
ca, ze drazek 26 wejdzie swa nagwintowa-
ng czescia 33 do wnetrza 41 tulei 37 na
glebokosé, odpowiadajaca skréceniu draz-
kow hamulcowych (fig. 6). W ten sposéb
drazki hamulcowe zostaja nastawione na
wlasciwa dlugosé.

Cofanie drazkéw przekladni hamulco-
wej z polozenia hamowania do polozenia,
odpowiadajacego zwolnieniu hamulcéw,
mozna osiagnaé przy pomocy sprgzyny od-
ciagajacej hamulca. Odpowiednie sprezy-
ny moga by¢ jednak umieszczone w samem
urzadzeniu wedlug wynalazku, np. spre-
zyna 42. Réwniez i w przykladzie wyko-
nania wynalazku wedlug fig. 1 i 2 mozna
byloby umiesci¢ taka sprezyne we wne-
trzu 43 tulei 10.

Zastrzezenia patentowe.

1. Samoczynne urzadzenie do nasta-
wiania drazkéw hamulcowych wedlug pa-
tentu Nr 20973, znamienne tem, Ze odle-
gloé¢ pomiedzy zderzakami stozkowatemi
i zderzakami plaskiemi jest dla obydwéch
pochw, zakleszczajacej i nastawczej (4,
11), jednakowa, i niezmienna. ,

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze oprawka pochwy nastaw-
czej (11) wkrecona jest w tuleje (10), w
ktorej przesuwa si¢ w kierunku osiowym
oprawka pochwy zakleszczajacej (4) wraz
z tuleja (6), polaczona z drazkiem hamul-
cowym (1).

3. Urzadzenie wedlug zastrz, 1, zna-



mienne tem, ze zewnetrzne zderzaki (12,
13), pomiedzy ktéremi przesuwaijg sig¢ wi-
detki (14) pokrywy (15) tulei (10), osa-
dzone sa na podwoziu wagonu i sg wzgle-
dem tego podwozia nieruchome.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1,
mienne tem, ze zewnetrzne zderzaki (29,
30) osadzone sa na stale na trzpieniu (28),
zmocowanym z wolnym korcem dzwigni
przycylindrowej (22} o stalym punkcie ob-
rotu, przyczem pomiedzy koricem drugiej
dzwigni przycylindrowej (20) a drazkiem
hamulcowym (26), polaczonym klockami

zna-

hamulcowemi, wlaczone jest urzadzenie
wedlug wynalazku (fig. 3—6).

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 11 2,
znamienne tem, ze posiada w tulei (10),
zawierajacej urzadzenie regulacyjne, spre-
zyne, umieszczong pomiedzy przesuwna o-
prawka (5) pochwy zakleszczajacej i po-
krywa (15} wymienionej wyzej tulei /10).

Hans Gallusser.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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