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Re%eni se tyka zapojeni tachografu .

Jizdy vozidla s registraci posledniho a ?i)
useku projeté drahy. idlo otadek vysila
impulsy, jejichZ frekvence odpovidé rych- 21
losti vozidla. Impulsy se upravuji, déli ’
a vyuzivaji pro napajeni krokového motor- N3
ku, ktery ridi otdleni registradniho ko-
toule, jehoZ jedna otédka odpovida 600 m
drdhy ujeté vozidlem. Impulsy se rovnéz ?m 412ﬂ
prevadédji na analogovy signal, ktery

fes regulator ovladad stejnosmérny motor, 22 2

JehoZ pohyb se prendsi na prvni pisatko, 8 27
zaznamenavajici v polarnich souradnicich
rychlost vozidla. PouZiti provozni &i
nouzové brzdy, se pres kliZovaci obvod

a dvojity elektromagnet registruje dru-~ 261
hym pisdtkem. Klilovaci obvod zajistuje

ozliSeni viech t¥{ pripadl pouZiti brzd. 24 2 2
ﬁeéeni gse vyuZije u vozidel mdstgké hro- o1
madné dopravy. ' 42
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Vyndlez se tykd zaﬁojeni tachografu s registraci
poslednfho dseku projeté dréhy vozidla.

Pachografy se pouZivaji u trafovich lékomotiv pro
sledovéni jizdnfho grafikonu osobnfch a dopravaich vlaki
a u m¥stské hromedné dopravy. U tramvaji, trolejbusi a
sutobusd nen{ ani tak dilefity celkovy grafikon jizdy
jako zéznam pouze posledniho \iseku tratd, napfiklad posled-
nich 500 m nebo 1000 m, aby se mohlo posoudit, jak dalece
ge $1d1i8 vozidla m&stské hromedné dopravy smaZil zabrdanit
nehod¥, 3i jeky mé podfl na p¥ipadné haverii. PoZaduje se
proto, aby zéznam na tachografu obsahoval nejen rychlost
vozidla a ujetou drédhu, ale i dald{ tidaje nuiné k posouze-
n{ reakci #idide v poslednim dseku jizdy. Do t&chto ddajl
pat¥i zapnuti svétel prolodboéovéni, pouZit{ provozni
a nomzové brzdy, vysildni vystrainych signdld, jako je
zvonsnf, houkén{ a podobnd. Tento zdpis musi byt dobFe
. &telny, aby se v p¥ipad& dopravni nehody mohl pFesné
vyhodnotit posledni jizdn{ dsek af do zastaveni vozidla.
Znémé registradini piistroje jsou umistény na stanovidti
¥idie a jsou mechanicky pohdndny od trakiniho zaiizeni,
nap¥{klad od ndpravy nebo od pFevodové skiiné. Mechanickd
%4st pohéndcfho za¥izeni rychlomdru, kterd prendsi rotad-
n{ pohyd od trekinfho gaffzeni, klade znainé ndroky ne
virobu a montd¥ p¥{stroje. Znaind ndkladné jsou také
opravy & ddriba, vzhledem k nep¥iznivym podminkdm v mési-
ské hromadné dopravé, kde jsou p¥istroje neustdle vysta-
veny réeim, ot¥esim a chvdni. V ndkterych pfipedech se
pouffvé k pFenosu rotadniho pohybu pro pohon rychlomiru
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tak zvaného elektrického h¥idele, coZ je vys{lal s p¥iji-
malem. Hnaci moment registradniho rychloméru je pomérnd
velky a proto i1 pohéndci za¥izen{ mus{ byt robustni, aby
se zajistil dostatednd velky kroutici moment pro pohon
mechanického registradniho p¥istroje. Z toho vyplyvaji
znadné potiZe p¥li umistdni vysf{laSe nk pohdndcf ¥4ati
vozidla. RovndZ dynamické podminky jizdy hlavné v mdstském
provozu kolejovych vozidel omezuji spolehlivost a Zivoi-
nost tohoto uspoPdddni. Zndmé registracni techografy,
které jsou zalofeny na mechanickém principu,umoéﬁuji sice
registrovat rychlost jizdy vozidla i pouZiti ukazatell
sméru pro odbodovéni & pouZiti brzd sle nerozlisuji pouZi-
t{ brzdy provozni & pouZiti brzdy nouzové, coi je dileZité
pro posouzeni videch reakc{ a duchapfitomnosti ¥idife v mimo-
$ddnych situacich.

Tyto nedostatky odstranuje do znadné miry zapojeni
tachografu |, 2na. s registraci posledniho dseku
projeté dréhyY u kterého je vystup fotoelektrického &idla
ot4dek spojen se vstupem tvarovale impulsi. Podstata vynd-
lezu spodivéd v tom, ¥e vy¥stup tvarovale impulsd je spojen
ge vstupem frekvendn® analogového pievodniku & se vstupem
itade impulsi. Skupinovy vystup &itele impulsl je spojen
se skupinovjm vstupem Fadile impulsi, jehoZ skupinovy vy-
stup je spojen se skupinovym vsiupem pro Jednotlivé féze
budiciho vimuti krokového motorku. Krokovy motorek Je
mechanicky spojen s poiitadlem ujeté drény a s registralnim
kotoulem. Na registrafni kotoud doléhd jednak prvni mecha-
nické pisdtko pro registraci rychlosti, spojené mechamicky
ge servomotorem, se kterym Je té% mechanicky spojen ru¥id-
kovy indikdtor rychlosti a vazebni potemciometr. Elektricky
v§stup vazebnfho potenciometru je spojen se zpétnovazebnin
vstupem reguldtoru servopohonu, jeho¥ ¥idici vatup je spo-
jen s v¥stupem frekvendnd amalogového pFevodniku a se vstu-
pem nejmén¥ jednoho rychlosinfho relé. Vystup reguldétoru
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servopohonu je spojen se vstupem servomotoru. Druhé mecha-
nické pisdtko, pro registraci pouZiti provozn{ a nouzové
brzdy, které rovnéZ doléhd na registraini kotoud je spojeno
8 kotvou dvojitého elektromagnetu jehoZ civky jsou spojeny
s p¥irazenymi vystupy kliovaciho obvodu. Vstupy klifovaci-
ho obvodu jsou spojeny pFes pFi¥ezené kontakty provozni
a nouzové brzdy s kladnou svorkou napdjeciho napdti.

V§hodou uspo¥ddén{ podle vyndlezu je, fe spojeni meszi
hnac{ nédpravou vozidla a zdpisem se dosahuje pouze elekiric~-
kym signdlem bez néro¥ného a nespolehlivého mechanického
spojeni pro pienos rotadmiho pohybu od népravy vozidla na
registraéni pPfstroj. Z4pis o pou¥iti provezni a nouzsové
brzdy se provédi tak, ¥e je moZno piesnd urdit kiterd brzda
byla pouzita ve kterém Zasovém ilseku a odliiné se sazname-
nédvd 1 pou¥iti obou brzd soulasnd. Daldi vyhodou zapojeni
je, Ye umo¥nuje vyu¥iti analogového signflu udévajiciho
velikost rychloatl pro ovlédddni pFesnych rychlostnich relé,
kterd slouZi pro zvukevou nebo svdtelnou signalizaci vybra-
nyeh rychlosti, mebo k piimému zdsahu do Fizeni vozidla,
jako nap¥. v Useku s omezenou rychlosti automaticky zesdhne
v p¥ipad$é pirekroSeni mezni rychlosti a to tak, Ze vypne
pohon & p¥ipadné zapne provozni brzdu.

P¥ikled uspo¥dddni podle vyndlezu je zndzornén v blo-
kovém schematu na p¥ipojeném vykrese.

V§stup 201 fotoelektrického &idla 20 otddek je spojem
se vstupem 211 tvarova¥e 21 impulsi. Potoelekirické &idle
20 otddek je vytvoFemo jake kotoud s otvory nebo vyfezy
na obvodd. Na jedné strand kotoule je zdroj svdtla a na
druhé strand kotoule je fotoelektricky prvek nepiiklad
fotoodpor nebo fototranzistor. Kotou¥ je upevmén na hnac{m
h¥#{deli nebo na pievodové ski¥ini. Fotoelektrické &idle
vytvé#{ impulsy o frekvenci imérmé rychlesti vzodidla.
Tvarova® 21 impulsi je vytvoFen jeko Schmidtdv klopny obvod
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a slouii ke tvarovdni néb&iné a sestupné hrany obdélmiko-
v§ch impulsd pro dald¥f zpracevini v &islicovych obvedech.
Vistup 212 tvarovade 21 impulsi Je spojen se vstupem 271
frekvendnd analogového pievodniku 27 a se vatupem 221
3ftede 22 impulsi. §ftad 22 impulsi je jednostupnovy nebo
vicestupnovy. Je tvoien dvoj’:ovym ditadem gestavenym ze
Sty¥ dvej¥imnfoh bistabilnich klopajch obvodl a logického
Elenmu MAND, Jftad 22 impulsd sloufi jako délidka impulsi
pro krokovy motorek 25. Prekventns analogovy p¥evodnik 27
Je vytvoFfen z monostabilniho klopného obvodu, ze dvou-
vetupovych hradel typu NANWD, gtabilizdtoru, zesilovace,
diod, odpori a komdenzdtori. Vyivd¥{ analogovy slgndl,
jeho¥ hodnota je Umdrnd frekvenci. Skupinovy vysiup 222
S{tafe 22 impulst je dvouvodilovy mnebo EtyPvodidovy, je
spojen se skupinovym vstupem 241 Fedide 24 impulsd. Pocet
vodidd na skupinovém vstupu 241 Fadide 24 impulsd odpovidd
podtu vodidd na skupinovém vys‘bupu 222 &itade 22 impulaﬁ.
Hadi& 24 impulsd je vytvofen z pFevedniku kodu BCD na kod
jedna s deseti, logickfch obvodl vytverenyoh z died a od-
pord, a z trenzistorovych spinaéi. SlouZi k $izeni chodu
krokového motorn 25, ktery mé sepmuty vidy dvé fdze budi-
ofho vinuti. Skupimovy vystup 242 Fadife 24 impulsi je
spojen se gkupinovym vstupem 251 pre Jjednotlivé fdze budi-
ofho vimati, krokevého motorku 25. Ve skupiné jsou &tyii
vodide a jsou p¥ipojeny k jednotlivym fdzim budietho vinuti
krokového motorku 25, ktery mi Ety¥i fdze budictho vimuti,
z nich¥ jsou vidy dvé ve funkei. P¥i keidém kroku se méni
jedna féze v jednoznadn¥ daném sledu podle sméru otéddeni.
Krokovy motorek 23 slouZi k pohomu mechanického poditedla
23 & k pohomu registradniho kotoude 26, s nimiZ je meche-
nicky spojen. Mechanické po&itadlo 23, které je bubinkové,
jo 8 krokovym motorkem 25 spojeno p¥es prevody. Pievod Je
upraver podle primdru kel vozidla, tekie mechenické poéi-
tedlo 23 uddvd ujetou drdhu v km. Reglstradni kotoud 26
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je s krokovym motorkem 25 spojen p¥es pFevod tak, e Jjedna
otdka registradnfho kotoude 26 odpovidd 600 m drdhy ujeté
vozidlem., Aktivn{ zdznem na registraldnim kotoudi 2B pfed-
stavuje 500 m. Zbytek je proster pro védledSek, ktery trvale
mafe stary zédzueam a soudasnd nandsi na povrch regimtrad-
nfho kotouSe 26 vrstvu barvy pro novy zédsnam., Na povrch
registrainfho kotoude 26 doléhaji tF¥1i mechanickd pisdtka.
Prvn{ pisdtke 33 pro registraci rychlosti je mechamicky
spojeno s rychlostnim servomoterem 30 a zaplsuje rychlost
vozidla v polérnich sou¥admnicich. Se servemotorem JO je
té% mechanicky spojen rudilkevy indikdtor 32 rychloesti

& vazebn{ potenciometr 3. Elekiricky vystup J11 vasebniho
potenciometru J1 Je spojen me zpdtmovezebnim vstupem 292.
regulétoru 29 servopohomu. Rfdfc{ vstup 291 reguldtoru 29
servopohoma je spojen s vistupem 272 frekvenin$ analogo-
vého pFevednfku 27 a se vatupem 28]} rpchlostniho relé 28.
. Reguldtor 29 servopohonu je stejnosmdrny rozdilovy zesilo-
vad, ktery prost¥ednictvim stejnosmdrného servemotoru 30
udriuje vychylku prvaiho mechanického pisdtka 33 pro re-
glestreci rychlostl a rudilkového imdikdteru 32 rychlesti
v poleze, kterd je imdrnd vstupnimm signdlu na ¥{dicim
vetupu 291 reguldtoru 29 servopohomu. Vystup 23 regulé-
toru 29 servopohonu je spojen se vatupem 301 servemotoru
30. Druhé mechanické pisdtke 37, pro reglstraci pouZiti
proveznai a nouzové brzdy je spojeno s kotvou dvojitého
elektromagnetu. Vimt{ oivek 35, 36 dvojitého elektro-
magnetu Jsou spojena s odpovidajficimi v¥stupy 343 a 344
kl{Sovasfho obvodu 34. Prvnf vstup 341 klilovaciho ohwodun
34 je spejen s kladnym polem 01 mapdjeciho napdt{ pfes
kontekt 39 spinale provosn{ brzdye. Druby vstup 242 kliZo-
vecfho obvodu 34 je spejen s klainym polem 9} napéjeciho
napéti pfes kontakt 40 spinafe nouzové brzdy. Klidovaci
obvod 34 je vytvofen -z multivibrdteru a sleuf{ k napdjeni
prval ofvky 35 mebo druhé eivky 36 dvojitého elekiremagnetn,
pFilemf rozlisuje stavy, kdy se poufije proveozni brudy,
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kdy se pouZije nouzoié brzdy, nebo pouZiti obou brzd sou-
Sasnd. ¥a registradni kotou¥ 26 mohou ddle doléhet daldi
pisdtka, kterd slouf{ k registraci pouZiti svétel pro
odbodovén{, pro registraci svételnych &1 zvukovych vystrai-
nyoh signéld epod. Tato pisédtka nejsou na vykrese zndzornina.

Zapojen{ prasuje takte. Potoelektrické 3idlo 20 otddek
vys{l4 impulsy o st¥{d¥ Jedna. Frekvence impulsi je Uimérnd
rychlosti vozidla. Podet impulsl je Uimdrmy ujeté dréze.
Impulsy p¥ichésel{ do tvarovale 21 impulsi. Ve tverovali 21
impulst se impulsy zesilf{ & upravi se strmost jejich ndbéZ-
nfch a sestupnyeh hrem do tvaru vhodného pro zpracovéni
v nédslednyeh &fslicovych obvedech. Upraveny impulsni signél
je tieba zpracovat k indikeci & registraci vozidlem ujeté
dréhy a jeho okemikté rychlesti. K indikeci a registreei
ujeté aréhy piichdsl upraveny puleni signél na vastup 221
3{tafe 22 impulst., V 3itall 22 impulsi se signdl vyddif.
Napi{klad obsshuje-li skupinovy v¥stup 222 &{tale 22 impul-
sl celkem Sty¥i vodide, potom na prvnim vodidi se méni stav
3 108.0 na lege.l p¥i ka¥fdém pulsu, tak¥e se signdl déli
dvéma., Drubhf vodi& méni svi] stav z log. O na loge 1 po dvou
impulsech, co¥ odpovidd dslenf Ityimi., TFeti vodil méani svi
stav vidy po &tyFech impulmech, cof odpovidd d¥len{ osmi.,
Stvrty vodld m¥ni svi) stav po osmi impulsech, cof odpovidd
d8lenf Festndecti. V p¥{padd seditdni impulsl v bindrnim
kodu se peuZijf viechny vodide skupinového vystupu 222
Siteafe 22 impulsli. V p¥{pedé déleni se vybere p¥islusny
vodi& podle pot¥eby. V tomto pFipedd, kdy se pouZivd dvou-
stupnového ddlen{ vyuiivaji se dve vodi¥e se skupinového
vistupu 222 8itade 22 impulst. Vydéleny signél ze skupino-
vého vistupu 222 S{tale 22 impulsd pFichézi na skupinovy
vetup 241 Fadide 24 impulsi. V ¥ad1¥i 24 impulsd se signdl
nejprve prevede z bindrnfho kodu ne kod jedna z deseti,
p¥iéemf se vyuifvajfl pouse prvni Sty¥i &isla, to Je 1 aZ 4,
a potom se pievédd{ ma skupinovy vystup 242 Fadile 24 impul=
si. Skupinovy vystup 242 ¥adiSe 24 impulsd Je &ty¥vodidovy.
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Ha tiech vodilich jJe vidy signdl log. 1 a na jednom vodidi
Jeo signél log. 0, pFi¥emf signél log. O postupnd pFechézi
od prvafho vodide ke Itvrtému, cof se periodicky opakuje.
P¥es skupinovy vystup 242 Fadile 2 24 impulsl se signdl pie-
védf k napdjecimu vimu$i StyFfdzového krokového motorku 25,
piidem¥ se napdjf vidy Jem avd ze 3ty¥ f£4zi budicich vinutdi.
P¥i kafdém kroku dojde k jednoznadnd dané zméné sledu napé-
Jenf o tim i otdEeni krokového motorku 25, ktexry se tol&i
neustdle ve stejném sméru. Krokovy motorek 25 pohdni bubdn-
kové po¥itadlo 23 a registradnf kotoud 26. Mechanické
bubinkové politedle 23 pF¥imo udévéd délku ujeté drshy v km.
Jedna otdEkas registradnfhe kotoude 26 odpovidd 600 m dréhy
ujeté vozidlem, Okamfitd rychlost vozidla se indikuje
e registruje tak, Ze impuleni signdl z vystupu 212 tvarova-
Se 2] impulst p¥fchdz{ na vetup 271 frekven¥né analogového
pFevodniku 27, ve kterém se pfemdmuje na signil analogovy.
Analogovy signdl z vystupu 272 frekven&n& anslogového pie-
vodniku 27 se vede na vatup-281 rychlostniho relé 28 a na
¥{dici vetup 291 reguldtoru 29. V rychlostnim relé 28 se
analegovy signdl srowvndvd s mestavenou hodnotou, kterd
odpov{dd nap¥fklad meximdlnf rychlesti. V p¥{pedd, Ze sku-
tednd rychlost pFestoupi mastavenou mez, rychlostn{ relé
28 sepne, &im¥ uvddi v Iinnost svételnd nebo zvukovd vy-
straind gzairizeni nebo p¥imo zaséhne do Fizeni vozidla.
V nékteryoh p¥{padech se poufivd vice ryohlostnich relé,
negtavenych na rizné rychlosti. Reguldtor 29 servopohomu
spolu se servometorem 30 a vazebnim potenciometrem 31
vytvé¥f{ servopohon, pro ovlddéni hlavniho pisdtke 33 pro
registracl rychlosti. Reguldtor 29 servopohomu pracuje
Jake kompardtor, ktery ovlddd svym vykonovym vistupem 293
p¥imo stejnosmérnf servomotor 30. Na h¥ideli stejnosmérné-
ho servomotoru 30 je vazebni potenciometr 31 z jehoZ elek-
triokého v¥stupu 311 se zavddl zdpornd zp&tnd vazba na
gpétnovazebni vstup 292 reguldtoru 29 servopohonu. P¥i
rozjezdu vozidla, kdyZ se porusi rowvnovédha na vstupu kom=-
pardtoru v reguldtoru 29 servopohonu se servomotor 30
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roztoli a zdstane v pohybu dokud se zp&tnovezebni napétovy
signil z vezebn{ho potenciometru 31 nevyrevné napdtovémm
signélu odpovidejfcim skutedné rychlosti. V pfipadé pokle-
su rychlosti vozidla reverzuje reguldtor 29 servopohom

své vystupni napdti a servomotor 30 zméni smér otddleni.
Rychlost a sm3r oté¥eni servomotoru 30 se prendsi pies p¥e~
vody na rudifkovy indikdtor 32 rychlosti, ktery ukazuje
okam¥itou rychlost vozidla, & na prvni mechenické plsdtko
33, pro registraci rychlosti, které registruje rychlost
vozidla v poldrnich sou¥adnicich na registrainim kotoui 26.
Ob& &imnosti, to je vychylka rudifkového indikdtoru 32 i
zéznam prvniho mechanického pisdtka 33 pro registraci rych-
losti jsou mechanicky svdzény, aby nemohlo dojit k rozpor-
nym ddajim. V p¥ipadd poufiti provozni brzdy se kontakt 39
gpinade provozn{ brrzdy sepne. Tato informace se prendSi
pres prvni vstup 341 do kliSovacfho obvodu 34. Signdlem

z prvafho v¥stupu 343 kliZovaciho obvedu 34 na prvani ociviu
35 dvojitého magnetu, se vychfli druhé pisédtko 37 pro regi-
straci pou¥iti provozni a nouzové brzdy ze st¥edni polohy
do jedné krajni polohy. P¥i pou¥itf nouzové brzdy, sepne

se kontekt 40 spinafe nouzové brzdy a signdlem ze svého
druhého v¥stupu 344 ovlddd klidovaci obvod 34 drubou civiku
36 dvojitého elektromagmetu, kterd vych¥li druhé pisdtko 2T
pro registraci poufiti provozni a nouzové brzdy ze gtPedndi
polohy do druhé krajni polehy. P¥i pouZiti obou brzd, to Je
provozni i nouzové soudesné, sepnou se oba kontaskty 39 a 40.
KliSovaci obvod 34 tuto informaci zpracuje tak, e vys{lé
gt¥{davé signdly na oba své vystupy 343 a 344. Tim Jsou
str{davd pod proudem ob¥ civky 35 e 36 dvojitého elektre-
nmagnetu a druhé pisdtko 37 pro registraci pouziti provozn{
a nouzové brzdy se st¥{davé vychyluje s Jedné krajni polohy
do druhé, tekie!pisftko 3] kmitd mezi obéma krajnfmi polo-
hami. Na povrch registraSniho kotoude 26 doléhd dsl¥di
pisdtko, které slouZi k registraci gapmti svétel pro od-
bolovéni, které se ovlddd dvojitym magnetem. Toto uspoFddéni
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neni na vykrese zndszorndno. P¥i pohybu vozidla se Yogi-
stradni kotoud 26 ot48{, Jedna jeho otddka odpevidd 600 m
drdhy ujeté vozidlem., Na registrainim keotoudi 26 je ne~
ustdle zdznam situace z poslednich 500 m to je rychlest
vozidla, pouZiti provoani 3i nouzové brsdy & vysilén{ gige
néld pro odbolovéni pFipadnd vysiléni v¥stiraimfch signédls.
Védledek, kterym se d¥ivéj&{ zdzmam maZe a kterym se nandsf
na reglestralni kotoud novd barva neni na vikrese sndsornén.

Vyndlezu se pouZije v doprav¥, zejména u prostiedkd
méstské hromadné dopravy jako jsou tramvaje, sutobusy
& trolejbusy. '
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Zapojen{ tachografu yidlos g8 registreci posled-
afho dseku projeté drdhq\%u kterého je vystup fotoelekiric-
kéhe &idla otéSek spojen se valupen tvarovade impulsi,
vysaadujici se tim, Ze v¥stup (212) tvarovade (21) impulst
je spojen se vstupem (271) frekvenind analegového prevedni-
xu (27) & se vstupem (221) ¥itale (22) impulsd, jehof sku-
pinov§ vistup (222) Je spojen se gkupinovim vstupem (241)
¥adiSe (24) impulsd, jehof -skupinovy vistup (242) je spojen
ge skupimovim vstupem (251) pro Jednotlivé fise budic {ho
vimut{ krokového motorku (25), ktery je mechanicky spojen

s poditadlem (23) ujeté dréhy a s registrainim kotoudem (26),
ne kter§ doléhd jednak prvai mechanioké pisdtko (33) pro
registraci rychlosti, spojené mechanicky se servomotorem
(30), se Kterym je té% mechanioky spojen rudidkovy indikd=
tor (32) rychlesti & vazebni potenciemetr (31), JehoZ
elektricky vystup (311) je spojen ze zpétnovagebnim vetupem
(292) regulétoru (29) servopohomu, jehoZ ¥{dic{ vetup (291)
je spojen s vystupem (272) frekventnd analogového pievod-
afku (27) & se vestupem(2681) nejméné jednoho rychloastniho
relé (28) a vystup (293) reguldtoru (29) servopohomu je
spojen se vstupem (301) servemotoru (30) a druhé mechanické
pisétko (37), pro registraci pou¥it{ provezni & nouzové
brzdy, které rowvnéi doléhd na registraini kotoud (26) Je
spojeno s kotvou dvejitého elekiremagnetu, jehoZ civky (35,
36) jsou spojeny s piiFeszenymi vystupy (343, 344) kliova-
ofho obvodu (34), jeho¥ vstupy (341, 342) Jsou spojeny
p¥es piirezené kontekty (39, 40) provozni a mouzové brzdy

s kladnou svorkou (01) napédjecihe napéti.
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