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(54) Title: REFRIGERATING DEVICE COMPRISING TWO DOORS

(54) Bezeichnung: KALTEGERAT MIT ZWEI TUREN

(57) Abstract: The invention relates to a refrigerating device comprising a body, a first door and a second door (4, 5), where one
of their respective edges is fixed to the opposite side of the opening of the body (1), and a beam (7) which is joined to one edge of
the first door (5) which is opposite the fixed edge of said door. The beam (7) can be pivoted with the aid of a guiding projection (13)
which can be displaced in a guiding groove formed on the edge of the opening, between a position (15) adopted when the first door
(5) is closed, in which one edge of the second door (4), which is opposite the fixed edge of said door, is applied to the beam (7), and
a position which is adopted when the first door (5) is open, wherein the beam (7) can pass to the closed second door. The guiding
projection (13) can be displaced in relation to the first door (5) in the direction of the pivotable axis (8) thereof.
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dffentlichen nach Erhalt des Berichts

(57) Zusammenfassung: Ein Kiltegerit umfasst einen Korpus, eine erste und eine zweite Tiir (4, 5), die jeweils mit einer ihrer
Kanten an entgegengesetzten Seiten einer Offnung des Korpus (1) angeschlagen sind, und einen Holm (7), der an eine Kante der
ersten Tir (5) angelenkt ist, die deren angeschlagener Kante gegeniiberliegt. Der Holm (7) ist mit Hilfe eines Fithrungsvorsprungs
(13), der in einer am Rand der Offnung gebildeten Fithrungsnut verschiebbar ist, zwischen einer bei geschlossener erster Tiir (5)
eingenommenen Stellung, in welcher eine Kante der zweiten Tiir (4), die deren angeschlagener Kante gegeniiberliegt, an dem Holm
(7) anliegt, und einer beim Offnen der ersten Tiir (5) eingenommenen Stellung schwenkbar, in welcher der Holm (7) in der Lage
ist, die geschlossene zweite Tiir zu passieren. Der Fithrungsvorsprung (13) ist in Bezug auf die erste Tiir (5) in Richtung von deren
Schwenkachse (8) verschiebbar.
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Kaltegerat mit zwei Turen

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Kaltegerat mit einem Korpus und mit zwei Tiren, die
jeweils mit einer ihrer Kanten an entgegengesetzten Seiten einer Offnung des Korpus
angeschlagen sind.

Bei einem solchen Ké&ltegerat besteht ein Problem darin, dass ein sich quer durch die
Offnung des Korpus erstreckender Holm erforderlich ist, um eine Auflagefliche zu
schaffen, an der die Turen in geschlossener Stellung dicht anliegen kdnnen. Wenn ein
solcher Holm fest in dem Korpus montiert ist, so behindert er den Zugang zum Innenraum
des Kaltegerats, wenn beide Tlren gleichzeitig gedffnet sind. Wenn der Holm starr an
einer der Turen befestigt ist, so kann diese Tir nur gedffnet werden, wenn die andere
bereits offen ist, was flr den freien Zugriff auf den Innenraum ebenfalls hinderlich ist.

Aus US 4 711 098 ist ein zweitliriges Kéltegerat bekannt, bei dem ein Holm an eine Kante
der ersten Tlr angelenkt ist, die deren angeschlagener Kante gegenuber liegt. Der Holm
ist schwenkbar zwischen einer ersten Stellung, in welcher die geschlossene zweite Tir
dicht an ihm anliegt, und einer zweiten Stellung, in der er vollstandig hinter die erste Tur
geschwenkt ist, so dass diese geoéffnet werden kann, ohne dabei die zweite Tir
mitzunehmen. Die Schwenkbewegung des Holms ist geflhrt durch einen
Fihrungsvorsprung des Holms, der in einer am Rand der Offnung des Korpus gebildeten
Flihrungsnut verschiebbar ist, und den Holm zu einer an die Offnungsbewegung der
ersten TUr gekoppelten Schwenkbewegung zwingt.

Ein Problem dieses Kéltegerats ist, dass der Holm, um beim SchlieBen der ersten Tir
zuverlassig in die Offnung des Korpus einzuriicken, in seiner Langsrichtung spielhaltig
sein muss. D. h. zwischen den Stirnseiten des Holms und einer diesen Stirnseiten
zugewandten Oberflache des Korpus, in welcher die Fihrungsnut gebildet ist, sowie
zwischen der Spitze des Fihrungsvorsprungs und dem Boden der Nut, in die er eingreift,
muss ein Spalt vorhanden sein, dessen Breite in der Praxis mehrere Millimeter betragt.
Sofern nicht eine Seitenwand des Vorsprungs auf ihrer gesamten Lange dicht an einer
Seitenwand der Nut anliegt, kann auch bei geschlossenen Tiren Luft in den Innenraum
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des Kaltegerats flieBen. Die daraus resultierende starke Zufuhr von Warme und
Feuchtigkeit macht den Energieverbrauch des Kéltegeréats hoch.

Es ist daher wichtig, ein zweitlriges Kaltegerat mit schwenkbarem Holm zu schaffen, das
eine zuverlassige Abdichtung der Tlren trotz eines Spiels in Langsrichtung des Holms
ermdoglicht.

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelést, dass bei einem Kaltegerat mit einem
Korpus, mit einer ersten und einer zweiten Tur, die jeweils mit einer ihrer Kanten an
entgegengesetzten Seiten einer Offnung des Korpus angeschlagen sind, und mit einem
Holm, der an eine Kante der ersten Tir angelenkt ist, die deren angeschlagener Kante
gegenlber liegt, und der mit Hilfe eines Flhrungsvorsprungs, der in einer am Rand der
Offnung gebildeten Filhrungsnut verschiebbar ist, zwischen einer bei geschlossener
erster TUr eingenommenen Stellung, in welcher eine Kante der zweiten Tir, die deren
angeschlagener Kante gegeniiber liegt, an dem Holm anliegt, und einer beim Offnen der
ersten TUr eingenommenen Stellung schwenkbar ist, in welcher der Holm in der Lage ist,
die geschlossene zweite Tlr zu passieren, der Flhrungsvorsprung in Bezug auf die erste
Tur, in Richtung von deren Schwenkachse verschiebbar gemacht ist. Dies ermdglicht es
dem Fuhrungsvorsprung, beim SchlieBen der ersten Tir, wenn nétig, in Richtung von
deren Schwenkachse auszuweichen. Trotz eventueller Toleranzen der Aufhdngung der
Tir kann so sicher gestellt werden, dass die Spitze des Fihrungsvorsprungs den Boden
der Flhrungsnut berihrt, so dass keine AuBenluft an dem Flhrungsvorsprung vorbei ins
Innere des Kaéltegeréts gelangen kann.

Im Allgemeinen wird man FOhrungsvorspringe und Fihrungsnuten an beiden
Langsenden des Holms bzw. diesen zugewandten Oberflachen des Korpus vorsehen. Bei
wenigstens einem solchem Fihrungsvorsprung ist es mdglich, dass dieser fest mit dem
Holm verbunden ist und zusammen mit diesem in Richtung der Schwenkachse der Tir
verschiebbar ist. Um jedoch die beim Einriicken des Holms in die Offnung des Korpus zu
verschiebende Masse klein zu halten, wird man im allgemeinen den Fihrungsvorsprung
auch in Bezug auf den Holm in Richtung der Schwenkachse der ersten Tir verschiebbar

machen.
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Die axiale Verschiebbarkeit des Fihrungsvorsprungs wird vorzugsweise realisiert, indem
der im Querschnitt bogenférmige FUhrungsvorsprung in einem einen komplementéren

Querschnitt aufweisenden Kanal des Holms verschiebbar gefiihrt ist.

Um das Einriicken des Holms in die Offnung des Korpus zu erleichtern, ist vorzugsweise
an einem beim SchlieBen der ersten Tir zuerst in die Fihrungsnut eingreifenden Bereich
des Filhrungsvorsprungs eine Einfliihrschrage gebildet, in welcher die — in Richtung der
Schwenkachse gemessene — Hohe des Fuhrungsvorsprungs zu dessen Ende hin

abnimmt.

Um eine Undichtigkeit an der Fihrungsnut zu vermeiden, sollte der FUhrungsvorsprung in
der bei geschlossener erster Tir eingenommenen Stellung des Holms auf seiner

gesamten Lange in die Flhrungsnut eintauchen.

Zur Abdichtung ist auch zweckméBig, wenn die Fihrungsnut einen schragen
Bodenabschnitt aufweist, der die Einfliihrschrédge berihrt, wenn sich der Holm in der bei
geschlossener erster Tir eingenommenen Stellung befindet.

Alternativ und/oder erganzend zu einer Einflhrschrdge des Fuhrungsvorsprungs kann
auch an der Fihrungsnut eine Einfihrschrage vorgesehen sein, in der die Tiefe der Nut

zu einem offenen Ende derselben hin zunimmt.

Der Filhrungsvorsprung ist vorzugsweise durch eine Feder in Richtung der
Schwenkachse nach auBen beaufschlagt.

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden
Beschreibung von Ausfihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die beigeflgten Figuren.
Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Ansicht eines Kaltegerats gemans der Erfindung;

Fig. 2 eine teilweise aufgebrochene Ansicht des oberen Endes des Holms;
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Fig. 3 eine Fdhrungsnut zum FOhren eines vom unteren Ende des Holms

abstehenden Flhrungsvorsprungs und deren Umgebung; und

Fig. 4 bis6 eine schematische Darstellung der Bewegung des Holms beim SchlieBen
der Tdr.

Fig. 1 ist eine perspekiivische Ansicht eines Kaltegerats mit einem Korpus 1 und an
Seitenwéande 2, 3 des Korpus 1 angeschlagenen Tiren 4, 5. Die linke TUr 4 ist in offener
Stellung gezeigt, die rechte Tir 5 mit durchgezogenen Linien in offener und mit
gestrichelten Linien in geschlossener Stellung. An die Innenseite der Tir 5 ist benachbart
zu ihrer vom TUrscharnier abgewandten Kante 6 ein Holm 7 um eine vertikale Achse 8
schwenkbar angelenkt. In der offenen Stellung der Tir 5 ist eine Schmalseite des im
Querschnitt rechteckigen Holms 7 gegen die Innenseite der Tir 5 geschwenkt, so dass
der Holm 7 seitlich nicht Gber die Kante 6 hinausragt. So kann der Holm 7 beim SchlieBen
der Tur 5 die Tur 4 passieren, wenn diese geschlossen am Korpus 1 anliegt. Beim
SchlieBen der Tur 5 rickt der Holm 7 ins Innere des Korpus ein und schwenkt dabei um
die Achse 8, so dass eine Breitseite 9 von ihm in der Offnung des Korpus 1 biindig mit
dessen Rahmen 10 zu liegen kommt. In dieser Stellung bilden der Rahmen 10 und die
Breitseite 9 eine bis auf schmale Spalte 11 zwischen den Enden des Holms 7 und dem
Boden bzw. der Decke des Korpus 1 durchgehende Auflageflache, an der sich
Magnetdichtungen 12 der Tlren 4, 5 dicht schlieBend anlegen. Die Breiten der Spalte 11
sind bemessen, um sicher zu stellen, dass beim SchlieBen der Tur der Holm 7 sicher in
die Korpusoéffnung einriicken kann, ohne dass seine Enden mit Boden oder Decke des
Korpus kollidieren. Die hierfiir erforderliche Breite kann je nach Stabilitat des Korpus und
der Turen und in Abhé&ngigkeit davon, ob die Tlren als Halter fir (in der Fig. nicht
gezeigte) Kohlguttrager genutzt werden, variieren. In der Praxis betragt die Breite der
Spalte 11 im allgemeinen einige wenige Millimeter.

An den Enden des Holms 7 sind zwei FOhrungsvorspringe 13 vertikal verschiebbar
angebracht, wobei in der Perspektive der Fig. 1 nur der Flhrungsvorsprung 13 des
oberen Endes zu sehen ist. Die FUhrungsvorspringe 13 haben jeweils einen
bogenférmigen Querschnitt, wobei die zwei Enden des Bogens mit der Breitseite 9 des
Holms 7 abschlieBen. Die Héhe der Flhrungsvorspringe 13 ist gréBer als die Breite der
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Spalte 11, so dass die FUhrungsvorspriinge 13 beim SchlieBen der Tir 5 an Decke und
Boden des Korpus anstoBen.

Wie in Fig. 2 am Beispiel des oberen Fihrungsvorsprungs 13 gezeigt, sind die zwei
FOhrungsvorspriinge 13 jeweils in einem Schlitz 14 des Holms 7 vertikal verschiebbar
gefihrt. Genauer gesagt ist der Fihrungsvorsprung 13 fest mit einer Grundplatte 15
verbunden, und zwei am Holm 7 ortsfeste Stifte 16, von denen nur einer in Fig. 2 sichtbar
ist, erstrecken sich durch Hilsen 32 an gegeniberliegenden Enden der Grundplatte 15.
Durch Spiralfedern 17, die auf die Stifte 16 aufgesteckt und an einer umlaufenden
Schulter 18 der Stifte 16 abgestitzt sind, wird die Grundplatte 15 gegen eine Stirnwand
19 des Holms 7 gedriickt. Von der Stirnwand 19 rings um den Schlitz 14 ins Innere des
Holms 7 abstehende Rippen 20 dienen einerseits zur Fuhrung des Vorsprungs 13 in
vertikaler Richtung und andererseits als Anschlag fir dessen Grundplatte 15.

Beim SchlieBen der Tir 5 taucht das in Fig. 2 dem Betrachter zugewandte Ende 21 des
Fiihrungsvorsprungs 13 als erstes in die Offnung des Korpus 1 ein. Die Héhe des
Flhrungsvorsprungs 13 ist an dem Ende 21 minimal. Sie nimmt von dort aus entlang
einer Einfuhrschrage 22 allmahlich zu, um dann auf einem Hauptabschnitt 23 des
Flhrungsvorsprungs 13 konstant zu bleiben. Die H6he des Fuhrungsvorsprungs 13 ist auf
seiner gesamten Lange gréBer als die Breite des Spalts 11, in den er beim SchlieBen der
Tur 5 eindringt.

Die Konfiguration des nicht dargestellten unteren Fihrungsvorsprungs 13 ist zu
derjenigen der Fig. 2 spiegelbildlich.

Fig. 3 zeigt aus der gleichen Blickrichtung wie in Fig. 1 einen Ausschnitt des Bodens des
Korpus 1. Der Boden ist durch eine aus Kunststoff tiefgezogene Platte 24 gebildet, in der
eine flache Nische geformt ist, die einen Flhrungsblock 25 aufnimmt. An der Oberseite
des Fihrungsblocks 25 verlauft eine komplementdr zum Fihrungsvorsprung 13
gekrimmte Fihrungsnut 26. Die FUhrungsnut 26 hat eine trichterartig aufgeweitete
Eingangsoffnung 27, die auf die Vorderseite des Fuhrungsblocks 25 mindet und in die
beim SchlieBen der Tir 5 der Flhrungsvorsprung 13 mit seinem Ende 21 voran einrlickt.
Ein der Eingangsoffnung 27 gegenuberliegendes Ende 28 der Fihrungsnut 26 mundet
ebenfalls auf die Vorderseite des Blocks 25.
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Die Fig. 4 bis 6 veranschaulichen an Hand von schematischen Schnitten den
SchlieBvorgang der Tir 5. In diesen Figuren sind die Tlren 4, 5 und mit ihnen bewegliche
Teile jeweils gestrichelt dargestellt, wahrend der ortsfeste FUhrungsblock 25
durchgezogen gezeichnet ist. Die folgende Beschreibung erfolgt im Hinblick auf den
unteren Fiahrungskorper 25 und den darin einrickenden Fihrungsvorsprung 13, wobei
sich versteht, dass spiegelsymmetrisch gleiche Verhéltnisse am oberen Flhrungskoérper
25 vorliegen.

Fig. 4 zeigt ein Stadium der SchlieBbewegung der Tlr 5, in welchem der Holm 7 mit einer
Schmalseite an der Innenseite der Tir 5 anliegt, und die von der Tir 5 abgewandte
Einflhrschrage 22 des Fihrungsvorsprungs 13 beginnt, in die Eingangséffnung 27 des
FOhrungsblocks 25 einzuriicken und eine konvexe Seitenflanke 29 des
Flhrungsvorsprungs 13 beginnt, eine dem Korpusinneren zugewandte Seitenwand 30 der

Flhrungsnut 26 zu berlOhren.

Beim weiteren SchlieBen der Tlr 5 gleitet die Seitenflanke 29 an der Wand 30 entlang,
wodurch der Holm 7 geschwenkt wird. Gleichzeitig berlhrt kurz vor oder hinter dem
Stadium der Fig. 4 die Einfihrschrage 22 den Boden der Fihrungsnut 26 an deren
Eingangsoffnung 27, so dass bei Fortsetzung der SchlieBbewegung der
Fahrungsvorsprung 13 nach oben und in den Holm 7 hinein zurick gedrangt wird. Die
Verdrédngung des Fihrungsvorsprungs 13 nach oben endet, sobald die Einflihrschrage 22
den Eingang der Fihrungsnut 26 passiert hat und der gleichbleibend hohe Hauptabschnitt
23 auf dem Boden der Nut 26 gleitet.

Im Stadion der Fig. 5 ist der Fihrungsvorsprung 13 auf einem groBen Teil seiner Lange in
die Nut 26 eingericki.

Bei vollstandig geschlossener Tir 5, wie in Fig. 6 gezeigt, befindet sich das flhrende
Ende 21 des Fuhrungsvorsprungs 13 am Ende 28 der Fiuhrungsnut 26 und schlieBt
bindig mit der Vorderseite des Fihrungsblocks 25 ab. Die Einfilhrschrage 22 des
FUhrungsvorsprungs 13 liegt auf einem schrdgen Abschnitt 31 des Bodens der Nut 26
auf. Der Fihrungsvorsprung 13 beriihrt den Boden der Nut 26 auf deren gesamter Lange
und blockiert somit den Spalt 11 Iluftdicht, ohne dass die Seitenflanken der
FUhrungsvorsprungs 13 zwischen den Wéanden der Nut 26 geklemmt sein und eine der
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Seitenflanken auf ihrer ganzen Lange an einer Seitenwand der Nut 26 anliegen musste.
Somit kann der beim Einfihren des Fihrungsvorsprungs 13 in die Fihrungsnut 26 zu
Uberwindende Reibungswiderstand gering gehalten werden, und die Endstellung der Fig.
6, in welcher das filhrende Ende 21 des Flhrungsvorsprungs 13 mit der Vorderseite des
FOhrungsblocks 25 biindig ist, wird zuverlassig erreicht. So wird eine ebene Anlageflache
geschaffen, die sich vom Rahmen Uber das den Spalt 11 Gberbriickende Ende 21 des
FUhrungsvorsprungs bis auf den Holm 7 erstreckt und an der die Magnetdichtung 12 der
Tir 4 dicht anschlieBen kann.
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1.

Patentanspriche

Kéltegerat mit einem Korpus (1), mit einer ersten und einer zweiten Tlr (4, 5), die
jeweils mit einer ihrer Kanten an entgegengesetzten Seiten einer Offnung des
Korpus (1) angeschlagen sind, und mit einem Holm (7), der an eine Kante der
ersten TOr (5) angelenkt ist, die deren angeschlagener Kante gegeniberliegt, und
der mit Hilfe eines Fiihrungsvorsprungs (13), der in einer am Rand der Offnung
gebildeten Fihrungsnut (26) verschiebbar ist, zwischen einer bei geschlossener
erster Tir (5) eingenommenen Stellung, in welcher eine Kante der zweiten Tir (4),
die deren angeschlagener Kante gegeniberliegt, an dem Holm (7) anliegt, und einer
beim Offnen der ersten Tiir (5) eingenommenen Stellung schwenkbar ist, in welcher
der Holm (7) in der Lage ist, die geschlossene zweite Tlr (4) zu passieren, dadurch
gekennzeichnet, dass der Fihrungsvorsprung (13) in Bezug auf die erste Tir (5) in
Richtung von deren Schwenkachse (8) verschiebbar ist.

Kéltegerat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Flihrungsvorsprung
(13) auch in Bezug auf den Holm (7) in Richtung der Schwenkachse (8) der ersten
Tur verschiebbar ist.

Kaltegerat nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der im Querschnitt
bogenférmige Fihrungsvorsprung (13) in einem einen komplementaren Querschnitt

aufweisenden Kanal (14) des Holms (7) verschiebbar gefihrt ist.

Kéaltegerat nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass an einem beim
SchlieBen der ersten Tur (5) zuerst in die FUhrungsnut (26) eingreifenden Bereich
des Flhrungsvorsprungs (13) eine Einflhrschrage (22) gebildet ist, in welcher die
Héhe des Flhrungsvorsprungs (13) zu dessen Ende (21) hin abnimmt.

Kéltegerat nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass in der bei
geschlossener erster Tir (5) eingenommenen Stellung des Holms (7) die
Einflhrschrage (22) auf ihrer gesamten Lange in die Flhrungsnut (26) eintaucht.
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6. Kéltegerat nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Fihrungsnut

(26) einen schragen Bodenabschnitt (32) aufweist, der die Einfilhrschrage (22) in
der bei geschlossener erster Tir (5) eingenommenen Stellung des Holms (7)
berdhrt.

7. Kéltegerat nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Flhrungsnut eine

EinfUhrschrage aufweist, in der die Tiefe der Nut zu einem offenen Ende derselben

hin zunimmt.

8. Kéltegerat nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,

dass der Fuhrungsvorsprung durch eine Feder (17) in Richtung der Schwenkachse
(8) nach auBen beaufschlagt ist.
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