CZ 1999 - 4252 A3

PRIHLASKA VYNALEZU 1999 - 425;
zverejnéna podle § 31 zakona ¢. 527/1990 Sh.
13) Druh dokumentu: A3
a9 (22) prihlageno: 13.03.1998 = 7
CESKA - (Dt ClL. ;
REPUBLIKA (32) Datum podéni prioritni ptihlédky:  29.05.1997 29.05.1997
29.05.1997 B60C 9/14
B60C 9/04
%ﬁg‘ FI (31) Cislo prioritni prihlasky: 1997/865448 1997/865489 B60C 9/16
- ﬁ E\ 1997/865490
T (33) Zemé priority: US US US
(40) Datum zvetejnéni prihlasky vyndlezu:  15.11.2000
(Véstnik & 11/2000)
(86) pCT &islo:  PCT/US98/05189
. (87) PCT ¢&islo zvetejnéni: ' WO98/54008
URAD '
PRUMYSLOVEHO
VLASTNICTVI
(71) Prinlasovatel: prstencového tvarovani pneumatiky (10).
THE GOODYEAR TIRE AND RUBBER COMPANY,
Akron, OH, US;
(72) Pavodce:

Beck John Janes Jr., Lawton, OK, US;

Tubb Gary Edwin, Copley, OH, US;

Abbott John Ronald, Cuyahoga Falls, OH, US;
Landers Samuel Patrick, Uniontown, OH, US;
Prakash Amit, Hudson, OH, US,;

Vannan Frederick Forbes Jr., Clinton, OH, US;
Broyles Henry David, Uniontown, OH, US;
Beer Klaus, Stow, OH, US;

(74) Zastupce:
Korejzova Zdetika JUDr., Spalena 29, Praha 1, 11000;

(54) Néazev prihlasky vynalezu:
Pneumatika a zpisob jeji vyroby

(57)Anotace:

Struktura (40) sloZené vliozky ma primérni vloZku (40A),
vyztuZenou paralelnimi kordy (41) majici modul pruznosti E o
hodnot& X nebo v&t3i, piitemz tyto kordy (41) jsou v podstaté
neroztaZitelné a prochézeji od patkové &asti (22) k patkové
&asti (22), a dvojici prodlouZeni (40B) vloZky , kterd jsou

s pfesahem spojena s primérni vlozkou (40A) a jsou obalena
kolem patkovych jader (26) a elastomerntho vrcholu (48),
pfiemz tato prodlouZeni (40B) vloZky jsou vyztuZena
pruznymi kordy (43), ktera maji modul pruznosti mensi nez X
a jsou v podstatg roztaZitelné. Zplisob vyroby pneumatiky (10)
zahrnuje kroky: valcového naneseni mezivlozky (35) na
konfekéni buben; upevnéni dvojice prodlouZeni (40B) vloZky,
pfi¢emz jedno prodlouZeni (40B) vloZky je upevnéno ke
kaZdému pfistudnému konci mezivlozky (35); usazeni jednoho
patkového jadra (22) pres kazdé prodlouzeni (40B) vioZky a
nastaveni axidlniho rozpéti mezi patkovymi jadry (22) na
vzdalenost (L); aplikace primarni vioZky (40A) majici $itku
(W) prekryvajici patkova jadra (22), pii¢emz Sitka (W) je
v&tsi neZ délka (L); pfehnuti konch (32) prodlouZeni (40B)
vloZky po aplikaci primarn{ vioZky (40A) a potom
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Pneumatika a zpusob jeji vyroby

Oblast techniky

Pfedkladany vynadlez se tykd pneumatik obecné a
pfesn&ji pneumatik majicich sloZenou strukturu vlozek,
zahrnujici alespofil jednu primdrni vloZku neroztaZitelnych
radialné& prochézejicich kordd, zv1l43td vyhodn& ocelovych
kord@l s malym prumé&rem, primarné pro pouZiti v pneumatikach
pro osobni vozidla nebo v pneumatikédch pro lehk& nakladni
vozidla, zahrnujicich samonosné pneumatiky, ale 1 jiné typy

pneumatik.

Dosavadni stav techniky

Pousiti radidlnich ocelovych kordd v pneumatikach je
v oboru obecné& dobfe znamé, rypadla a nadkladnich vozidla

vyuzivala pneumatiky s ocelovymi kordy jiZ po mnoho let.

P¥i pokusech pouZivat ocelové kordy Vv pneumatikach
osobnich vozidel musi byt vyfedeny nékteré spole&né problenmy,
jak napfiklad konzistentné vytvaret pfehyby vloZek u vloZek

vyztuZenych ocelovymi kordy.

7 historického hlediska bylo nejprve nutné vyresit

otazku, zda pfehyb vloZky Jje nebo neni potfebny.

V roce 1921 Charles Miller v US patentu C. 1,393,952
popisuje, Ze vlozky by mohly bezpe&n& ukotveny k patkam
prostfednictvim tkaninovych past majicich kfiZem vedené pruhy
vzhledem ke kordum vloZky, pfiemZ Zadnd z vloZek ve
skutednosti neni obalena kolem jadra patky. Millerovy
pneumatiky ukdzaly, Ze by bylo moZné pouZit pouze Ctyrl

vloZek, coZ byl v primyslu pneumatik pralom v té dobé.
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V roce 1942 S.M. Elliott v US patentu C. 2,430,560
popisuje, Ze pneumatiky zem&dé&lskych strojd by mohly byt
vyrabény s vétsi pruzZnou deformaci, pokud by obalujici
tkaninové pasy dokonce nemely kontakt s vloZkami kostry. To
byl radikalni odklon od toho, co jinak bylo v praxi b&iZné
pfijiméno.

V roce 1968 Fred Kovac a Grover Rye z firmy Goodyear
v US patentu ¢&. 3,386,486 popisuji pfedpjatou pneumatiku s
vné&jsi vlozkou majici ob#i kordy o priméru 0,037 palct (0,93
mm) nebo v&t3i. Tato vn&jsi vloZika zahrnovala dvé céasti,
predpjatou vloZku kostry a dvojici radidlnich patkovych
vlosek. Hrany patkovych vloZek presahovaly hrany vlozek
kostry a byly umisté&ny mezi nimi. Kovac a kol. uvedli, zZe
vloZka kostry miZe byt vyztuZena draty a patkové vloZky mohou
byt vyztuZeny tkaninou nebo vlakny. Kovac vyslovné uvadi, Ze
v kostre jsou pouZity obri kordy, pfitemZ vlozky ktere
obsahuji jsou tak tuhég, ie‘je obtiZné pro vyrobce pneumatik
je prehnout kolem patek. Doporucoval tedy, -aby hrany tuZ8ich
vlozek konlily kréatce pred oto&enim pod patkami a aby patkové
vlozky s mé&k&i tkaninou byly otoceny pod patkami a aby jeJjich

hranami presahovaly hrany tuzsich vloZek.

Powers a kol z firmy Firestone Tire & Rubber Company
v US patentu &. 3,946,785 popisuji radidlni pneumatiku majici
jednu nebo vice vloZek kostry, obsahujicich radialné vedené
neroztazitelné kordy s konci vloZek koncicimi na stejné
strand patkového svazku, jako vlozka. Pneumatika déle ma
patkovou spojovaci vlozku obsahujici radialni, neroztazitelné
vyztuZovaci kordy, ktera je obalena kolem patkového svazku.
Powers a kol uvadéji, Ze britsky patent &. 990,524

dosavadniho stavu techniky popisoval radidlni vloZku kostry a
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prebal patky radialni vlozkou, pri&emZ kord vloZky kostry
jsou kordy z umé&lého hedvabi a pfebal patky je vyztuZen
ocelovymi kordy. Powers uvadi, Ze rozdily v modulech
pruznosti mély za nasledek, Ze kordy nepusobily spole&né tak,
jako kdyby byla pouZita pouze jedna vlozka, zatimco jeho
ronstrukce s neroztaZitelnymi kordy pusobi jako jedna vlozka.
Powers uvadi, %e vloZka kostry a spojovaci patkovd vloZka
tam, kde jsou vzajemné sdruzeng, musi byt alesponn 20 % a ne
vice nef 50 % obvodové vzdalenosti kostry vloZky, méreno od
st¥edu patkového svazku podél vlozky kostry k bodu na vloZce
kostry, ve kterém jsou umistény hrany b&hounové v1oZky.
Powers navrhuje, Ze by mohly byt pouZity sklen&né, ocelové
nebo kevralové kordy. Testovaci pneumatikou podle Powerse kol
byla pneumatika 11-22,5 pro nadkladni vozidlo, pouZivajici
1x4+6x4x.175+1%.15 radidlnich kordd z ocelového dratu s
kabilkovou konstrukci majici 14 ukonéeni na palec (2,54 cm).
Podobné patkova spojka pouzila stejnou konstrukci ocelovych
dratd. Tyto pneumatiky pro nakladni vozidla m&ly velky
provozni tlak nahusténi, kolem 100 psi (pribliZné 0,69 MPa),
a tento patent podle Powerse a kol demonstroval potencialné
uskutecnitelny koncept, aékoiiv nedodlo k Z&dnému znamému

komerdnimu vyuZiti této pneumatiky pro nidkladni vozidlo.

V roce 1995 Ahmad a kol v US patentu &. 5,435,370
popisuje pneumatiku majici nekontinualni vnéjsi vlozku
kostry. Ahmad a kol popsaly zcela radiélni vnit¥ni vloZku s
b&Znym prehnutym ukoncenim a nekontinualni vnéjsi vloZku
kostry, ktera se rozprostird od spodku hran pasu k patce,

kterd je ve sdruZeném kontaktu s touto vné&j8i vloZkou.

Zverejnénd EPO patentovéd prihlaska pod &islem

822195A2 popisuje samonosnou pneumatiku a zplisob jeji vyroby,
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pfidemZ samonosna pneumatika ma vice radidlnich vloZek, kde
alespofi jedna vloZka je obalena kolem patky a mé& prehyb,
pfidemZ zbyvajici vloZky jednoduSe konci v blizkosti patky.
Tento koncept oblasti patky se zda byt podobny jako reseni
dosavadniho stavu techniky, popsané v patentu podle Ahmada a
kol a? na to, ze vlozky jsou oddéleny vyplnémi nebo pomocnymi

vlozkami, co? je bé&Zny znak u samonosnych pneumatik.

pfedkladany vynalez navrhuje novy zplsob vytvoreni
slozené struktury vloZek v pneumatice. Takovou pneumatikou
miZe byt radidlni pneumatika v&etn& typu znamého jako

samonosna pneumatika.

Podstata vynadlezu

Podle vynalezu je popséna pneumatika (10) majici
b&houn (12), péasovou strukturu (36) a kostru (30) radialné
uvnit? b&hounu (12) a pasové struktury (36) . Kostra (30) ma
dvojici patkovych tasti (22), pricemi kazda patkova cast (22)
né elastomerni vrchol (48) a neroztaZitelne patkové

jadro (26).

Kostra (30) ma alespon jednu strukturu (40) sloZené
vloiky radidlné uvnitf¥ pasové struktury (36) a prochdzejici
od a obalenou kolem kazZdého patkového jadra (26). Tato
alespoit jedna struktura (40) slozené vlozky mé primarni
vlozku (40R) vyztuZenou kordy (41) magicimi modul pruZnosti E
o hodnoté& X nebo vét$i, pfiemZ tyto kordy (41) prochézeji
radidln& a prochézeji v podstaté neroztaziteln& od patkové

S4asti (22) k patkové casti (22). SloZena vloZka (40) mé& déale

~ dvojici prodlouZeni (40B) vlozky, vyztuZenych pruznymi kordy

(43) . Tato prodlouZeni (40B) vlozky jsou s presahem spojena s

priméarni vlozkou (40R) a jsou obalena kolem patkovych jader
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(26) a elastomerniho vrcholu (48), pfilemi prochéazeji
radidlné vné.

Kordy (41) primdrni vlozky (40A) alesponn jedné
slosené vloZzky (40) maji modul pruZnosti o hodnoté X, zatimco
kordy (43) prodlouZeni (40B) vlozky maji modul pruznosti
men3i ne? X. Kordy (43) prodlouZeni (40B) vliozky Jjsou v
podstaté& roztaZitelné. Kordy (43) prodlouzeni (40B) vlioZky
alespofl jedné sloZené vlozky (40) jsou vyhodné syntetické a
jsou zvoleny ze skupiny kordd vyrobenych vyhodné& z nylonu,

um&lého hedvabi, polyesteru nebo aramidu.

Kordy (41) primdrni vlozky (40A) jsou vyhodné kovoveé,
zv14st& vyhodn& ocelové. V jednom vyhodném provedeni sloZené
vlozky (40) m& primdrni vloZka (40A) mnoZstvi jednotné
oddalenych ocelovych korda o malém prim&ru. Kordy maji prumér
(C) v milimetrech a jedno nebo vice vlaken. Kazdé vlakno ma

prﬁmér (D) a vyhodné& pevnost v tahu alespon (-2,000D+4,400

‘MPa)x95%, kde (D) je prumér vlakna v milimetrech a (C) je

mendi ne? 0,75 milimetrd. Elastomerni materidl obaluje tento
kordovy materidl, pricemZ tento elastomerni materidl méa
kalibrovanou tloudtku v rozsahu od pramé&ru (C) kordu plus
0,22 milimetrd do priméru (C) kordu plus 1,25 milimetra.
Vyhodné& jsou kordy rovnomérné rozmist&ny se 14 epi (ukonceni

na palec (2,54 cm)) nebo vice.

V druhém provedeni pneumatiky podle predkladaného
vynalezu ma kostra (30) dvojici bo&nicovych struktur (20).
Kasda bo&nicova struktura (20) prochazi radidlné& uvnit?
vzhledem k b&hounu (12). KaZda boénice (20) md alespon jednu
prvni vypln (42) radialnéd uvnit? vzhledem k alespofi jedné
slosené vloZce (40), druhou vypli (46) a druhou vloZku (38),

kterd je oddélena od alespon jedné sloZené vloZky (40)
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prostfednictvim druhé vyplné (46). Druh& vloZka (38) je
vyztuZena radidlnimi kordy (45), pricemZ tyto kordy (45) maji
modul pruZnosti E odli3ny od modulu pruZnosti korda primarni
vlozky (40RA) alespofi jedné struktury (40) sloZené vlozky.
Kordy (45) druhé vlozky (38) jsou vyrobeny ze syntetického
materidlu vyhodné& zvoleného ze skupiny sestavajici z nylonu,

polyesteru, ume&lého hedvabi a aramidu.

Ve vyhodném samonosném provedeni jsou vyplné (42, 46)
, elastomerniho materialu, ktery miZe byt vyztuZen kordy nebo
alternativné mtZe byt vyztuZen kratkymi vlakny ze

syntetického materialu.

Vypln& (42, 46) maji tvrdost podle Shorea A V rozsahu
od 40 do 85, pricemZ kazida vypln (42, 46) maze mit jinou
hodnotu tvrdosti. Pokud je to Zadouci, miZe byt pouZita
pfidavna tfeti nebo vice vyplni. AZkoliv jakykoliv materidl
vyplng&, znémy v oboru, je vyuzitelnym materidlem, podobné
jako materialy popsané v US patentu C. 5,368,082,
nejvhodn&jsimi materialy jsou ty, které jsou popséany Vv
soub&?né patentové prihlasce 08/865,489 stejného

prihladovatele, podané 29. kvétna 1997.

V jednom provedeni ma pneumatika maximé&lni Sirfku
prafezu ve vysce (h) a alespoii jedna sloZena vlozka (40) ma
dvojici pfehnutych koncli (32), pri¢emZ jeden prehnuty konec
(32) je obalen kolem kazdého patkového jadra (26) a prochazi
radialné do vzdalenosti alespoit 40 % vysky (h). V daldim
provedeni pneumatika ma pfehnuté konce alespon jedné sloZené
vlozky (40), které prochézeji radialné k a pfiéné pod pasovou
strukturu. V je3t& dald3im alternativnim provedeni pneumatiky
m& druha vlozka (38) prehnuté konce koncici radidlné pod

prehnutymi konci alespon jedné struktury (40) sloZeneé vloZky.
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Alternativné mohou prehnuté konce struktury (40) sloZené

vloZky kon&it radialné pod pfehnutymi konci struktury druhé
vlozky (38). V kaZdém pfripadeé alespon jedna struktura vlozZky
by m&la ukonceni prochézejici radialné do vzdélenosti alespon

40 % vysky (h).

Druhd a prvni vyplia jsou z elastomerniho materidlu
majiciho tvrdost podle Shorea A v rozsahu 40 aZ 85. Prvni
vyplii miZe mit odlisnou tvrdost podle Shorea neZ ma druha
vypli.

V tfetim a &tvrtém provedeni ma& sloZena vloZka (40)
prodlouZeni (40B) vlozky obalené kolem patky, které ma kordy
obalené v elastomernim materialu majicim pfedem stanovenou
tloudtku (T) prufezu, méfenou kolmo mezi prvnim povrchem a
druhym povrchem. Kordy jsou bliZe u prvniho povrchu. Druhy

povrch je v blizkosti primarni vloZky v oblasti bocnic.
Definice
"Stranovy pomér" pneumatiky oznaluje pomér jeji vysSky
prifezu k jeji Sifce prurezu.
"Axidlni" a "axidlné&" oznaduje Cary nebo sméry, které

jsou paralelni s osou otaceni pneumatiky.

"patka" nebo "patkové jadro" oznaluje obecné tu cast
pneumatiky, kterad zahrnuje prstencovy taZny prvek, radialné
vnit¥ni patky jsou spojeny s drZenim pneumatiky k rafku,
pricemZ jsou obaleny kordovymi vloZkami a tvarovéany s nebo
pez daldich vyztuZovacich prvkl, jako jsou patkovad platna,

kfidélka, odstépky, vrcholy nebo vyplné, chrénice a péasky.

"pasova struktura" nebo "vyztuzovaci pasy” oznacuje

alespont dv& prstencové vrstvy nebo vlozky z paralelnich
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kordd, tkanych nebo netkanych, leZicich pod béhounemn,
neukotvenych k patce a majicich jak levé tak 1 pravé uhly
kordi v rozsahu od 17° do 27° vzhledem k ekvatoridlni roviné

pneumatiky.

"Obvodovy" oznacuje Cary nebo smery prochédzejici
podél obvodu povrchu prstencového b&hounu, kolmo k axidlnimu

sméru.

"Kostra" oznaduje strukturu pneumatiky bez pasové
struktury, bé&hounu, bé&hounového podkladu (podkladu bé&hounu),

pres vlozky, ale véetné patek.

"plast" oznaduje kostru, pasovou strukturu, patky,
bo&nice a viechny daldi komponenty pneumatiky, vyjma béhounu
a podkladu bé&hounu.

"pasky" oznaluji uzké pasy materidlu, uloZené kolem
vné&jdku patky pro ochranu kordovych vloZek pred rafkem,

distribuci ohybu nad rafkem.

"Kord" oznaduje jeden z vyztuZovacich pasu, z nichz

sestavaji vlozky v pneumatice.

wEkvatorialni rovina (EP)" oznaluje rovinu kolmou k
ose otaceni pneumatiky a prochazejici skrz strfed jejiho

béhounu.

"Stopa" oznaduje kontaktni otisk nebo oblast kontaktu
b&hounu pneumatiky s plochym povrchem pfi nulové rychlosti a

za normdlniho zatiZeni a tlaku.

"MezivloZka" oznacduje vrstvu nebo vrstvy
elastomerniho nebo jiného materidlu, které tvori vnit¥ni
povrch bezdusové pneumatiky a které obsahuji nafukovaci

tekutinu uvnitf pneumatiky.
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"Normalni tlak nahudténi" oznaduje specificky
konstrukéni tlak nahudténi a zatiZeni, pfid&leny prislusnou

standardizadni organizaci pro provozni stav pneumatiky.

"Normalni zatiZeni" ozna&uje specificky konstrukéni
tlak nahu3t&ni a zatiZeni, pridéleny prislusdnou
standardiza&ni organizaci pro provozni stav pneumatiky.

"Vloska" oznaduje vrstvu pryZi potazZenych,
paralelnich korda.

"Radialni" a "radialn&" oznaluje sméry radidlné
sm&rem k nebo pry& od osy otaceni pneumatiky.

"Radialni pneumatika" oznaluje pasovou nebo obvodové
omezenou pneumatiku, ve které alespofl jedna vloZka ma kordy,
které prochézeji od patky k patce a které jsou polozZeny s
Ghly kordd mezi 65° a 90° vzhledem k ekvatoridlni roviné
pneumatiky.

"vySka prufezu” oznaluje radidlni vzdalenost od
jmenovitého pruméru rafku k vnéjdimu pruméru pneumatiky v
jeji ekvatoridlni roviné.

n&i¥ka prufezu" oznaluje maximalni pfimkovou
vzdalenost paraleln& s osou pneumatiky a mezi vné&jdkem jejich
bo&nic, kdyZ je a poté, co je nahudténa na normalni tlak po
dobu 24 hodin, ale nezatiZenéd, vyjma vystupkd z boénic, jako

jsou znaceni, dekorace nebo ochranné péasy.

"Rameno” oznacduje horni East bolnice pIimo pod hranou
bé&hounu.
"Bo&nice" oznaduje tu &ast pneumatiky, kterd je mezi

b&hounem a patkou.
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"&4¥ka b&hounu" oznaduje délku oblouku povrchu
v axialnim smé&ru, to jest v roviné paralelni s osou

pneumatiky.

obrizkd na vykresech

Obr.l znazoriuje pohled v Ffezu na pneumatiku podle

vynalezu;

Obr.2 znazorfiuje zv&t3eny Cdstelny pohled na jednu

bo&nicovou &ést pneumatiky podle obr. 1;

Obr.3 znazorihuje pohled v fezu na alternativni
provedeni pneumatiky podle vynalezu, kterou

je samonosnd pneumatika;

Obr.4 znazoriuje zvétdeny Castelény pohled na

bodnicovou Cast pneumatiky podle obr. 3;

Obr.5 znazorfiuje perspektivni pohled na sloZenou
vlosku ilustrovanou na konfekénim bubnu,
kterd je vyrobena s vyuZitim prvniho zpusobu

sestaveni;

Obr.5A znazorfiuje pohled v fezu na kostru vyrobenou

prvnim zplhsobem;

Obr.6 znazoriuje perspektivni pohled na sloZenou
vlosku ilustrovanou na konfekénim bubnu,
kterd je vyrobena s vyuzitim vyhodného

alternativniho zplsobu sestaveni;

Obr.6A znazornuje pohled v fezu na kostru vyrobenou

vyhodnym alternativnim zpusobem;

Obr.7A, obr. 7B a obr. 7C jsou schematické pohledy na

kostru samonosné pneumatiky podle obr. 4,
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které jsou vyrobeny zpusobem ilustrovanym na

obr. 6;

Obr.8 znazoriiuje pohled v fezu na druhé

alternativni provedeni samonosné pneumatiky;

Obr.9 znazorhuje pohled v fezu na druhé

alternativni provedeni samonosné pneumnatiky.

p¥iklady provedeni wynalezu

Vztahové znadky v této Casti a na vykresech se
shoduji s oznaenim pouzitym v odstavci podstata vynéalezu.
Pro ucely tohoto popisu a pro jednoduchost Jjsou pro razna
provedeni, ilustrovand na vykresech, pouZity u podobnych
komponentl stejné vztahové znacky. Konstrukce pouzivajici v
z4sadé stejné komponenty s odli3nostmi v umisténi nebo
mno¥stvi tudiZ davaji vzniknout alternativnim konstrukcim, ve
kterych mizZe byt realizovan koncept predkladaného vynalezu.
Ppneumatika 10 podle predklédaného vynalezu vyuziva unikatni
bo&nicovou strukturu 20. Pneumatikami 10, které jsou
ilustrovény na obr. 1 a obr. 2, jsou radidlni pneumatiky
osobnich vozidel nebo lehkych nédkladnich (uzitkovych)
vozidel; pfic¢emZ tyto pneumatiky 10 jsou opatfeny béhounovou
Gasti 12 zabirajici se zemi, ktera kon&i v pfislusnych
ramenovych &astech na bolnich hranach 14 respektive 16
pé&hounu 12. Z bo&nich hra 14 respektive 16 béhounu 12
vystupuje dvojice bo&nicovych &asti 20 a konci ve dvoijici
patkovych casti 22, z nich? ka’da m& prislu3né prstencové,
neroztazitelné patkové jadro 26. Pneumatiky 10 je dale
opatfena vyztuZujici strukturou 30 kostry, ktera vystupuje od
patkové Casti 22 pres jednu bocnicovou gast 20, béhounovou

&4st 12, opadnou bocnicovou gtast 20 k patkové Casti 22.
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Struktura 30 kostry mé& alespon jednu strukturu 40 sloZené
vlozky, kterd ma pfehnuté konce 32 obalené kolem prisludnych
patkovych jader 26. Pneumatika 10 miZe zahrnovat bézZnou
mezivloZku 35 tvofici vnitiZni obvodovy povrch pneumatiky 10,
pokud pneumatika ma byt pezdudového typu. Po obvodu kolem
radialné vné&jdiho povrchu vyztuzujici struktury 30 kostry pod
p&hounovou &asti 12 je uloZena pasova struktura 36
vyztuzujici béhoun. V konkrétnim ilustrovaném provedeni,
zahrnuje tato pasova struktura 36 dvé rezané pasové vlozZky
50, 51 a kordy téchto pasovych vloZek 50, 31 jsou orientovany
pod thlem pribliZné 23° vzhledem k prostredni obvodové

centralni roviné pneumatiky.

Kordy pasové vlozky 50 jsou umistény v opalném sméru
vzhledem k této stfedni obvodové centralni roviné&, neiZ v
jakém Jsou umisté&ny kordy pésové vlozZky 51. Pasova struktura
36 ale miZe zahrnovat jakykoliv pocet péasovych vloZek v
jakémkoliv pozadovaném usporadani a kordy mohou byt umistény
v jakémkoliv pozadovaném uhlu. Pasova struktura 36 poskytuje
pfi¢nou tuhost pres §ifku pasu tak, aby minimalizovala
svedani bé&hounu od povrchu vozovky b&hem provozu pneumatiky v
nenahudténém stavu. V ilustrovanych provedenich je této
vlastnosti dosaZeno prostfednictvim vytvofeni kordd pasovych
vloZek 50, 51 vyhodné z oceli a zvlast& vyhodné z konstrukce

ocelovych kabilku.

Vyztuzujici struktura 30 kostry ve vyhodném provedeni
pneumatiky 10, Jjak je znazornéna na obr. 1, zahrnuje alespon
jednu strukturu 40 slofené vlozky. Tato alespon jedna
struktura 40 m& jednu primdrni vlozZku 40A prochézejici od
patkové Casti 22 k patkové Casti 22. Primarni vlozka 40A ma

vyhodné jednu vrstvu paralelnich kordu 41; kordy 41 primé&rni
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‘vlozky 40A jsou orientovany pod uhlem alespoil 75° vzhledem ke

st fedni obvodové centridlni roviné pneumatiky. Primarni vloZku
40A presahuje a je s ni spojeno prodlouZeni vloZzky 40B majici
kordy 43. Kordy 43 prodlouzeni 403 vlozky jsou orientovany
pod thlem alespon 75° vzhledem ke stfedni obvodové centralni
roviné& pneumatiky. V konkrétnim ilustrovaném provedeni Jsou
kordy 41 a 43 orientovany pod thlem pfibliZné 90° vzhledem ke
stFedni obvodové rovin&. Kordy 41 primarni vlozky 40A alespon
jedné struktury 40 slozené vlozky jsou vyhodné& vyrobeny z
neroztasitelného materialu, jako je ocel, kevral nebo sklo,
zatimco kordy 43 mohou byt vyrobeny z jakéhokoliv materialu
obvykle pouZivaného pro kordové vyztuZovani pryZovych
vyrobkla, jako je napriklad, bez vylougeni dalsich moznosti,

aramid, um&lé hedvébi, nylon a polyester.

primarni vlofka 40B ma kordy 41, které jsou vyhodné
neroztasitelné, pridemZ tyto kordy Jjsou syntetické nebo
kovové, zvlasté vyhodné kovové a obzvlasté vyhodné& ocelové s
vysokou pevnosti v tahu. Kordy 41 maji modul pruinbsti o
hodnot& X. V pripadé ocelovych kordl 41 je modul pruznosti
v&t3i ne? 150 GPa. Jednim zpusobem dosaZeni takové pevnosti
je sloueni presného procesu a slitin, jak je popsano v US
patentu cC. 4,960,473 a US patentu ¢C. 5,066,455, které jsou
timto prostfednictvim odkazu zadlenény s celym svym obsahem
do tohoto popisu, s ocelovymi tyEovymi mikroslitinami s
jednim nebo vice z nésledujicich prvkd: Ni, Fe, Cr, Nb, Si,
Mo, Mn, Cu, Co, V, B. Vyhodné chemické sloZeni je uvedené

ni%e v procentech hmotnostnich:
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C 0,7 az 1,0
Mn 0,30 az 0,05
Si 0,10 aZz 0,3
Cr 0 az 0,4

\Y 0 az 0,1

Cu : 0 az 0,5

Ni 0 az 0,5

Co 0 az 0,1

Zbytek je Zelezo a rezidua.

Vyslednd tyC Je potom taZena na vhodnou pevnost v

tahu.

Kordy 41 pro pouZiti v kost¥e 30 nesamonosné
pneumatiky, znézornéné na obr. 1 a obr. 2, mohou zahrnovat od
jednoho (monofil) do mnoha vlaken. Celkovy poet vlaken v
kordu 41 se muZe pohybovat v rozsahu od 1 do 13. Vyhodné se
poclet vlaken na kord pohybuje v rozsahu od 6 do 7.
Individualni primér D kaZdého vlakna se obecné& pohybuje v
rozsahu od 0,10 do 0,30 mm, pricemz kaidé vlakno mé& pevnost v
tahu alespofi o hodnoté& 2000 MPa a¥ 5000 MPa, vyhodné alespon
o hodnoté& 3000 MPa.

Daldi kritickou vlastnostil ocelového kordu 41 je to,
e celkové prodlouZeni kaZdého vlédkna v kordu musi byt
alesponl 2 procenta na kalibrované délce 25 centimetru.
celkové prodlouzZeni je méreno podle ASTM A370-92. Vyhodné se
celkové prodlouZeni pohybuje v rozsazich od pfibliiné 2

procent do 4 procent. Obzvl1adté vyhodné celkové prodlouZeni
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se pohybuje v rozsazich od prfiblizné& 2,2 do priblizZné 3,0
procent.

Hodnoty pevnosti v krutu pro ocel pro vldkno pouzité
v kordu by mé&ly byt alespon 20 otadek s kalibrovanou délkou
200 krat prumé&r dratku. Obecné hodnoty pevnosti v krutu se
pohybuji v rozsazich od pfiblizné 20 do priblizZné& 100 otécek.
Vyhodné se hodnoty pevnosti v krutu pohybuji v rozsahu od
priblizné& 30 do pribliZné 80 otaclek, pr¥igemZ rozsah od
pribliZzn& 35 do 65 Jje obzvlasdt& vyhodny. Hodnoty pevnosti v
krutu jsou mé&feny podle ASTM testovaci metody E 558-83 s
délkami testovanych dratkd o hodnoté 200 krat primér

testovaného dréatku.

Existuje mnoho specifickych konstrukci kovovych kordd
41 pro pouZiti v primarni vlo¥ce 40B. Reprezentativni
priklady specifickych konstrukci kordd zahrnuji: 1 x, 2 X,
3x, 4%, 5%, 6x, 7%, 8 x, 11 x, 12 x, 1 +2, 1+ 4, 1 +
5,1+6,l+7,1+8,2+l,3+1,5+1,6+1,11+1,
12+1,2+7,2+7+1,3+9,1+5+1a1+6+1nebo3
+ 9 + 1, pficemZ vné&jsi obalové vladkno miZe mit pevnost Vv
tahu 2500 MPa nebo v&tZi na zédkladé pruméru vlédkna o
velikosti 0,15 mm. Nejvyhodn&jSimi konstrukcemi kordd, vcetné
pram&rt vlaken, Jjsou: 3 x 0,18, 1 + 5% 0,18, 1 + 6 X 0,18, 2
+ 7 x 0,18 x 1 x 0,15, 3 + 9 x 0,18 +1 x 0,15, 3 + 9 x 0,18,
3 x 0,20+ 9 x0,18a3x0,20+ 9 x 0,18 + 1 x 0,15. Shora
uvedena oznaleni jsou srozumitelna osobam v oboru znalym.
Napfiklad oznaceni jako 2 x, 3%, 4 x, a5 x znamenajl svazek
vlaken; to jest dvé vlékna, tri vlakna, Styfi vlakna a
podobné&. Oznacenl jako napfiklad 1 + 2 a 1 + 4 znamenaji

jedno vléakno obalené dvdmi nebo &tyfmi vlakny.
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Primdrni vloZka 40B mé vrstvu shora popisovanych
ocelovych kordd uspoféddanou tak, aby mé&la od pfiblizné 5 do
pribliZn& 100 ukonleni na palec (pfibliZné 2 aZ 39 ukonceni
na cm), m&Feno v ekvatoridlni roviné pneumatiky. Vyhodné jsou
vrstvy kordd uspofédany tak, aby mé&ly od pribliZné 7 do
pribliZné 60 ukon&eni na palec (pfibliiné& 2,7 a? 24 ukonceni
na cm) v ekvatoridlni roviné. Shora uvedené polty ukonceni na
palec jsou zalozZeny na rozsahu pram&rd kordd, pevnosti kordu
a prakticky pevnostnich narokd kladenych na vloZku. Napriklad
vy§si pocet ukon&eni na palec by predstavoval pouziti menSich
pram&rd kordd pro danou pevnost oproti nizsimu poctu ukonceni
na palec pro kordy s v&tsim primérem pfi stejné pevnosti.
Alternativné, pokud je zvoleno pouziti kordu o daném prﬁméru,
je treba pouzit vice &i méné ukondeni na palec v zavislosti

na pevnosti kordu.

Kovové kordy 41 vloZky 40 jsou orientovéany tak, Ze
pneumatika 10 podle predkladaného vynalezu je tim, co je

p&¥né& oznalovano radidlni pneumatikou.

Ocelové kordy vlozky protinajil ekvatoridlni rovinu
(EP) pneumatiky pod thlem v rozsahu od 75° do 105°. Vyhodne
ocelové kordy protinaji ekvatoridlni rovinu pod thlem od 82°

do 98°. Zv143té& vyhodny rozsah thlu je od 89° do 91°.

VloZzka 40 mé& mnoZstvi korda 41 o malém prumeru,
pfi¢emZ tento prumeér C kordd je mendi neZ 1,2 mm. Kord 41
miiZe byt kterymkoliv ze shora zmifiovanych korda vcetné, ale
ne vyhradné&, 1 + 5 X 0,18 mm nebo 3 x 0,18 mm, nebo
jednovlaknovym dratkem (monofilem) majicim prumer pribliZné
0,25 mm, vyhodné 0,175 mm. Lze povazovat za r4douci, aby tyto

kordy 41 mély vlakna majici minim&lni pevnost v tahu ©O
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hodnoté& alespont 2500 MPa a pfes 2,0 procentni prodlouZeni,

vyhodn& kolem 4000 MPa a pfes 2,5 procentni prodlouZeni.

Jak je déle ilustrovéno na obr. 2, ma uvedena alespofi
jedna struktura 40 sloZené vloZky dvojici prodlouZeni 40B
vlozky, z nichZ kaZdé ma prisludnou dvojici prehnutych konct
32, ptiemZ tato prodlouZeni jsou obalena kolem patkového
jadra 26. Konce 32 prodlouZeni vloZky jsou v blizkosti
patkového jadra 26 a kon&i radidlné nad a axialné& uvnitf
vzhledem k patkovému jadru, pricemz s presahem zabirajl s
ukon&enim 33 primdrni vlozky 40A. Ve vyhodném provedeni jsou

pfehnuté konce 32 umistény v rozsahu 20 ¢ vysky prurezu (SH)

()14

pneumatiky od radialniho umisténi (h) maxim&lni 3irky
prifezu, pricemZ nejVYhodnéji kon&i v radidlnim umisténi (h)
maximalni $irky prifezu pneumatiky. Jak je déle ilustrovano
na obr. 1 a obr. 2 maji patkové casti 22 pneumatiky 10 kazda
prstencové, v podstaté nerozta?itelné prvni respektive druhé
patkové jadro 26. Patkova jadra 26 maji kazdé plochy spodni
povrch 27 definovany prostfednictvim my3lené povrchové tecny
k radialné& nejvnit¥n&jsimu povrchu patkovych dratkua (kordu).
Plochy spodni povrch 27 je tvofen dvojici hran 28, 29 a
§itkou patky "BW" mezi témito hranami 28, 29. Vyhodné muZe
patkové jadro 26 dale zahrnovat plochy radialné vné&jsi povrch
31 prochizejici mezi prvnim povrchem 23 respektive druhym
povrchem 25. Radialné vné&jsi povrch 31 ma maximdlni vysku BH,
pfiéemi vyska BH je mendi neZ 3sirka spodniho povrchu patky
BW. Prarez definovany povrchy 23, 25, 27 a 31 ma vyhodné tvar

v podstat& obdélnikového nebo lichobé&Znikového prirezu.

Patkovd jadra jsou vyhodné konstruovana z jednoho
nebo z jednovlaknového ocelového dratku kontinué&lné& vinutého.

Ve vyhodném provedeni jsou dratky o praméru 0,050 palce (1,27
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mm) vedeny ve vrstvach radidlné& vnitfnich a radidlné& vnéjsich
o 7, 8, 7 respektive 6 dratcich. Ploché spodni povrchy
prvniho a druhého patkového jadra 26 jsou vyhodn& naklonéné
vzhledem k ose otadeni a spodek multi-Z&asti patky je podobné
naklon&n, pfi¢emZ vyhodné naklonéni je pfibliZné 10° vzhledem
k ose otadeni, zvla3té vyhodné kolem 10,5°. Toto naklonéni
dna patky napomahd pri tésnéni pneumatiky a je pfibliZné
dvojnésobkem naklonéni usazovaci priruby pro patku u bé&zZného
rafku, pridem# se predpoklada, Ze je napomocno pri

sestavovani a umoZiiuje pfidrZeni patek usazenych na rafku.

Uvnit® patkové oblasti 22 a radialné vnitfni &&sti
boénicovych &asti 22 jsou umistény elastomerni vrcholové
vyplné 48 s velkym modulem pruZnosti, které jsou uloZeny mezi
vyztuzujici strukturou 30 kostry a prisludnymi pfehnutymi
konci 32. Tyto elastomerni vrcholové vyplné 48 se
rozprostiraji od radialné vnéjsi Casti prislusnych patkovych
jader 26 aZ do bocnicové casti 20, pri&emZ se postupné
zmenduji jejich $ifky prufezu. Elastomerni vrcholové vyplné
48 kon&i v radialné vné&jsim konci ve vzdalenosti G do
Jmenovitého prumé&ru rafku NRD o alespoit 25 % vydky prafezu SH

pneumatiky.

Ve vyhodném provedeni pZedkladaného vynalezu maji
prodlouzeni 40B vloiky paralelni, radidlneé prochézejici kordy
43. Alternativné by prodlouzeni vloZky 40B mohly mit kordy 43
orientované v predpjatém uhlu vzhledem k radidlnimu smé&ru.
velikost a sm&r takové orientace by mohly byt v rozsahu
za&lendného uhlu vzhledem k radidlnimu smé€ru v rozsahu od 25°
do 75°. Vyhodnych je 45° nebo méné&. Lze predpokléadat, Ze
kordova vyztuZeni prodlouZeni 40B vlozky, vyuzivajici

predpjaté Sikmo uloZené kordy, mohou byt vyuZita pro zlepSeni
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manipula&nich vlastnosti pneumatiky, kdyZ je tato pneumatiky

nenahusténa.

Ve spojeni s odkazy na obr. 3 a obr. 4 je patrné, Ze
vyztuZujici struktura 30 kostry vyhodného provedeni samonosné
pneumatiky 10, jak je zndzornéna na obr. 3, zahrnuje alespon
dvé struktury 38 a 40 vyztuZujicl vloZky. V konkrétnim
ilustrovaném provedeni je vytvorena radidlné& vnit#Zni
struktura 38 vyztuZujici vlozky a radialné& wvné&jsi struktura
40 sloZené vyztuZzujicl vlozky, pridemz kazida struktura 38 a
40 vyztuzujici vloZky mé& vyhodné jédnu vrstvu paralelnich
kordd prochézejicich radialné od patkové Casti 22 k patkové
&isti 22. Druhéd struktura 38 vyztuZujici vlozky je obalena
kolem struktury 40 sloZené vloZky a ma prehnuty konec 37
prochézejici radialné& vné. Druh& struktura 38 vyztuZujicil
vlozky mé vyhodné syntetické kordy 45 z nylonu nebo um&lého
hedvébi, aramidu nebo polyesterového materidlu. Zatimco
slofend vloZka 40, pfesné jak je definovano vyde, md primarni
vlozku 40A prochédzejici od patce k patce a majici
neroztazitelné kordy 41 a pfesahujici prodlouZeni 40B vloZky,
majici syntetické kordy 43, obalené kolem patky 26 a majicl
prehnuty konec 32. Radialné uvnit? vzhledem k druhé strukture
38 vyztuzujici vloZky je elastomerni vypli 42 vloZend mezi
mezivlozku 38 a druhou vloZku 38. mezi druhou vloZkou 38 a
primdrni vloZkou 40A sloZené vlozky 40 je elastomerni vypln
46. Kordy 41 primarni vlozky 40 jsou vyhodn& neroztazitelné a
jsou vyrobeny z oceli, zatimco kordy 43 prodlouZeni 40B
vlozky jsou vyhodn& syntetické a Jjsou vyrobeny z podobného
materialu, jako je materidl druhé vloZky 38. Samonosna
pneumatika méd nezatiZenou é nahusté&nou vysku prufezu SH. KdyZ

je pneumatika normdlné nahusténa, ale staticky zatiZena,
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pneumatika se deformuje, coZ mé& za nasledek zatiZenou vysku
prafezu, kterd je pfibliZné 75 % nebo méné& z vydky SH. Kdyz
je pneumatika nenahusténd a podobné staticky zatizZena, Je
vy3ka prifezu pneumatiky 35 % nebo vice z vySky SH. Tato
t#ida pneumatik m& obecné& silné&jsi bocnice, jak je znézornéno
na obr. 4, obr. 8 a obr. 9. Takové pneumatiky mohou vyuZivat
slozenou vloZku majici neroztazitelné kordy 41 s vlakny ©
pram&ru od 0,05 do 0,5 mm, zv145t& vyhodné& od 0,25 do 0,4 mm.
Takové kordy 41 jsou vyhodné kovove, vyrobené z oceli, ale
nejsou omezeny na ocelové kordy s vysokou pevnosti v tahu pro
pneumatiky bez samonosné vlastnosti. To je umoZnéno, protoZe
zesilené bodnice omezuji tnavovost v ohybu nebo prihybu kordl
41, co? umoZiuje pouZiti mnohem tuzgich korda. To m& vyhodu
zvy3ené nosné zaté&Zovaci kapacity pneumatiky pfi soucasném
snifeni ceny pneumatiky. Tato konstrukce mé& mnoho podobnosti
se soub&Znou patentovou prihlaskou o nazvu "Samonosna
pneumatika se zlep3enou kostrou", &. 08/865,489, podanou
29.5.1997, kterd je timto celd zaclenéna prostfednictvim
odkazu do tohoto popisu. V této prihlasce je zdlraznéno, zZe
ohybovy moment boénicové struktury by mohl byt posunut tak,
aby byl v podstaté v té&sné blizkosti neroztaZitelnych kordua
41 struktury 40 vloZky. Upevnénim pfesahujicich syntetickych
kordd 43 ve form& prodlouZeni vloZky 40B, kterd je obalena
kolem patkové Casti, je nyni konstrukter pneumatiky schopen
vyladit nebo nastavit vykon pneumatiky tak, Ze v patkové
oblasti podstatné& vice poddajny synteticky materidl je ucinné
obalen kolem patek, coZ zajisti snazsi sestaveni a schopnost
nastavit jizdni vlastnosti vozidla zvy$enim nebo sniZenim
pfechodu mezi roztaZitelnymi a neroztaZitelnymi kordy vlozky.

Prostfednictvim tohoto usporadéni je konstruktér schopen
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nastavit radialni umisténi presahu mezi roztaZitelnymi a
neroztazitelnymi kordy tak, Ze pneumatika miZe pusobit vice
jako sloZeny materidl majici primarné syntetické kordy ve
spodni patkové oblasti, nebo mufe nastavit tuhost sniZenim
neroztazitelnych kordd do blizkosti patkove oblasti pro

zvy$Seni tuhosti patkové oblasti.

Ve spojeni s odkazy na obr. 5, je znézornén
perspektivni pohled na sloZenou vlozZku 40 ilustrovanou na
konfek&nim bubnu 5. Tato sloZend vloZka 40 ma prodlouZeni 40B
vloZky, pfedem upevnéna k primdrni vloZce 40A. Patkova jadra
26 jsou potom uloZena pres tato prodlouZeni 40B vlozky do
oblasti pfibliZné axidlné sousedici s primérni vloZkou 40A na
ka¥dé strané pneumatiky, jak je zndzornéno. ProtoZe kostra
pneumatiky je nahu3téna, prodlouZeni 40B vlozky drZi primarni
vloZku 40A v blizkosti proximadlni polohy vzhledem k patkovému
jadru 26. Obr. S5A zndzorfiuje pohled v Ffezu na znaky

popisované vyse.

Obr. 6 je perspektivni pohled na sloZenou vliozku 40,
kterd je znézornéna pri vyrobé alternativnim postupem. Jak je
znadzornéno, je prodlouZeni 40B vloZky uloZeno na kazdé strané
konfekéniho bubnu 5 s patkovym jadrem 26 uloZenym primo na
vriku a pribliZn& uprostred kaZdého prodlouZeni 40B vlozZky,
pridemZ vyhodné& jsou prodlouZeni 40B vloZky a patkové jadro
26 uloZeny v m&lké prohlubni na kaZdé strané konfekéniho
bubnu 5. Primarni vloZka 40 je potom poloZena na plocho nebo
v podstat& na plocho, prifemZ leZi pres patkova jéadra 26, jak
je znazornéno na pohledu v rezu na obr. 6A. Sifka W primdrni
vlozky 40 je fezana tak, Ze tato 3ifka primarni vloZky je v
rozsahu vzdalenosti L mezi axidlné vnitfnimi stranami 23

patkovych jader 26 a jejich axi41lné& vnéjsimi stranami 25.
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Vyhodn& je §ifka W primarni vlozky 40A nastavena na pribliZné
rozpéti mezi stfedovymi body dvou patkovych jader 26, takiZe v
idedlnim pfipad& se W rovnd L + BW. Jak pneumatika nafukovana
(hudt&na) b&hem sestavovaciho procesu a prodlouZeni 40B
vlozky jsou otddeny nahoru, aby priléhaly k primdrni vlozZce
407, je primarni vlozka 40A taZena radialné dovnitf ve spodni
oblasti tak, Ze ukonceni 33 primdrni vloZky 40A klouZe pres
vrdek 31 patkového jadra 26 a umistuje se vyhodné do
sousedstvi patkového jadra 26 a prodlouZeni 40B vlozky v
misté& primo v té&sné blizkosti u radialné vn&j&iho povrchu 31
patkového jadra 26. Lze predpokladat, Ze tento postup vyroby
zajistuje, Ze kordy 41 primarni vloZky maji maximalni délku
kordu vzhledem ke vzajemnému umisté&ni patek, méreno kolem

obvodové délky pneumatiky.

Obzvladté uzitednym znakem zplUsobu sestavovani
pneumatiky, ktery je zndzornén na obr. 6, je to, Ze, pokud je
konfek&ni buben opatfen vybranim, je moZné nasunout patkova
jaédra na buben 5 a ptes prodlouZeni 40B vloZky bez nutnosti
uvolnéni vrcholové vyplné& 48 nebo pomocnych vloZek, protoze
primarni vlozka leZi pres patkova jadra 26. Vyplné& 46 mohou
byt instalovany na strukturu kostry poté, co Jjsou usazeny
patky, potom mohou byt vrcholova vyplh 48 a vyplné 46
prichyceny k sestave, na&e? mize byt primdrni vloZka poloZena
pfes a valcové stykovana k sestavé. Patkova jadra 26, jak
miZe byt snadno patrné z obr. 5 a obr. 5A mohou byt nasunuta
pres prodlouZeni 45B a mezivloZku 35 z jednoho konce
konfek&niho bubnu, pokud je to Zadouci, nebo z obou koncl v
kazdém pripad&, aniZ by bylo nutné prechazet pfes primédrni
vloZzku 40. Podobné vyhody je dosaZeno se samonosnou sestavou

kostry, kterd je zndzornéna na obr. 7A, obr. 7B a obr. 7C.
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Jak mOZe byt patrné jak z obr. 5 tak i1 z obr. 6, Jsou
vysledné konstrukce v z4dsad® stejné, s tou vyhodou postupu
pouzitého podle znadzornéni na obr. 6, e je zajidténa moZnost
snizit ukondeni 33 primérni vloZky 40A do mista bliZe k patce
b&hem nafukovaciho zvé&tZeni pfi vytvareni dokoncené

pneumatiky.

Pousiti neroztafitelnych kordd 41 v primédrni vloZce
40A zajistuje, Ze tato vloZka pfi nafukovani na konfekcnim
pbubnu bude pfisobit jako pfedpjatad pruzina tladici ukonceni 33
tak, aby spolehliv& a konzistentné zapadalo do spréavné polohy
t&sné vedle u nebo v té&sné blizkosti patkového jadra. V
alternativni konstrukci miZe byt 3ifka W nastavena na L +
vét3i neZ 2BW. Tato konstrukce miZe zajistit, Ze ukonceni 33
primarni vlozky Jjsou umisténa té&sné vedle axidlné wvnéjsiho

povrchu 23 patkového jadra 26.

Osoby s b&inymi znalostmi v oboru snadno nahlédnou,
e zplsob vyroby pneumatiky, Jjak je znézornén na obr. 5 nebo
obr. 6, muZe byt bez podstatnych modifikaci pouZit jak pro
pneumatiku podle vynalezu, kterd je znazornéna na obr. 1 a
obr. 2, tak i alternativné pro samonosnou pneumatiku podle

vynalezu, kterd je zndzornéna na obr. 3 a obr. 4.

Ve spojni s odkazy na obr. 8 a obr. 9 jsou zndzorneény
pohledy v fezu na druhé a t¥eti alternativni provedeni
pneumatiky 10. V druhém provedeni pneumatiky 10 Jje
prodlouZeni 40B sloZené vloZky 40 vyrobeno unikétnim
zpusobem. Jak je zndzornéno, jak radidlné& vnit#fni konec 34
tak i radialnd vnéjsi konec 32 prodlouzZeni 40B vlozZky
zasahuji do vzdalenosti pribli#né pod vyztuZujicil pasovou
strukturou 36. ProdlouZeni 40B vloZky, jak je zndzornéno, ma

pfedem stanovenou tloudtku T prGfezu, pricemZ kordy 43 vlozky
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jsou umist&ny v tésné blizkosti jednoho povrchu oproti
umisténi vzhledem k druhému pévrchu, co? m& za nasledek
asymetrické umisténi kordd 43, takZe velké mnozZstvi
elastomerniho materidlu je na jedné strané& kordd 43 a v
podstat& Zadny elastomerni material neni na opacéné strané

té&chto kordl 43.

B&hem vyroby této pneumatiky jsou prodlouzZeni 40B
vlozky pokladana na konfeklni buben a roztahovana na
podstatn& vétsi $ifku na kaidé strané patkového Jjadra 26.
Tato 3ifka je postadujici tehdy, kdyZ pri nahusténé
pneumatice konce 32, 34 budou kon&¢it pod péasy 50, 51.
Primarni vlozka 40A je poloZena mezi patkovymi jadry 26, jak
je znazornéno. Jak Jje pneumatika 10 huéténa'a prodlouZeni 40B
vlo?ky je obraceno nahoru, je vysledkem prifez pneumatiky,
ktery je zndzornén na obr. 7. Vyhodné je elastomerni potah
vlozky pro prodlouZeni 40B vlozky sloZenim podobny vioZenYm
vyplnim 42, 46, jak bylo diskutovano dfive. Jak se
prodlouZeni 40B obraci nahoru, vytvari dvé vloZené vyplné
materidlu a vrcholovou vyplh ze zesilené oblasti potahu
vloZky. Primarni vloZka je vloZena a umisténa mezi oba konce
32, 34 radidlné& prochéazejiciho prodlouZeni vloZky, pricemz
vyslednd pneumatika je samonosna pneumatika, ve které
vrcholova vyplih a vyplné nebo pomocné vloZky byly gikovné
nahrazeny tim, Ze byly zaclenény do prodlouZeni 40B vloZky.
Jak miZfe byt snadno nahlédnuto osobami s béZnymi znalostmi v
oboru, snifuje tato pneumatika podstatné pocet komponentu
pouzitych pri vyrobé& a sestavovani samonosné pneumatiky, coZ
zna&né zlep3uje jak rychlost tak i pfesnost, se kterou
pneumatika miZe byt vyrdbéna. Kordy 41 primédrni vloZky jsou

vyhodn& neroztaZitelné, ale mohly by byt z jakychkoliv
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material® pouZivanych pro kordy, které byly popsany JjiZ vyse,
v&etnd nylonu, um&lého hedvabi, polyesteru a podobné.

Pokud je potfebny vé&t3i G&inny pruiny pomér
pneumatiky, mtuZe pneumatika podle obr. 8 dale zahrnovat
vyplné 42 umisténé radialné uvnit? a v t&sném sousedstvi
prodlouZeni 40B vloZky, jak je zndzornéno na obr. 9. Toto
t¥eti alternativni provedeni samonosné pneumatiky podle
prfedkladaného vynalezu m& velkou nosnou kapacitu pfi nulovém
tlaku nahusténi. Jak je znazorné&no, miZe byt primédrni vloZka
40A umisté&na ponékud vystfedéné na patkovym jadrem 26
prostfednictvim aplikace pfidavné vrcholové vyplné 48 ve dvou
t4dstech na kazdé strané primarni vloZky 40A. Alternativne,
pokud je pouZita pouze Jedna pfidavna vrcholova vyplhi 48,
mi¥e byt primarni vlozka 40A sdruZena s prodlouZenim 40B
vlozky, jak je znadzorn&no na obr. 4, nebo tato primarni
vloZka 40A miZe byt sdruZena s pfehnutym koncem 32
prodlouzeni 40B vloZky, pokud je pridavna vrcholova vypln 48

umisté&na pod primdrni vloZku béhem sestavovani.

P¥i sestavovani samonosné pneumatiky podle obr. 4 se
slo¥enou vloikou 40 zahrnuje vyhodny zpusob vyroby kroky:

5 majiciho obrysovy profil, Jjak

vytvotreni konfek&niho bubnu
je znazorné&no na pohledech v rezu na obr. 7A, obr. 7B a obr.
7C, aplikace mezivloZky 35, chranicCe z tkaninového materidlu
(ptipadn&), prvni vyplné 42 a druhé vlozky 38 se syntetickymi
kordy, kterad prekryva predtim zmiiované komponenty. Potom
jsou pres druhou vloZku 38 uloZena prodlouzZeni 40B vlozky,
pribliZné vystredéné v rovindch B-B, pfricemz roviny BzB Jsou
rovinami definujicimi vzdalenost L mezi patkovymi jadry 26.

Potom je jedno patkové jadro 26 ulo?eno v kazdé roviné B-B.

Je dlilezité upozornit, Ze patkova jadra 26 mohou byt nasunuta
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pres strukturu kostry bez prekaZek vzhledem k obrystm
konfekdniho bubnu a vnitfnimu pruméru patkovych jader. To
znamend, 7e patkovad jadra 26 mohou byt volné nasunuta pres
celou strukturu z kteréhokoliv konce konfek&niho bubnu, nebo
tato patkova jéadra 26 mohou byt instalovéna z obou koncu,

pokud je to Zadouci.

Kdy? jsou patky 26 nainstalovany, konfekéni buben se
roztahuje, &imZ nastavuje umisténi patek. Potom jsou
aplikovéany vloZené vyplné 46. Potom je pres vyplné uloZena
primarni vloZka 40A a je prichycena k pod ni leZicim
komponenttm. Je dlleZité upozornit, Ze primérni vloZka 40A ma
$ifku W stejnou nebo vé&t3i jako je vzdalenost L patkovych
jader 26, vyhodné vzdadlenost L plus §itka BW patkového jadra,
zv145t& vyhodné vzdalenost L plus dvakrat sirka BW patkového
jadra, pricemZ potom jsou vrcholové vypln& 48 upevneény
vyhodné pfimo pfes konce primédrni vloZky 40A. Kostra potom ma
pfehyby druhé vloZky 38 a prodlouzeni 40B pfehnuté nahoru a
pfichycené ke kostfe. Potom Jsou upevnény pasové hranove
gumové pruhy a pasky a boénicové komponenty 60, 2Q0. Kostra je
potom nahusténa do prstencového tvaru a, jak je pneumatika 10
tvarovana, primdrni vloZka 40A klouZe pres patkova jadra 26
do axialné vnitfniho umist&ni vzhledem k patkovym jadrum,
pri¢emZ se sdruZené spojuje s prodlouZenimi 40B vloZky, jak
bylo diskutovano v pfedchézejicim popisu. Potom jsou naneseny
pasové vlozky 50, 51 a pfekryvaci vrstva 59 (pokud je
pouzita) a rovnéZ b&houn 12, coZ zkompletuje sestaveni surove

pneumatiky 10.

Ve vyhodném provedeni pneumatiky 10 podle obr. 3 a

obr. 4, je prekryvaci vrstva 59 vinuta spirdlovité pres
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pasové vlozky ve tfech vrstvach pro zlepSeni tuhosti béhounu,

kdy? je pneumatika provozovana v samonosném stavu.

Osoby s b&Znymi znalostmi v oboru snadno nahlédnou,
e paskovani pneumatik, zndzornéné ve spodni patkové oblasti
radialné vné& struktury 30 kostry v tésné blizkosti pfiruby
rafku miZe byt minimalizovano, zejména b&hem pouZiti v
nenahudténém stavu, prostfednictvim vytvofeni paskové Casti
60 z tvrdé pryZe. Navic osoby s bé&Znymi znalostmi v oboru
samozfejm& snadno nahlédnou, Ze vysokorychlostni vykon
zndzorndnych pneumatik mbZe byt zlepSen prostfednictvim
pfidani tkaninovych pfekryvacich vrstev 59, vcetné, ale ne
vyhradn&, nylonovych nebo aramidovych prfekryvacich vrstev bud
v tkaninovych vlozkdch nebo pruzich. To je v oboru obecné

ZNnamo.

Zastupuje
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PATENTOVE NAROKY

1. Pneumatika (10) majici bé&houn (12), pasovou strukturu
(36) a kostru (30) radidlné& uvnitf b&hounu (12) a pésové
struktury (36), prficemz kostra (30) ma dvojici patkovych
Sasti (22), pricemz kaZdd patkova cast (22) mé& elastomerni
vrchol (48) a neroztaZitelné patkové jadro (26), a pfilemz
kostra (30) méa:

alespon jednu strukturu (40) sloZené vloZky radidlné
uvnit# pasové struktury (36) a prochazejici od a obalenou
kolem ka¥dého patkového jadra (26), tato alespon jedna
struktura (40) sloZené vloZky mé& primarni vlioZku (40AR)
vyztuZenou paralelnimi kordy (41) majicimi modul pruzZnosti E
o hodnoté& X nebo vétdi, prifemZ tyto kordy (41) prochazeji
radialné& a jsou v podstaté& neroztaZitelné, pricemZ prochéazeji
od patkové Casti (22) k patkové Zasti (22), a dvojici
prodlouZeni (40B) vlozky, ktera jsou s presahem spojena s
priméarni vlozkou (40A) a jsou obalena kolem patkovych jader
(26) a elastomerniho vrcholu (48), pricemZz tato prodlouZeni
(40B) vloZky jsou vyztuZena pruZnymi kordy (43), vyznadujici
se tim, Ze kordy (43) maji modul pruZnosti mensi neé X a jsou

v podstaté& roztazitelné.

2. Pneumatika (10) podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze
dale zahrnuje:

dvojici bo&nicovych struktur (20), pricemz kazda
bo&nicova struktura (20) prochizi radidlné uvnitf vzhledem k
b&hounu (12), kazda boénice (20) m& alesponi jednu prvni vypln
(42) radialn& uvnit¥ vzhledem k alespoil jedné slozené vloice
(40), druhou vyplR (46) a druhou vlozku (38), kterd je
vloZena mezi prvni vyplid (42) a druhou vypli (46) a je

oddalena od alesponl jedné sloZené vloZky (40) prostfednictvim
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druhé vyplné& (46), pficemZ tato druhd vlozka (38) je
vyztuZena radidlnimi kordy (45), pfidemZ tyto kordy (45) maji
modul pruZnosti E odlisny od modulu pruznosti kordd primdrni

vlozky (40A) alespofi jedné struktury (40) sloZené vloZky.

3. Pneumatika (10) podle naroku 1, vyznadujici se tim, ze
kordy (41) primarni vloZky (40A) alespon jedné sloZené vlozZky
(40) maji modul pruZnosti o hodnoté X, zatimco kordy (43)
prodlouzeni (40B) vloZky maji modul pruZnosti mens$i neZ X,
pfigemZ kordy (43) prodlouZeni (40B) vlozZky jsou v podstaté

roztaZitelné.

4. Pneumatika (10) podle n&roku 3, vyznadujici se tim, ZzZe
kordy (43) prodlouzZeni (40B) vlozky alespon jedné sloZené

vlozky (40) Jjsou syntetické.

5. Pneumatika (10) podle naroku 4, vyznadujici se tim, Ze
kordy (43) prodlouZeni (40B) vloZky alesponi jedné slozZené
vlozky (40) jsou zvoleny ze skupiny kordd (43) vyrobenych

vyhodné& z nylonu, umé&lého hedvabi nebo polyesteru.

6. Pneumatika (10) podle naroku 3, vyznadujici se tim, ze

kordy (41) primarni vlozky (40B) jsou kovove.

7. Pneumatika (10) podle naroku 6, vyznadujici se tim, ze

kordy (41) primérni vlozZky (40B) Jjsou ocelové.

3. Pneumatika (10) podle naroku 2, vyznacdujici se tim, ze
kordy (41) primérni vloZky (40B) alespoil jedne slozené vloZky
(40) maji modul pruZnosti o hodnoté X, zatimco kordy (45

druhé vlozky (38) maji modul pruZnosti mensi neZz X.

9. Pneumatika (10) podle naroku 3, vyznadujici se tim, zZe

kordy (41) primarni vloZky (40A) jsou kovové.
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10. Pneumatika (10) podle naroku 6, vyznadujici se tim, ze

kordy (41) primdrni vloZky (40R) jsou ocelové.

11. Pneumatika (10) podle naroku 8, vyznadujici se tim, ze

kordy (45) druhé vloZky (38) jsou syntetické.

12. Pneumatika (10) pro osobni automobil nebo lehké
nakladni vozidlo podle naroku 7, vyznadujici se tim, Ze kordy
(45) druhé vlozky (38) jsou vyrobeny z materidlu zvoleného ze
skupiny sestadvajici z nylonu, polyesteru, umé&lého hedvabi a

aramidu.

13. Pneumatika (10) podle naroku 2, vyznadujici se tim, ze
druha vlozka je kordem vyztuZenou vyplni (42, 46) vystupujici
od spodku pasové struktury (36) v tésné blizkosti patkového
jadra (26).

14. Ppneumatika (10) podle naroku 2, vyznadujici se tim, 2zZe
druh& vlozka (38) vystupuje od kazdého patkového jadra (22) a
je vloZena radidlné& pod pasovou strukturu (36) a radidlné
dovnit? vzhledem k alespofl jedné sloZené vloZce (40), pricemz
tato druhad vlioZka (38) m& pfehnuty konec (37) obaleny kolem

uvedené sloZené vlozky (40) a patkového jadra (26).

15. Pneumatika (10) podle naroku 2, vyznadujici se tim, Ze

druhd vyplii (46) je elastomerni a je vyztuzZena kordy.

l6. Pneumatika (10) podle naroku 2, vyznadujici se tim, zZe
druhd vypli (46) je vyztuZena kratkymi vlakny ze syntetického
materidlu.

17. Pneumatika (10) podle naroku 14, vyznacujici se tim, zZe

m& vysku (h) prafezu a alesponl jedna sloZena vlioZzka (40) mé

dvojici prehnutych konct (32), pricemZ jeden konec (32) Je
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obalen kolem kaZdého patkového jadra (22) a vystupuje

Q.

radidlné do vzdalenosti alesponn 40 % vysSky (h).

18. Pneumatika (10) podle naroku 2, vyznadujici se tim, zZe
ma prehnuté konce (32) alespon jedné sloZené vlozky (40)

vystupujici radidlné k a pricné pod pasovou strukturu (36).

19. Pneumatika (10) podle naroku 17, vyznadujici se tim, Ze
druh& vlofka (38) m& prehnuté konce (37) konlici radidlné pod

prehnutymi konci (32) alespon jedné slozené vlozky (40).

20. Pneumatika (10) podle nadroku 18, vyznadujici se tim, Zze
druhd vyplii (46) a prvni vypln (42) jsou elastomerni a majil

tvrdost podle Shorea A v rozsahu od 40 do 85.

21. Pneumatika (10) podle naroku 20, vyznadujici se tim, Ze
tvrdost podle Shorea A prvni vyplné (42) je odlisna od
tvrdosti podle Shorea A druhé vyplné (46).

22. Pneumatika (10) podle naroku 2, vyznacdujici se tim, Ze

dédle zahrnuje strukturu tfeti vlozky.

23. Pneumatika (10) podle naroku 21, vyznadujici se tim, zZe

dédle zahrnuje t¥i elastomerni vyplne.

24. Ppneumatika (10) podle naroku 1, vyznadujici se tim, ze
primarni vlozka (40A) sloZené vloZky ma:

mno¥stvi jednotné& oddélenych ocelovych korda (41) o
malém prtém&ru, tyto kordy (41) maji primé&r (C) v milimetrech
a jedno nebo vice vldken, pricCemZ kaidé v1ldkno m& prumér (D)
a pevnost v tahu alespon (-2000D+4000 MPa)x95%, kde (D) Jje
prumér vlakna v milimetrech a (C) je men3i neZ 0,75 mm;

elastomerni material obalujici tento kordovy material,

pridemZ tento elastomerni material mé& kalibrovanou tloustku v
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rozsahu od primé&ru (C) kordu plus 0,22 mm do pruméru (C)

kordu plus 1,25 milimetrd.

25. Pneumatika (10) podle ndroku 24, vyznadujici se tim, zZe

‘kordy (41) primarni vlozky (40A) sloZené vloZky jsou

rovnomérné rozmistény se 14 EPI nebo vice ukonceni na palec

(5,5 EPM nebo vice ukonceni na mm).

26. Pneumatika (10) podle ndroku 1, vyznadujici se tim, Zze
prodlouZeni (40B) vloZzky ma radidlné vnitfni konec (37),
pridem? toto prodlouZeni (40B) vlozky prochdzi od spodku
pasové struktury (36) prifemZ je obalené kolem a radidlné vne
vzhledem k radialné& vné&jdimu konci (37, radialné uvnitf? a v
t&sné blizkosti pasové struktury (36), a pficemz toto
prodlouZzeni (40B) vlozky m& tloustku (T) m&fenou mezi prvnim
povrchem a druhym povrchem, pricemz kordy (43) prodlouZeni
(40B) vlozky jsou v té&sné blizkosti u prvniho povrchu oproti

druhému povrchu.

27. Zptisob vyroby bezduSové pneumatiky (10) majici
strukturu (40) sloZené vlozky, vyznadujici se tim, zZe
zahrnuje kroky:

vadlcového naneseni mezivloZky (35) na konfek&ni buben;

upevnéni dvojice prodlouZzeni (40B) vlozky, pricemz
jedno prodlouzeni (40B) vloZky je upevnéno ke kazdému
prisludnému konci mezivloZky (35);

usazeni jednoho patkového jadra (22) pres kazdé
prodlouZeni (40B) vloZky a nastaveni axidlniho rozpéti mezi
patkovymi jadry (22) na vzdalenost (L);

aplikace primdrni vloZky (40A) majici gitku (W)
pfekryvajici patkovad jadra (22), pficemz §itka (W) je vétdi

ne? délka (L); pfehnuti konct (32) prodlouZeni (40B) vlozky
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po aplikaci primarni vlozky (40A) a potom; prstencového

tvarovani pneumatiky (10).

28. Zpisob vyroby bezduSové pneumatiky (10) majici
strukturu (40) slozené vloZky podle naroku 27, vyznacujici se
tim, Ze dale zahrnuje kroky:
upevnéni dvojice vyplni (42) k mezivloZce (35);
aplikace vloZky (38) pres mezivloZku (35); a

upevnéni dvou nebo vice vyplni (46) k vloZce (38).

29. Zpusob vyroby bezdudové pneumatiky (10) majici
strukturu (40) sloZené vlozky podle naroku 28, vyznadujici se
tim, Ze dale zahrnuje kroky:

pfi prstencovém tvarovéni pneumatiky (10) posunuti
konct (33) primarni vloZky pfes patkova jadra (22) do axialné
vnit#niho umisté&ni a jejich upevnéni k prodlouzenim (40B)

vioZky.

30. Samonosna pneumatika (10) pro osobni automobil nebo
lehké nakladni vozidlo, pridemZ tato pneumatika (10) m& vysku
(SH) prafezu v nezatiZeném a nahudténém stavu, v nahusténém
stavu pfi normadlnim statickém zatiZeni ma vysku prufezu o
hodnoté& 75 % nebo méné& vy3ky (SH) a nenahusténém stavu pri
normilnim statickém zatiZeni mé& vysku prafezu o hodnoté 35 %
nebo vice vydky (SH), pfiemZ tato pneumatika (10) ma:

alesponn jednu strukturﬁ (40) sloZené vlozky radialné
uvnit? pasové struktury (36) a prochazejicl od a obalenou
kolem kazdého patkového jadra (22), tato alesponl jedna
struktura (40) sloZené vloZky mé& primdrni vlozZku (40A)
vyztuZenou paralelnimi kordy (41) majicimi modul pruZnosti E
o hodnot& X nebo vétdi, pricemZ tyto kordy (41) prochézeji

radidlné a jsou v podstaté neroztaZitelne, pric¢emZ prochazeji
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od patkové &asti (26) k patkové Casti (26), a dvojici
prodlouZeni (40B) vloZky, ktera Jsou s presahem spojena s
primdrni vloZkou (40A) a Jsou obalena kolem patkovych Jjader
(22) a elastomerniho vrcholu (48) a prochéazeji radidlné vné,
pric¢emZ tato prodlouzZeni (40B) vloZky jsou vyztuZena pruZnymi
kordy (43), vyznadujici se tim, Ze kordy (43) maji modul

pruznosti men3i neZ X a jsou v podstaté& roztazZitelné.

31. Samonosna pneumatika (10) pro osobni automobil nebo
lehké nakladni vozidlo podle naroku 30, vyznacdujici se tim,
e neroztazitelné kordy (41) sloZené vloZky (40) maji vlakna

o pram&ru od 0,05 do 0,6 mm.

32. Samonosna pneumatika (10) pro osobni automobil nebo
lehké nakladni vozidlo podle naroku 31, vyznadujici se tim,

fe prumé&r vlédken Jje v rozsahu od 0,25 mm do 0,4 mm.

Zastupuje
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