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(567) Geschaffen wird gine Werkstiickspindel mit autornatischer Schnellspannung, insbesondere fiir ein
Baukastensystem fiir Sondermaschinen. Ziel ist eine universelle Anwendbarkeit zu erreichen. Gelést wird die Aufgabe
unter Verwendung handelsiiblicher Baugruppen einen leichten Austausch unterschiadlicher Antriebs zu gestatten.
Die Werkstiickspindel umfaRt eine Antriebs- und eine Abtriebseinheit in denen je eine Hohlspindel gelagert ist. In der
Abtriebsspindel sitzt eine Spannzange mit einer rohrformigen Zugstange, die in der Antriebsspindel radial gefiihrt ist
und durch eine Feder in der Abtriebsspindel vorgespannt ist. Zwischen der Antriebs- und Abtriebseinheit sitzt eine
Kolben-Zylindar-Einheit, die iiber ein Kopplungsstiick die Feder und die Zugstange entgegen der Spannrichtung
bstétigt und die Spannzange 6ffnet.
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Patentanspriiche:

1. Werkstickspindel mit automatischer Schnellspannung, insbesondere fiir Sondermaschinen mit
einer Warkstlickspannung, die mittels einer Feder und einer Zugstange in Spannrichtung
vorgespannt ist und mittels einer Kolben-Zylinder-Einheit, die gestelifest angebracht ist, entgegen
der Spannrichtung betétigbar ist, dadurch gekennzeichnet, dal die Werkstiickspindel in eine
Antriebs- und eine Abtriebseinheit unterteilt ist, zwischen denen eine Kolben-Zylinder-Einheit und
ein Kopplungsstiick angzordnet sind, wobei in der Abtriebseinheit eine als Hohlspindel
ausgebildete Abtriebsspindel in bekannter Weise drehbar gelagert ist, welche eine
Spannzangenaufnahme enthéltin der eine Spannzange sitzt, die mit einer rohrférmigen Zugstange:
verbunden ist, welche durch eine Antriebsspindel einer Antriebseinheit hindurch nach auBen rag:
und an ihrem Ende ein Handrad aufweist, welches (iber eine Ratsche mit der Antriebswelle
verbunden ist, die wiederum in der Antriebseinheit in bekannter Weise gelagertistund aufihrer, der
Abtriebseinheit zugewandten Seite, einen Hohlspannzylinder durchdringt und tiber ein axial
verschiebbares Kopplungsstiick formschliissig mit der Abtriebswelle verbunden ist.

2. Werkstlickspindel mit automatischer Schnellspannung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daf das auf der Antriebswelle radial gefiihrte Kopplungsstlck auf seiner Abtriebseinheit
zugewandten Seite zwei Druckfliichen aufweist, wobei sich die innen liegende Druckflache gegen
die, der Abtriebseinheit abgewandte Seite, eines Bundes an der Zugstange abstiitzt und die auBzn
liegende Druckflache an einer Scheibe anliegt, die unter der Wirkung der Feder an die
gegentiberliegende Seite des Bundes der Zugstange gedriickt ist, und daR das Kopplungsstiick auf
seiner der Antriebseinheit zugewandten Seite eine Mutter aufnimmt, die nach der Einstellung eines
bestimmten Arbeitshubes fiir den Hohlkolben, am Koppiungsstick festklemmbar ist und mittels
eines Druckrings nach Uben/vindung eines bestiinmten radialen Spiels am Hohlkolben anliegt.

Hierzu 1 Seite Zeichnung
Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung gehért zu einem Baukastensystem fiir Sondermaschinen. Die Erfindung kann angewendet werden fiir
Werkstiickspindeln an Sonderschleifmaschinen, insbesondere fiir Kugelpendelschieifmaschinen aber auch fir
Drehmaschinen.

Besonders eignet sich die Erfindung fiir Maschinen der oben genannten Arten mit denen Stangenmaterial in automatischan
Prozessen verarbeitet wird.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Bekannt sind pneumatische Spanneinrichtungen fiir Drehmaschinen und Elektrospanner fiir Drehmaschinen. Beide sin grof}
und unférmig. In Verbindung mit Baueinheiten fiir ein Baukastensystem lassen sie sich nicht verwenden, weil sie auf dem Ende
des Werkstlickspindelstockes montiert werden. Bei Baukastensystemen wird diese Fliche zur Aufnahme des Antriebsbausteines
bendétigt.

Weiterhin ist aus der DE OS 3533623 ein Steuerantrieb fir eine Steuerstange in einer rotierenden Maschinenspindel bekannt.
Dabei ist der aus Kolben und Zylinder bestehende Steuerantrieb der axial schwimmend und am Gestell gerade gefiihrtist, mittels
einer Verriegelungszange am Ende der Maschinenspindel angebracht. Die Kolbenstange driickt gegen die durch eine Feder
vorgespannte Steuerzange und gegen eine Werkzeugwechseleinrichtung,

Die Verriegelungszange ermaglicht einen einfachen Einbau des Steuerantriebes und das Abbremsen der Maschinenspindel.
Dieser Steuerantrieb ist kompliziert aufgebaut und ist nicht fiir Sondermaschinen geeignet mit denen Stangenmaterial
verarbeitet wird, da kein Durchgang fir das Material vorhanden ist und ein Anbau verschiedener Antriebe am Ende der
Maschinenspindel nicht moglich ist.

Ziel der Erfindung

Erhoht werden soll die Universalitat der Anwendung, inshesondere einer Werkstiickspindel fiir den Sondermaschinenbau.

Wesen der Erfindung

Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung einer universell anwendbaren Waerkstickspindel mit einer automatischen
Schnellspannung, die im wesentlichen unter Verwendung handelsiiblicher Baugruppen den leichten Austausch
unterschiedlicher AntrieLe gestattet.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR dadurch gelést, dafd die Werstiickspindel in eine Antriebs- und eine Abtriebsein: eit
unterteilt ist, zwischen denen eine Kolben-Zylinder-Einheit und ein Kopplungsstick angeordnet sind, wobei in der
Abtriebseinheit eine als Hohlspindel ausgebildete Abtriebsspindel in bekannter Weise drehbar gelagert ist, welche eine
Spannzangenaufnahme enthaltin der eine Spannzange sitzt, die mit einer rohrférmigen Zugstange verbundenist, walche durch
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eine Antriebsspindel einer Antriebssinheit hindurch nach auien ragt und an ihrem Ende ein Han-rad aufweist, welches iiber
eine Ratsche mit der Antriebswelle verbunden ist, die wiederum in der Antriebseinheit in bekannter Weise gelagert ist und auf
ihrer, der Abtriebseinheit zugewandten Seite, einen Hohlspannzylinder durchdringt und tiber gin axial verschiebhares
Kopplungsstiick formschlissig mit der Abtrisbswelle verbunden ist.

Ausfithrungsheispiel

Anhand einer Zeichnung soll die Erfindung néher erldutart werden. Die Figur zeigt einen Langsschaitt durch die
Weikstiickspindel. In der oberen Hilfte des Schnittes ist der gespannte Zustand und in der unteren Hilfte ist der gedffnete
Zustand der Spanneinrichtung dargestelit,

An einem Maschinengestell 1 sind eine Abtriehseinheit 2 und sine Antriebseinheit 3 fest angebracht. I der Abtriebseinheit 2 ist
eine als Hohlspindel ausgetildete Abtriebsspindel 4 drehbar gelagert. Die Abtriebsspindel 4 enthilt an ihrem einen Ende eine
herausragende Spannzangenaufnahme 5 in der eine Spannzange 6sitzt, die mit einer rohrfdrmigen Zugstange 7 fest verbunden
ist, i
Gegeniiber der Abtriebseinheit 2 ist die Lagerung der Abtriebsspindel 4 abgedichtet. Mittels je eines Deckels ist die
Abtriebseinheit 2 auf beiden Seiten abgeschlossen.

Auf der anderen Seite der Abtriebseinheit 2 ragt die Zugstange 7 heraus, die an ihrem Ende ein Handrad 8 enthdlt. Die Zugstange
7istin der als Hoh!spindel ausgebildeten Abtriebsspindel 9 radial gefihrt und diese ist wiederum in der Antriebseinkeit 3
drehbar gelagert.

Die Asitriebsainheit 3 i3t beidseitig it Deckeln verschlossen und enthalt AnschiuBfidchen 10 fiir die unterschiedlichster:
Antriebsbausteine.

Zwischen der Antriehseinheit 3 und dem Handrad 8 sitzen eine Keilriemenscheibe 11 und eine Ratsche 12 fest auf der
Antrigbsspindel 9. Uber die Ratsche 12 stehen die Antriebsspindel 9 und die Zugstange 7 in Verbindung zum Auswechseln der
Spannzange 6. An der der Abtrigbseinheit zugewandten Seite der Antriebseinheit 3 ist ein handelsiiblicher Hohlzylinder 13
montiert.

Der Hohlspannaylinder 13 enthalt einen Hohlkolben 14 und einen Druckraum 15 der (iber einen Druckanschiuf 16 mit Druck
beaufschlagbar ist. Dabei wird der Hohlkolben 14 in Richtung auf die Abtriebseinheit 2 zu bewegt.

Die Antriebsspindal 3 durchdringt den Hohispannzylinder 13 und ragt aus diesem heraus in die Abtriebsspindel 4 hinein.
EinKopplungsstiick 25ist auf dem in die Abtriebsspindel 4 hineinragenden Ende der Antriebsspindel 9 radial gefihrt und jeweils
iner mehrere Nut-PaBfeder-Verbindungen, sowohl mit der Antriebs- als auch mit der Abtriebsspindel formschliissig und axial
verschiebbar verbundan.

Das Kopplungsstiick 26 weist auf seiner in der Abtriebsspindel 4 befindlichen Seite zwei Druckflichen 17, 18 auf, wobei sich die
innen liegende Druckfiéche 17 an einer Seite eines Bundes 18 an der Zugstange 7 abstiitzt und die aulen liegende Druckfliche 18
gegen eine Scheibe 20 driickt, die unter der Wirkung einer Feder 21 an der gegeniiberliegenden Seite des Bundes 19 anliegt. An
seiner dern Spannzylinder 13 zugewandten Seite nimmt das Kopplungsstiick 25 eine Mutter 22 auf, die nach der Einstellung eines
bestimmten Arbeitshubes fiir den Hohlkolben 14, am Konplungsstiick 25 festklemmbar ist.

Die Mutter 22 enthiit einen Druckring 23 gegen den der Hohlkolben 14 driickt, wenn der Druckraum 15 mit Druck beaufschlagt
wird. Cabei bewegt sich der Hohlkolben 14 in Richtung Abtriebsspindel 2 geger den Druckring 23 der Mutter 22 am
Kopplungsstiick 25. Das Kopplungsstiick 25 driickt dabei iiber die Scheibe 20 die Feder 21 zusammen und schiebt die Zugstange 7
mit der Spannz..nge 6 aus der Spannzangenaufnahma 6 hinaus, wobei sich die Spannzange 6 6ffnet, wie in der unteren Halfte der
Figur gezeigt.

Der Arbeitshub dss Hohlkelber.s 14 ist begrenzt durch das Anschlagen der Mutter 22 am antriebsseitigen Gehausedeckel 24 der
Abtriebseinheit 2.

Die sich dabei beriihrenden Flacher: der Mutter 22 und des Gehéusedeckels 24 dienen gleichseitig dem Abbremsen der
Abtriebsspindel 4 nach dem Stil'setzen des Antriebes.

Der Hohlkolben 14 viird mit einer nicht dargestellten Riickholfeder 2urtickbewegt.

Als Vorteile der Erfindung sind ihr einfacher und robuster Aufbau und ihre minimale BaugréRe zu sehen.

Ein wasentlicher Vorteil ergibt sich aus der Aufgliederung der Maschinenspindel in Antrieb und Abtrieb zwischen denen
beliehige Betétigungseinrichtungen, wie hydraulische, pneumatische oder elektromagnetische Spanner einsetzbar sind, wobei
ein einfaches Umriisten méglich ist. '

Als Hauptvorteil zeigt sich die frei zugéngliche AnschluBfliche, an der beliebige Antriebseinheiten anbringbar sind.

Ein weiterer Vorteil der Erfindung ist ihre universelle Anwendbarkeit zum Spannen von kurzen Werkstiicken oder
Stangenmaterial aber auch von Werkz sugjen und ihre leichte Steuerbarkait in automatischen Sondermaschinen.
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