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@Resumen:

Piso de carga (1) para un maletero de un vehiculo
que comprende un asidero (2), que forma un Unico
cuerpo con el piso de carga (1); el asidero (2)
comprende una geometria con una primera pared
(201) y una segunda pared (202); la primera pared
(201) comprende un tramo de entrada (201a) que
forma una primera rampa y una primera plataforma
(201b); la segunda pared (202) comprende un tramo
superior (202a), una segunda plataforma (202b) y un
tramo inferior (202c), de manera que el asidero (2)
esta configurado para que, al introducir una mano, el
tramo de entrada (201a) y la primera plataforma
(201b) guien la mano hacia el tramo inferior (202c) de
la segunda pared (202), por debajo de la segunda
plataforma (202b), permitiendo asi a una persona
levantar con su mano el piso de carga (1).
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DESCRIPCION

Piso de carga de maletero de un vehiculo

Objeto de la invencidén

La presente invencion tiene por objeto un piso de carga de maletero de un vehiculo que
tiene la particularidad de incorporar el asidero para levantar dicho piso de carga, formando

el asidero una Unica pieza con dicho piso de carga.

La presente invencién tiene también por objeto un molde para fabricar el piso de carga,
que permite fabricar un piso de carga con un asidero, en donde el asidero y el piso de carga

forman una Unica pieza o cuerpo.

La presente invencion tiene también por objeto un método de fabricacidén del piso de carga
de maletero de un vehiculo, de manera que mediante un proceso que incluye un
estampado, el piso de carga quede conformado con el asidero formando todo el conjunto

una unica pieza.

El piso de carga de maletero de un vehiculo y el método de fabricacién de dicho piso de
carga, objeto de la presente invencion, tiene aplicacion en el dmbito de la industria de
disefio, fabricacibn y comercializacién de vehiculos, especialmente de vehiculos

automoviles.

Antecedentes de la invencion y problema técnico a resolver

En el estado de la técnica, se conocen los pisos de carga de maletero, que permiten crear
un maletero con piso de carga, estableciendo dos compartimentos dentro del maletero de
un vehiculo: un compartimento inferior, tipicamente destinado a albergar una rueda de
repuesto y/o un kit de herramientas del vehiculo, y; un compartimento superior, de mayor
tamano, destinado a albergar equipaje y/o bultos de mayor tamanio.

Para poder acceder al compartimento inferior, resulta necesario levantar el piso de carga
del maletero. Esta operacién es realizada manualmente por un usuario del vehiculo,

agarrando el piso de carga por un asidero incorporado en el mismo, y tirando de dicho
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asidero hacia arriba, levantando con ello el piso de carga y accediendo al espacio del

compartimento inferior.

En el estado de la técnica, estos asideros estan realizados en una pieza doble,
independiente del piso de carga, una pieza tipicamente fabricada en plastico mediante un
proceso de inyeccion. Se trata de una pieza doble que comprende un elemento o parte

superior y un elemento o parte inferior.

Para incorporar este asidero al piso de carga del maletero, hace falta un proceso posterior
al conformado del piso de carga del maletero, un proceso que implica colocar la pieza del
asidero en una perforacion realizada en el piso de carga del maletero. Se coloca el
elemento inferior por debajo del piso de carga, en correspondencia con la perforacion, y se
coloca el elemento superior por encima del piso de carga, en correspondencia con la
perforacion, procediendo a presionar el elemento superior contra el elemento inferior del
asidero, encajando ambos elementos mediante clipado, y presionando ambos elementos
del asidero al piso de carga del maletero en correspondencia con el perimetro del asidero.

Otra solucién conocida en el estado de la técnica es la implementacién de una cinta unida
por ambos extremos al propio piso de carga del maletero. Esta cinta realiza la funcién de
asidero, permitiendo que un usuario ubique la mano en el hueco formado por la cinta y el
piso de carga, de manera que puede tirar de dicha cinta y levantar dicho piso de carga. Se
requiere igualmente de un proceso posterior al conformado del piso de carga del maletero
para unir ambos extremos de la cinta en agujeros o perforaciones realizadas en el piso de

carga del maletero.

Por lo tanto, segun el estado de la técnica, para proveer a un vehiculo con un maletero de
piso de carga que permita al usuario acceder al compartimento inferior del maletero, hace
falta un proceso de fabricacién del piso de carga, otro proceso para la fabricacion de la
doble pieza del asidero o fabricacion de la cinta, y un proceso posterior de ensamblaje del
asidero y el piso de carga. Todos estos procesos encarecen y retardan la fabricacién y
provisién de los pisos de carga en los maleteros de los vehiculos, requiriendo de la
cuidadosa supervision y pericia de un operario en el proceso de ensamblaje del asidero en
el piso de carga.
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Descripcion de la invencién

Con objeto de solucionar los inconvenientes anteriormente mencionados, la presente
invencion se refiere a un piso de carga de maletero de un vehiculo y un método de

fabricacion de dicho piso de carga.

El piso de carga para un maletero de un vehiculo objeto de la presente invencién incorpora

un asidero. El asidero forma un Unico cuerpo con el piso de carga.

El asidero comprende una geometria que comprende una primera pared y una segunda
pared. La primera pared comprende un tramo de entrada que forma una primera rampa.
La primera pared comprende también una primera plataforma. La primera pared incorpora
también un tramo de salida en proximidad o apuntando hacia la segunda pared. Este tramo
de salida forma asi un extremo posterior de la primera pared, donde el término “posterior”
se entiende referido a un sentido de la marcha o direccién de avance del vehiculo.

La segunda pared comprende un tramo superior (en proximidad a la primera pared), una
segunda plataforma y un tramo inferior. El tramo superior forma asi un extremo anterior de
la segunda pared, donde el término “anterior” se entiende referido a un sentido de la marcha

o direccién de avance del vehiculo.

La segunda plataforma de la segunda pared esta dispuesta a una altura igual o superior
que la primera plataforma de la primera pared.

Opcionalmente, el orificio puede comprender una segunda pared y una cuarta pared, que
pueden estar orientados segun sendos planos paralelos a la direccién de avance del

vehiculo.

Asi pues, el asidero esta configurado para que, al introducir una mano por dicho asidero,
el tramo de entrada y la primera plataforma de la primera pared guien la mano de la
persona/usuario hacia el tramo inferior de la segunda pared, en un espacio situado por
debajo de la segunda plataforma, permitiendo asi a una persona levantar con su mano el

piso de carga tirando hacia arriba del asidero por su segunda plataforma.
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Mediante un piso de carga como el descrito anteriormente, se consigue tener en una Unica
pieza el piso de carga con asidero, pudiendo prescindir asi de las tareas de montaje de

una pieza auxiliar de asidero.

Asimismo, el piso de carga de la invencién tiene una geometria del asidero comoda y
ergondémica, que garantizan un espacio para introducir la mano de un usuario y agarrar el
asidero en correspondencia con la extensiéon, donde la primera rampa y la primera
plataforma permiten el guiado natural de la mano del usuario hacia el espacio situado por
debajo de la extension.

La primera pared puede comprender, por tanto, una geometria en forma de escalén, que
comprende el tramo de entrada, la primera plataforma y el tramo de salida. El tramo de
entrada comunica la superficie superior del piso de carga con la primera plataforma por
medio de la primera rampa de altura descendente que forma dicho tramo de entrada. El
tramo de salida comunica la primera plataforma con la superficie inferior del piso de carga.

La segunda pared puede comprender una geometria en forma de escalén complementaria
a la geometria en forma de escal6n de la primera pared. El tramo superior de la segunda
pared comunica la superficie superior del piso de carga con la segunda plataforma de la
primera pared. El tramo inferior de la segunda pared comunica la segunda plataforma con

la superficie inferior del piso de carga.

Asi pues, de manera preferente, la superficie superior del piso de carga, la superficie
inferior del piso de carga, la primera plataforma de la primera pared del asidero y la segunda
plataforma de la segunda pared del asidero son superficies todas ellas paralelas entre si.

Segun una posible forma de realizacién, el asidero comprende un espacio hueco, segun
una direccion de avance del vehiculo, entre el tramo de salida de la primera pared y el
tramo superior de la segunda pared. Esto facilita la fabricacion del piso de carga, en caso
de emplearse un método de fabricacion mediante moldeo.

Segun una forma de realizacion preferente de la invencién, el piso de carga comprende,
en correspondencia con una superficie superior del piso de carga, una capa de

recubrimiento. La capa de recubrimiento es tipicamente un recubrimiento textil o moqueta.
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Esta caracteristica ofrece un acabado y una presencia agradables para el usuario, tapando
el aspecto quizas mas tosco de los materiales que forman el piso de carga.

Segun una posible forma de realizacion del piso de carga (ver segunda y tercera formas
de realizacion descrita mas adelante), el piso de carga comprende una hendidura

perimetral que circunda el perimetro del asidero.

Segun lo mencionado anteriormente, y segun una posible forma de realizacion (ver tercera
forma de realizacion descrita mas adelante), de manera preferente la capa de
recubrimiento esta plegada en la hendidura perimetral a lo largo de todo el perimetro del
asidero salvo en el tramo correspondiente a la segunda pared. En este tramo
correspondiente a la segunda pared del asidero, la capa de recubrimiento rebordea, al
menos parcialmente, el tramo superior y la segunda plataforma de la segunda pared del
asidero.

Se garantiza asi, segun esta tercera forma de realizacion, que las posibles rebabas que
puedan existir en el tramo superior de la segunda pared no supongan una molestia o creen
una sensacion no éptima al tacto a un usuario que haga uso del asidero. De esta forma,
segun esta segunda forma de realizacion, la capa de recubrimiento quedaria por encima
de dichas posibles rebabas que pudieran existir, recubriendo el tramo superior y la segunda
plataforma de la segunda pared.

En esta tercera forma de realizacién, opcionalmente podria no existir hendidura perimetral
en el tramo que circunda al asidero en correspondencia con la segunda pared, ya que dicho
tramo queda recubierto por la capa de recubrimiento.

Segun una posible forma de realizacién del piso de carga (ver segunda forma de realizacién
descrita mas adelante), la capa de recubrimiento esta plegada a lo largo de toda la
hendidura perimetral, dejando al descubierto la primera pared y la segunda pared del
asidero.

Esto permite una fabricacién algo mas sencilla que la tercera forma de realizacion,
obteniendo en todo caso un acabado de muy buena calidad. Si existiesen rebabas en
correspondencia con el tramo superior de la segunda pared, se puede aplicar una
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operacion para eliminar dicho material existente en dicho tramo superior, eliminando o

reduciendo el volumen de dichas rebabas.

Segun una forma de realizacién alternativa (ver primera forma de realizacién del piso de
carga descrita mas delante), la capa de recubrimiento recubre totalmente la primera pared
y el tramo superior de la segunda pared del asidero.

El acabado superficial que presenta esta forma de realizacién, y la sensacién de confort

que ofrecen al usuario, por la suavidad de superficies, son éptimas.

En esta primera forma de realizacion del piso de carga, preferentemente no existe una
hendidura perimetral que rodee al asidero, ya que la capa de recubrimiento no va a
remeterse en ninguna hendidura, sino que queda adherida a la superficie de la primera
pared y de la segunda pared del asidero.

Si el asidero comprende también una tercera pared y una cuarta pared, tal y como se ha
mencionado anteriormente, esta tercera pared y esta cuarta pared, preferentemente,
guedan también recubiertas por la capa de recubrimiento en esta primera forma de

realizacion.

De manera preferente, el piso de carga para maletero de un vehiculo objeto de la presente
invencién esta formado por una estructura laminar que comprende un nucleo de material
celulésico, unas capas adyacentes de fibra de vidrio a cada lado del ndcleo, y unas capas
extremas de poliuretano o polipropileno sobre una cara exterior de cada una de las capas
adyacentes.

La capa de recubrimiento se dispone sobre una de las capas extremas, en concreto sobre
la superficie superior del piso de carga que queda dirigida hacia el interior del
compartimento principal del maletero, es decir, a la vista del usuario cuando se abre el

maletero.

La presente invencién esta también dirigida al molde que permite fabricar el piso de carga

para maletero, segun se ha descrito anteriormente.
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El molde comprende una matriz superior y una matriz inferior configuradas para cerrarse
la una sobre la otra presionando una disposicion de materiales previamente introducida en
una cavidad generada entre la matriz superior y la matriz inferior del molde para fabricar el

piso de carga.

Novedosamente, la matriz superior y la matriz inferior comprenden proyecciones que
guedan situadas en mutua correspondencia al cerrarse la matriz superior contra la matriz
inferior. Dichas proyecciones estan configuradas para el conformado de un asidero en
dicho piso de carga segun se ha descrito anteriormente.

De manera preferente, la proyeccién de la matriz superior comprende cuchillas para el corte
de material, facilitando asi el corte de material para producir el asidero.

Mediante un molde como el descrito, puede fabricarse idbneamente un piso de carga segun
la primera forma de realizacion del piso de carga.

Asimismo, existe la posibilidad de que la matriz superior incorpore una pieza corredera en
donde esté situada la proyeccién de la matriz superior. La corredera esta configurada para
bascular con respecto al resto de la matriz superior segun una direccién oblicua a la
superficie superior del piso de carga, realizando asi un corte del material del piso de carga

para producir el asidero.

Con la variante del molde descrita en el parrafo anterior, también puede fabricarse el piso
de carga segun la primera forma de realizacion. Esta variante permite un manejo mas
simple del molde, ya que en la matriz superior el corte de material para producir el asidero

se hace moviendo Unicamente la pieza corredera.

De manera preferente, en las variantes del molde descritas anteriormente, matriz inferior
comprende un orificio configurado para dejar pasar el material cortado por la interferencia
(zona de confluencia) generada entre la proyeccion de la matriz superior y la proyeccion

de la matriz inferior.

Se permite de esta forma evacuar el material que ha sido cortado, dejandolo caer a través

del orificio de la matriz inferior.
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Segun una posible forma de realizacién del molde, la proyeccién de la matriz inferior
comprende cuchillas para el corte de material.

Esto permite que la proyeccion de la matriz inferior pueda realizar una accion de corte méas

eficaz, favoreciendo el conformado de la parte inferior del asidero.

Esto es especialmente util para fabricar el piso de carga, segun la segunda y la tercera
formas de realizacion. Las cuchillas de las proyecciones de cada matriz permiten cortar y
arrancar el material superficial, minimizando la cantidad de rebaba formada tras el corte.
De manera aun mas preferente, las cuchillas de las proyecciones de ambas matrices se

tocan en una zona de confluencia al cerrar la matriz superior sobre la matriz inferior.

De manera preferente, segun la realizacion del molde descrita en el parrafo anterior, entre
la proyeccion de la matriz superior y la proyeccion de la matriz inferior existe un espacio de
llenado configurado para llenarse del material cortado por la interferencia generada entre
la proyeccion de la matriz superior y la proyeccién de la matriz inferior.

Esto permite evacuar el material desprendido en el corte, facilitando el cierre de la matriz
superior sobre la matriz inferior, ya que el material desprendido en el corte no obstaculiza
el cierre ni disminuye la calidad del acabado superficial del piso de carga, al ser evacuado
hacia dicho espacio de llenado.

De manera preferente, segun se ha descrito en los cinco ultimos parrafos, la matriz superior
del molde comprende unas muescas (0 una Unica muesca continua) alrededor de la
proyeccion. Dicha al menos una muesca esta configurada para producir una hendidura

perimetral alrededor del asidero.

Se consigue con ello fabricar idoneamente el piso de carga con hendidura perimetral
alrededor del asidero, segun la segunda y la tercera formas de realizacion del piso de

carga.

Tal y como ya se ha introducido anteriormente, la presente invencion se refiere también a

un método de fabricacion de un piso de carga para maletero de un vehiculo.
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El método de fabricacion de un piso de carga comprende:

- introducir en un molde segun se ha descrito anteriormente, una disposicion

laminar de materiales para formar el piso de carga, y;

- presionar dentro del molde la disposicién laminar de materiales para formar el

piso de carga formando el asidero un Unico cuerpo con el piso de carga.

Segun una posible forma de realizacién del método de fabricacion de un piso de carga, el
método comprende hacer uso del molde descrito como idéneo para fabricar la primera
forma de realizacion del piso de carga. Asi pues, el método comprende disponer dentro del
molde, previamente al conformado del piso de carga, una capa de recubrimiento sobre la
disposicién laminar de materiales, y presionar dentro del molde la disposicion laminar de
materiales con la capa de recubrimiento, obteniendo un piso de carga en donde la capa de
recubrimiento recubre la primera pared y el tramo superior de la segunda pared del asidero.
Se consigue asi fabricar el piso de carga segun la primera forma de realizacion descrita del

piso de carga.

De manera preferente, con el método descrito en el parrafo anterior se consigue que la
capa de recubrimiento recubra también la tercera pared y la cuarta pared del asidero del

piso de carga, en caso de que el asidero incorpore dicha tercera pared y dicha cuarta pared.

Segun otra posible forma de realizacion, el método comprende hacer uso del molde
(descrito anteriormente) que comprende una muesca 0 muescas perimetrales, para fabricar
el piso de carga segun la segunda o la tercera formas de realizacion. Asi pues, segun esta
posible realizacion del método, el método comprende, tras un conformado del piso de carga
dentro del molde, posicionar una capa de recubrimiento sobre el piso de carga y realizar
una abertura en la capa de recubrimiento en correspondencia con el asidero, adhiriendo la
capa de recubrimiento a la superficie superior del piso de carga y plegando en la hendidura
perimetral la capa de recubrimiento en correspondencia con el borde de la abertura
realizada.
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Segun la forma de realizacién del método descrita en el parrafo anterior, el método puede
comprender limar el tramo superior de la segunda pared del asidero tras extraerlo del
molde, para eliminar las rebabas de material generadas en el proceso de moldeado.

Segun otra posible forma de realizacion del método de fabricacion del piso de carga, el
método comprende también hacer uso del molde (descrito anteriormente) que comprende
una muesca 0 muescas perimetrales, para fabricar el piso de carga segun la segunda o la
tercera formas de realizacidén. Asi pues, segun esta posible realizacion del método, el
método comprende, tras un conformado del piso de carga dentro del molde, posicionar una
capa de recubrimiento sobre el piso de carga y realizar una abertura en la capa de
recubrimiento en correspondencia con el asidero, adhiriendo la capa de recubrimiento a la
superficie superior del piso de carga y plegando a lo largo de la hendidura perimetral la
capa de recubrimiento en correspondencia con el borde de la abertura realizada, salvo en
un tramo en correspondencia con la segunda pared del asidero. En este tramo en
correspondencia con la segunda pared del asidero, se rebordea con la capa de
recubrimiento al menos el tramo superior y la segunda plataforma de la segunda pared. La
abertura en la capa de recubrimiento puede ser realizada de forma previa a la introduccion
de la capa de recubrimiento dentro del molde. Se consigue asi fabricar el piso de carga

segun la tercera forma de realizacion descrita del piso de carga.

La disposicion laminar de materiales introducida en el molde puede comprender un nicleo
de material celulésico dispuesto entre dos capas adyacentes de fibra de vidrio. El método
de fabricacion puede comprender rociar este conjunto de materiales (esta disposicion de
materiales) con una aspersion de poliol e isocianato para formar una capa de poliuretano,
y presionar la disposicion de materiales dentro del molde, produciendo el corte para formar
el asidero antes de que el poliuretano haya reaccionado de forma completa, tal que el
poliuretano recubra por completo el nucleo de material celulésico en todos los bordes del
asidero generados en las etapas de presion y corte del piso de carga.

Se consigue asi que no queden a la vista porciones del nicleo de material celulésico, que
no sélo empeorarian el aspecto estético del piso de carga o empeorarian la haptica o tacto
con el usuario, sino que podrian favorecer la degradacion del nucleo ante la presencia de

humedad, repercutiendo en una reduccion del comportamiento mecanico del piso de carga.
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Breve descripcion de las figuras

Como parte de la explicacion de al menos una forma de realizacion de la invencion se han

incluido las siguientes figuras.

Figura 1: Muestra una vista esquematica de un asidero para piso de carga de maletero,
segun el estado de la técnica, en donde se observa el asidero formado por una doble pieza

que se une al piso de carga.

Figura 2a: Muestra una vista esquematica en perspectiva de un detalle de una primera
forma de realizacion del piso de carga de maletero, en donde se observa el asidero,
fabricado segun la primera modalidad del método de fabricacién del piso de carga.

Figura 2b: Muestra una vista esquematica en seccién, segun la seccion AA, del piso de
carga de maletero de la Figura 2a.

Figura 3a: Muestra una vista esquematica en perspectiva de un detalle de una segunda
forma de realizacion del piso de carga de maletero, en donde se observa el asidero,
fabricado segun la primera variante de la segunda modalidad del método de fabricacién del
piso de carga.

Figura 3b: Muestra una vista esquematica en seccién, segun la seccion AA, del piso de
carga de maletero de la Figura 3a.

Figura 4a: Muestra una vista esquematica en perspectiva de un detalle de una tercera
forma de realizacion del piso de carga de maletero, en donde se observa el asidero,
fabricado segun la segunda variante de la segunda modalidad del método de fabricacion
del piso de carga.

Figura 4b: Muestra una vista esquematica en seccién, segun la seccion AA, del piso de
carga de maletero de la Figura 4a.

Figura 5: Muestra una vista esquematica, segun la seccion BB de la Figura 3a 'y de la Figura
4a, del asidero segun la segunda y la tercera formas de realizacién del piso de carga de

maletero.
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Figura 6: Muestra una vista en perspectiva del maletero de un vehiculo, con un piso de
carga segun la segunda forma de realizacién mostrada en la Figura 3a.

Figura 7: Muestra una vista esquematica en perspectiva de despiece de la estructura
laminar del piso de carga de maletero.

Figura 8: Muestra una vista esquematica de la fabricacion del piso de carga de maletero,
segun la primera variante de la primera modalidad del método de fabricacién del piso de

carga, para fabricar la primera forma de realizacién del piso de carga.

Figura 9: Muestra una vista esquematica de la fabricacion del piso de carga de maletero,
segun la segunda variante de la primera modalidad del método de fabricacion del piso de
carga, para fabricar la primera forma de realizacion del piso de carga.

Figura 10: Muestra una vista esquematica de la fabricacién del piso de carga de maletero,
segun la primera o la segunda variantes de la segunda modalidad del método de
fabricacidon del piso de carga, para fabricar la segunda y la tercera formas de realizacion
del piso de carga.

Descripcion detallada

La presente invencion se refiere, tal y como se ha mencionado anteriormente, a un piso de

carga (1) de maletero y a un método de fabricacion de dicho piso de carga (1).

La Figura 1 muestra un piso de carga (1) de maletero segun el estado de la técnica, que
incorpora una doble pieza asidero (2’) convencional, formado por un componente superior
y un componente inferior unidos por medio de clipado en la misma operacién de montaje

sobre el piso de carga (1).

Tal y como ya se ha comentado, en la presente invencién, el piso de carga (1) incorpora
un asidero (2), formado todo por una Unica pieza.

El piso de carga (1) de maletero comprende una estructura laminar (ver Figura 7), con un
asidero (2) configurado para permitir la introduccién de la mano de un usuario para levantar
dicho piso de carga (1).
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Al introducir el usuario su mano por el asidero (2) y tirar del piso de carga (1) hacia arriba,
el piso de carga (1) se levanta.

De manera preferente, el piso de carga (1) tiene una geometria aproximadamente
rectangular, en donde el asidero (2) se encuentra situado en proximidad a un primer lado
mayor (11) del piso de carga (1), en correspondencia con el centro de dicho primer lado

mayor (11).

El piso de carga (1) puede comprender unos vastagos en proximidad a un segundo lado
mayor (12) del piso de carga (1), en correspondencia con los extremos de dicho segundo
lado mayor (12), y situados por la parte inferior del piso de carga (1). Dichos vastagos estan
configurados para proveer de unas uniones articuladas entre el piso de carga (1) y una
pared lateral (3) del maletero o un soporte de la bandeja, de manera que cuando el usuario
tira hacia arriba del piso de carga (1), el piso de carga (1) gira con respecto a dichas uniones
articuladas. Asi, las paredes laterales (3) del maletero comprenden salientes y hendiduras
configuradas para sujetar y retener el piso de carga (1) en diferentes posiciones dentro del
maletero. Por ejemplo, una primera posicion levantado respecto a la base del maletero,
pero sustancialmente paralelo a dicha base. O una segunda posicién con el piso de carga
(1) inclinado respecto a dicha base del maletero. Para poder desplazar el piso de carga (1)
entre la pluralidad de posiciones es necesario una manipulacién cémoda del piso de carga

(1) a través del asidero (2).

El asidero (2) tiene una geometria en forma de canal sinuoso (ver Figura 2b, Figura 3b 'y
Figura 4b), con una entrada superior (205) y una salida inferior (206), estando la entrada
superior (205) parcialmente desalineada con respecto a la salida inferior (206), existiendo
un tramo de solape en donde la entrada superior (205) y la salida inferior (206) estan

situadas en la misma vertical.

Asi pues, el asidero (2) tiene la forma de un conducto con una primera pared (201), una
segunda pared (202), una tercera pared (203) y una cuarta pared (204) (ver Figura 2a,
Figura 3a y Figura 4a).

La tercera pared (203) y la cuarta pared (204) son paralelas entre si (ver Figura 5),
orientadas verticalmente segun un plano perpendicular a la superficie superior (208) o la
superficie inferior (209) del resto del piso de carga (1). La tercera pared (203) y la cuarta
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pared (204) estan orientadas segun un plano vertical paralelo a la direccion de avance del
vehiculo.

La tercera pared (203) y la cuarta pared (204) pueden, no obstante, segun otras posibles
realizaciones, tener una geometria inclinada, y/o con diferentes planos de inclinacion,

superficies curvas, etc.

La primera pared (201) y la segunda pared (202) no presentan una geometria segin un
unico plano vertical, sino que presentan una geometria con un tramo horizontal y un tramo

inclinado y/o vertical.

La primera pared (201) tiene un tramo de entrada (201a) o primera rampa, inclinada con
respecto a la superficie superior (208) y la superficie inferior (209) horizontal del resto del
piso de carga (1).

La primera pared (201) tiene, entre el tramo de entrada (201a) y un tramo de salida (201c),
una primera plataforma (201b) que se extiende segun un plano paralelo a la superficie
superior (208) y la superficie inferior (209) horizontal del resto del piso de carga (1).

La primera pared (201) tiene, entre la primera plataforma (201b) y la superficie inferior (209)
del piso de carga (2), el mencionado tramo de salida (201c) vertical.

La segunda pared (202) tiene un tramo superior (202a) vertical. Dicho tramo superior
(202a) vertical es el canto de una prolongacién (210) de la superficie superior (208) del piso
de carga (1) en voladizo sobre el espacio hueco del conducto que forma el asidero (2).

La segunda pared (202) tiene una segunda plataforma (202b) que se extiende segun un
plano paralelo a la superficie superior (208) y la superficie inferior (209) horizontal del resto
del piso de carga (1).

Dicha segunda plataforma (202b) de la segunda pared (202) es la parte inferior de la
mencionada prolongacion (210).

La segunda pared (202) tiene un tramo inferior (202c). Dicho tramo inferior (202c)

comprende una superficie seleccionada entre una segunda rampa o rampa invertida, un
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tramo vertical (perpendicular a la superficie superior (208) y la superficie inferior (209)
horizontal del resto del piso de carga (1)) y una combinacién de segunda rampa y tramo

vertical.

El tramo de entrada (201a) o primera rampa de la primera pared (201) sirve para guiar los
dedos de la mano del usuario hacia la zona situada por debajo de la prolongacion (210),
bajo la segunda plataforma (202b), que es la zona desde la cual el usuario tirara hacia
arriba del piso de carga (1) para levantarlo.

De esta forma, el tramo de entrada (201a) o primera rampa de la primera pared (201) y la
prolongacién (210) con el tramo inferior (202c) de la segunda pared (202) garantizan que
existe un espacio reservado exclusivamente para la introduccién de la mano del usuario,
para que éste tenga espacio para asir el piso de carga (1) y tirar de éste hacia arriba para

levantarlo.

Hay que tener en cuenta que, debajo del piso de carga (1), puede haber objetos
almacenados, por lo que es importante que en el asidero (2) se garantice y reserve
suficiente espacio para la introduccién de los dedos de la mano del usuario.

El piso de carga (1) comprende una hendidura perimetral (211), que circunda el perimetro
del asidero (2). Dicha hendidura perimetral (211) esta configurada para remeter la capa de
recubrimiento (212) o revestimiento textil (0 moqueta) del piso de carga (1), de tal forma
que el asidero (2) quede a la vista y accesible para que el usuario pueda introducir la mano
para levantar dicho piso de carga (1).

Segun una posible forma de realizacién (ver Figura 7), el piso de carga (1) comprende una
estructura laminar formada por un nucleo (701) central de pasta de papel o de estructura
celulésica en forma de panal de abeja (“honeycomb”), dos capas adyacentes (702) al
nucleo (701), una a cada lado del nucleo (701), formadas por fibra de vidrio, y dos capas
extremas (703), cada una recubriendo a la correspondiente capa adyacente (702) al nucleo
(701), estando formadas dichas capas extremas (703) por poliuretano (PUR) o por
polipropileno (PP).

Sobre la capa extrema (703) superior (de poliuretano o polipropileno) se sitia normalmente
la capa de recubrimiento (212) o revestimiento textil de moqueta.
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Opcionalmente, sobre la capa extrema (703) inferior, puede ir situada una capa adicional
(704) de fliselina.

Tal y como ya se ha mencionado, la presente invencion se refiere también a un método

para fabricar el piso de carga (1) de maletero de un vehiculo descrito anteriormente.

El piso de carga (1) de maletero objeto de la presente invencion se fabrica mediante un
método que comprende realizar un conformado del piso de carga (1) junto con el asidero

(2) mediante estampado o prensado.

Segun una primera modalidad del método de fabricacion, la capa de recubrimiento (212)
textil o moqueta se conforma y adhiere al piso de carga (1) en el mismo momento en que
la matriz o matrices de estampado le dan forma al piso de carga, estando por lo tanto la
capa de recubrimiento (212) textil en el interior del molde de fabricacion.

Segun una segunda modalidad del método de fabricacion, la capa de recubrimiento (212)
textil se adhiere al piso de carga después de haber conformado el piso de carga (1)
mediante la matriz o matrices (301, 302) de estampado.

De acuerdo con la primera modalidad, puede emplearse una matriz inferior (302) para dar
forma a la parte o superficie inferior (209) del piso de carga (1) (que no lleva capa de
recubrimiento (212) superficial) y una matriz superior (301) para dar forma a la parte o
superficie superior (208) del piso de carga (1) con la capa de recubrimiento (212)
superficial.

La Figura 8 muestra un detalle de la matriz superior (301) y de la matriz inferior (302), segun
la primera variante de la primera modalidad del método de fabricacion. Segun esta primera
variante de esta primera modalidad, la matriz superior (301) esta formada por Unica pieza
donde la matriz superior (301) le da forma a la superficie superior (208) del piso de carga
(1) con la capa de recubrimiento (212), y donde la matriz superior (301) comprende una
proyeccién (303) con unas cuchillas (304) para perforar el piso de carga (1) con la capa de
recubrimiento (212) en la zona correspondiente al asidero (2), produciendo una forma del
asidero (2) segun se ha descrito anteriormente, donde la capa de recubrimiento (212)
queda adherida a la superficie superior (208) del piso de carga (1), reproduciendo la forma
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del asidero (2) con sus superficies y/o rampas. Se observa también un orificio (306) para
el paso de material desprendido por el corte de la estructura laminar del piso de carga.

En la Figura 9 se muestra un detalle de la matriz superior (301) y de la matriz inferior (302),
segun la segunda variante de la primera modalidad del método de fabricacion del piso de
carga (1). Segun esta segunda variante de la primera modalidad, la matriz superior (301)
puede estar formada por dos piezas articuladas entre si, la pieza mayor (301a) para dar
forma a toda la superficie superior (208) del piso de carga (1) con la capa de recubrimiento
(212), y la pieza menor o corredera (301b) configurada para perforar y dar forma al asidero
(2) con la capa de recubrimiento (212) adherida a la superficie superior (208) del piso de
carga (1), reproduciendo la forma del asidero (2) con sus superficies y/o rampas. En este
caso, la pieza menor o corredera (301b) articulada realiza una presién y un corte del piso
de carga (1) con la capa de recubrimiento (212) segun una direccién oblicua (no vertical),
tal y como se muestra en la Figura 9. La corredera (301b) comprende también una
proyeccion (303) con sus correspondientes cuchillas (304) para realizar el corte en la zona
correspondiente al asidero (2). También aqui se observa un orificio (306) para el paso de

material desprendido por el corte de la estructura laminar del piso de carga.

La Figura 10 muestra la fabricacion del piso de carga segun una segunda modalidad del
método de fabricacion, encaminada a obtener la segunda forma de realizacién y la tercera

forma de realizacion del piso de carga.

En la Figura 10 se observa la matriz superior (301) y la matriz inferior (302) con sus
proyecciones (303) dotadas de cuchillas (304), y el espacio de llenado (305) existente entre
la proyeccion (303) de la matriz superior (301) y la proyeccién (303) de la matriz inferior
(302), para la acumulaciéon de material desprendido de la estructura laminar del piso de
carga (1).

De acuerdo con la segunda modalidad del método de fabricacion, se realiza en una primera
etapa el conformado del piso de carga (1) con su asidero (2), mediante la correspondiente
matriz 0 matrices (301, 302) de estampado. En una segunda etapa, se adhiere la capa de
recubrimiento (212) sobre la superficie superior (208) del piso de carga (1). Se tiene asi
una modalidad del método de fabricacion en dos etapas, una primera etapa en la que,
mediante un golpe de matriz, se conforma el piso de carga (1) con el asidero (2) y la
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hendidura perimetral (211), y una segunda etapa para adherir la capa de recubrimiento
(212) a la superficie superior (208) del piso de carga (1).

Tal y como se ha mencionado, el asidero (2) puede estar circundado por la hendidura
perimetral (212) que se forma en la etapa de conformado del piso de carga (1) mediante la
matriz o matrices (301, 302) de estampado, concretamente, la hendidura perimetral (211)
se forma mediante una matriz superior (301) que le da forma a la superficie superior (208)
del piso de carga (1) y crea dicha hendidura perimetral (212) mediante una o varias
muescas (307).

Segun una primera variante de la segunda modalidad del método de fabricacion del piso
de carga (1), se adhiere la capa de recubrimiento (212) a la superficie superior (208) del
piso de carga (1). La capa de recubrimiento (212) textil tiene realizado un corte o abertura
de aproximadamente las mismas dimensiones que el asidero (2), de tal forma que, al
adherir la capa de recubrimiento (212) textil sobre el piso de carga (1), dicho corte queda
situado en correspondencia con la posicién del asidero (2). Posteriormente, se pliegan los
bordes de dicho corte o abertura de la capa de recubrimiento (212) textil en la hendidura

perimetral (211).

Segun una segunda variante de la segunda modalidad del método de fabricacién del piso
de carga (1), se adhiere la capa de recubrimiento (212) a la superficie superior (208) del
piso de carga (1). Al igual que en la primera variante de la segunda modalidad, la capa de
recubrimiento (212) textil tiene realizado un corte o abertura de aproximadamente las
mismas dimensiones que el asidero (2), de tal forma que, al adherir la capa de
recubrimiento (212) textil sobre el piso de carga (1), dicho corte queda situado en
correspondencia con la posicién del asidero (2). Posteriormente, segun la segunda
variante, se recubre o rebordea con la capa de recubrimiento (212) textil el borde del
asidero (2) en la zona correspondiente a la prolongacién (210), remetiendo la capa de
recubrimiento (212) por debajo de la prolongacién (210) y adhiriéndola al piso de carga (1)
por debajo de la prolongacion (210). En el resto del perimetro del asidero (2), se pliegan
los bordes de dicho corte o abertura de la capa de recubrimiento (212) textil en la hendidura
perimetral (211), tal y como se hacia segun la primera variante de la segunda modalidad
del método de fabricacion del piso de carga (1).
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La Figura 10 muestra una vista esquematica de la fabricacion del piso de carga (1), en
concreto de la primera etapa de conformacion del piso de carga (1) segun la primera
variante o la segunda variante de la segunda modalidad del método de fabricacion.

Durante la fabricacién del piso de carga (1), especialmente durante la fabricacion segun la
segunda modalidad del método de fabricacion, se pueden generar rebabas de material en
la zona de confluencia (207) de las matrices (301, 302) de estampado. En particular,
pueden generarse rebabas en la zona correspondiente al canto de la prolongacion (210) o
tramo superior (202b) de la segunda pared (202) del asidero (2), asi como en la zona
correspondiente al tramo de salida (201c) de la primera pared (201) del asidero (2). Este
hecho hace que, cuando un usuario introduzca su mano por el asidero (2) y rodee con sus
dedos la prolongacion (210) para levantar el piso de carga (1) del maletero, pueda sentir
dicha marca o rebaba en el canto o borde de la prolongacion (210). Esto ocurre cuando la
capa de recubrimiento (212) textil queda plegada en la hendidura perimetral (211) (ver
Figura 3a y Figura 3b). Pese a que esta sensacién no es desagradable o molesta, en
ocasiones puede preferirse evitar esta circunstancia. Se puede proceder a limar o lijar dicha
rebaba sobrante tras el proceso de conformado por estampado del piso de carga (1).
Alternativamente, se puede recurrir a la segunda variante de la segunda modalidad del
método de fabricacion, en donde dicha rebaba queda oculta por debajo de la capa de
recubrimiento (212) que rodea a la prolongacion (210) y queda remetida por debajo de ésta
(ver Figura 4a y Figura 4b).

La Figura 10 muestra un detalle de la matriz superior (301) y de la matriz inferior (302) de
estampado del piso de carga (1), segun cualquiera de las dos variantes de la segunda
modalidad del método de fabricacion del piso de carga (1). Se observa como ambas
matrices (301, 302) comprenden unas proyecciones (303) terminadas en cuchillas (304),
que dan forma al asidero (2), tanto por la parte superior como por la parte inferior del
asidero (2). Entre la proyeccion (303) de la matriz superior (301) y la proyeccién (303) de
la matriz inferior (302), existe un espacio de llenado (305) destinado a llenarse con el
material arrancado o sobrante de la estructura laminar del piso de carga (1), al presionar la
matriz superior (301) y la matriz inferior (302) contra el material del piso de carga (1). La
zona correspondiente a las cuchillas (304) de la matriz superior (301) esté configurada para
contactar con la zona correspondiente a las cuchillas (304) de la matriz inferior (302), en la
denominada zona de confluencia (207), cuando ambas matrices (301, 302) presionan el
material del piso de carga (1). De esta manera, se minimiza la rebaba generada en el
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proceso de estampado, que queda limitada a unos pocos milimetros que sobresalen del
piso de carga (1), en la zona de confluencia (207) en correspondencia con la posicion de
dichas cuchillas (304) de la matriz superior (301) y de la matriz inferior (302).

De manera preferente, entre el tramo de salida (201c) (o extremo posterior) de la primera
pared (201) y el tramo superior (202a) (o extremo anterior) de la segunda pared (202),
existe una distancia (medida en la direccién de avance del vehiculo) de al menos 15 mm
(preferentemente al menos 35 mm), para permitir introducir los dedos de la mano del
usuario y para que, durante la fabricacién del piso de carga (1), exista suficiente solape
entre la matriz superior (301) y la matriz inferior (302).

Asimismo, de manera preferente, entre el tramo inferior (202c) de la segunda pared (la
segunda rampa o rampa invertida de la segunda pared (202)) y la hendidura perimetral
(211), existe una distancia minima de 15 mm, con el fin de garantizar la rigidez y evitar el
doblado del piso de carga (1) en la zona de la prolongacién (210) cuando el usuario ejerza
con su mano una fuerza hacia arriba tirando del piso de carga (1) para levantarlo.

Asi pues, algunas superficies del piso de carga (1) con su asidero (2) son conformadas
principalmente por la matriz superior (301) y algunas superficies del piso de carga (1) con

su asidero (2) son conformadas principalmente por la matriz inferior (302).

Concretamente la matriz superior (301) contacta y conforma la superficie superior (208) del
piso de carga (1), la hendidura perimetral (211) (en caso de existir ésta), el tramo de entrada
(201a) de la primera pared (201) del asidero (2) y la primera plataforma (201b) de la primera
pared (201) del asidero (2). La matriz superior (301) también contacta y conforma
parcialmente el tramo superior (202a) de la segunda pared (202) del asidero (2) y el tramo
de salida (201c) de la primera pared (201) del asidero (2).

Por otra parte, la matriz inferior (302) contacta y conforma la superficie inferior (209) del
piso de carga (1), el tramo de salida (202c) de la segunda pared (202) del asidero (2) y la
segunda plataforma (202b) de la segunda pared (202) del asidero (2). La matriz inferior
(302) también contacta y conforma parcialmente el tramo de salida (201c) de la primera
pared (201) del asidero (2) y el tramo superior (202a) de la segunda pared (202) del asidero

2).
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De esta forma, mediante la matriz superior (301) y la matriz inferior (302) del molde, se
consigue generar las geometrias en forma de escalén de la primera pared (201) y de la
segunda pared (202) del asidero (2), quedando desfasadas una con otra y separadas por
un espacio intermedio con el fin de que cada matriz pueda conformar el escalén de la

primera pared (201) o de la segunda pared (202), segun corresponda.

Por otra parte, de manera preferente, el espesor minimo del piso de carga (1) es de 9 mm,

y los radios de acuerdo minimos son de 3 mm.

Asimismo, cabe mencionar que en la fabricacion del piso de carga (1) con su estructura
laminar, se introducen en un molde el conjunto cartén o material celulésico (que forma el
nucleo (701) de la estructura laminar del piso de carga (1)) y la fibra de vidrio.
Posteriormente, se rocia en forma de espray o aerosol el poliol y el isocianato
(componentes del PUR) dentro del molde. Se cierra el molde con su parte superior o matriz
superior (301) y su parte inferior o matriz inferior (302) y los dos componentes se mezclan

entre si, empezando a reaccionar.

En esta reaccién se produce una expansion, ocupando todos los espacios libres que le
permite el molde. En este caso, el espacio hacia el exterior es poco, por lo que el PUR
crece hacia el interior, mezclandose con la fibra de vidrio y el carton, produciéndose una
mezcla entre los 4 componentes en toda la zona perimetral del piso de carga (1) (tanto el

perimetro exterior del piso de carga (1) como el perimetro o borde del asidero (2)).

Esta mezcla de los componentes hace que, especialmente en la zona del asidero (2) donde
se produce un corte de material, el cartéon o nucleo (701) celulésico no quede a la vista en
el exterior, lo cual podria dafar y deteriorar la estructura del piso de carga (1), en caso de
humedad.

Por lo tanto, en el método de fabricacion del piso de carga (1) objeto de la invencién, de
manera preferente, el corte del material que forma el piso de carga (1) para producir el
asidero (2) se produce antes de que el PUR haya reaccionado de forma completa, para
que dé tiempo a que se cree dicha mezcla de materiales y cubrir ligeramente el cartén o
nucleo (701) celulésico que queda en la superficie externa tras el proceso de corte.
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REIVINDICACIONES

Piso de carga (1) para un maletero de un vehiculo que comprende un asidero (2)
caracterizado por que el asidero (2) forma un Unico cuerpo con el piso de carga (1),
donde el asidero (2) comprende una geometria que comprende una primera pared
(201) y una segunda pared (202), donde la primera pared (201) comprende un
tramo de entrada (201a) que forma una primera rampa, una primera plataforma
(201b) y un tramo de salida (201c) en proximidad a la segunda pared (202), y donde
la segunda pared (202) comprende un tramo superior (202a) en proximidad a la
primera pared (201), una segunda plataforma (202b), y un tramo inferior (202c),
donde la segunda plataforma (202b) esta dispuesta a una altura igual o superior
que la primera plataforma (201b), de manera que el asidero (2) esta configurado
para que, al introducir una mano por dicho asidero (2), el tramo de entrada (201a)
y la primera plataforma (201b) de la primera pared (201) guien la mano hacia el
tramo inferior (202c) de la segunda pared (202), en un espacio situado bajo la
segunda plataforma (202b), permitiendo asi a una persona levantar con su mano el
piso de carga (1) tirando hacia arriba del asidero (2) por su segunda plataforma
(202b).

Piso de carga (1) segun la reivindicacion 1, caracterizado por que la primera pared
(201) comprende una geometria en forma de escalén, que comprende el tramo de
entrada (201a), la primera plataforma (201b) y el tramo de salida (201c), donde el
tramo de entrada (201a) comunica la superficie superior (208) del piso de carga (1)
con la primera plataforma (201b) por medio de la primera rampa de altura
descendente, y donde el tramo de salida (201¢) comunica la primera plataforma
(201b) con la superficie inferior (209) del piso de carga (1).

Piso de carga (1) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 o 2, caracterizado por
que la segunda pared (202) comprende una geometria en forma de escalon
complementaria a la geometria en forma de escalén de la primera pared (201),
donde el tramo superior (202a) de la segunda pared (202) comunica la superficie
superior (208) del piso de carga (1) con la segunda plataforma (202b) de la primera
pared, y donde el tramo inferior (202c) de la segunda pared (202) comunica la
segunda plataforma (202b) con la superficie inferior (209) del piso de carga (1).
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Piso de carga (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
por que el asidero (2) comprende un espacio hueco, segun una direccion de avance
del vehiculo, entre el tramo de salida (201c) de la primera pared (201) y el tramo
superior (202a) de la segunda pared (202).

Piso de carga (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
por que comprende, en correspondencia con una superficie superior (208) del piso
de carga (1), una capa de recubrimiento (212).

Piso de carga (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
por que comprende una hendidura perimetral (211) que circunda el perimetro del
asidero (2).

Piso de carga (1) segun las reivindicaciones 5 y 6, caracterizado por que la capa de
recubrimiento (212) esta plegada en la hendidura perimetral (211) a lo largo de todo
el perimetro del asidero (2) salvo en el tramo correspondiente a la segunda pared
(202), y donde la capa de recubrimiento (212) rebordea, al menos parcialmente, el
tramo superior (202a) y la segunda plataforma (202b) de la segunda pared (202)
del asidero (2).

Piso de carga (1) segun las reivindicaciones 5 y 6, caracterizado por que la capa de
recubrimiento (212) esta plegada a lo largo de toda la hendidura perimetral (211),
dejando al descubierto la primera pared (201) y la segunda pared (202) del asidero

2).

Piso de carga (1) segun la reivindicacion 5, caracterizado por que la capa de
recubrimiento (212) recubre totalmente la primera pared (201) y el tramo superior
(202a) de la segunda pared (202) del asidero (2).

Piso de carga (1) segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
por que esta formado por una estructura laminar que comprende un nucleo (701)
de material celulésico, unas capas adyacentes (702) de fibra de vidrio a cada lado
del nacleo (701), y unas capas extremas (703) de poliuretano o polipropileno sobre
una cara exterior de cada una de las capas adyacentes (702).
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Molde para fabricar un piso de carga (1) para maletero de un vehiculo, donde el
molde comprende una matriz superior (301) y una matriz inferior (302) configuradas
para cerrarse la una sobre la otra presionando una disposicidén de materiales
previamente introducida en una cavidad generada entre la matriz superior (301) y
la matriz inferior (302) del molde para fabricar el piso de carga (1), caracterizado
por que la matriz superior (301) y la matriz inferior (302) comprenden proyecciones
(303) que quedan situadas en mutua correspondencia al cerrarse la matriz superior
(301) contra la matriz inferior (802), donde dichas proyecciones (303) estan
configuradas para el conformado de un asidero (2) en dicho piso de carga (1) segun
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 10.

Molde segun la reivindicacién 11, caracterizado por que la proyeccion (303) de la
matriz superior (301) comprende cuchillas (304) para el corte de material y/o la
proyeccién (303) de la matriz inferior (302) comprende cuchillas (304) para el corte

de material.

Molde segun la reivindicacién 12, caracterizado por que la matriz superior (301)
comprende una pieza corredera (301b) en donde esta situada la proyeccion (303)
de la matriz superior (301), donde la corredera (301b) esta configurada para
bascular con respecto al resto de la matriz superior (301) segun una direccion
oblicua a una superficie superior (208) del piso de carga (1), realizando asi un corte
del material del piso de carga (1) para producir el asidero (2).

Molde segun cualquiera de las reivindicaciones 12 6 13, caracterizado por que la
matriz inferior (302) comprende un orificio (306) configurado para dejar pasar el
material cortado por la interferencia generada entre la proyeccion (303) de la matriz
superior (301) y la proyeccién (303) de la matriz inferior (302).

Molde segun la reivindicacion 12, caracterizado por que entre la proyeccion (303)
de la matriz superior (301) y la proyeccion (303) de la matriz inferior (302) existe un
espacio de llenado (305) configurado para llenarse del material cortado por la
interferencia generada entre la proyeccion (303) de la matriz superior (301) y la
proyeccién (303) de la matriz inferior (302).

Molde segun las reivindicaciones 12 6 15, caracterizado por que la matriz superior

(301) del molde comprende al menos una muesca (307) alrededor de la proyeccién
25
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(303), donde la al menos una muesca (307) esta configurada para producir una
hendidura perimetral (212) alrededor del asidero (2).

Método de fabricacién de un piso de carga (1) para maletero de un vehiculo,
caracterizado por que comprende:

- introducir en un molde segun cualquiera de las reivindicaciones 11 a 15, una

disposicion laminar de materiales para formar el piso de carga (1), y;

- presionar dentro del molde la disposicion laminar de materiales para formar el
piso de carga (1) formando el asidero (2) un Unico cuerpo con el piso de carga

(1).

Método de fabricacién de un piso de carga (1) segun la reivindicacién 17,
caracterizado por que comprende disponer dentro de un molde segun cualquiera
de las reivindicaciones 11 a 16, previamente al conformado del piso de carga (1),
una capa de recubrimiento (212) sobre la disposicion laminar de materiales, y
presionar dentro del molde la disposicién laminar de materiales con la capa de
recubrimiento (212), obteniendo un piso de carga (1) en donde la capa de
recubrimiento (212) recubre la primera pared (201) y el tramo superior (202a) de la
segunda pared (202) del asidero (2).

Método de fabricacién de un piso de carga (1) segun la reivindicacién 17,
caracterizado por que comprende, tras un conformado del piso de carga (1) dentro
del molde segun la reivindicacion 16, posicionar una capa de recubrimiento (212)
sobre el piso de carga (1) y realizar una abertura en la capa de recubrimiento (212)
en correspondencia con el asidero (2), y adherir la capa de recubrimiento (212) a la
superficie superior (208) del piso de carga (1), plegando en la hendidura perimetral
(211) la capa de recubrimiento (212) en correspondencia con el borde de la abertura

realizada.

Método de fabricacién de un piso de carga (1) segun la reivindicacién 17,
caracterizado por que comprende limar el tramo superior (202a) de la segunda
pared (202) del asidero (2) tras extraerlo del molde, para eliminar las rebabas de
material generadas en el proceso de moldeado.
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Método de fabricacién de un piso de carga (1) segun la reivindicacién 17,
caracterizado por que comprende, tras un conformado del piso de carga (1) dentro
del molde segun la reivindicacion 16, posicionar una capa de recubrimiento (212)
sobre el piso de carga (1) y realizar una abertura en la capa de recubrimiento (212)
en correspondencia con el asidero (2), y adherir la capa de recubrimiento (212) a la
superficie superior (208) del piso de carga (1), plegando a lo largo de la hendidura
perimetral (211) la capa de recubrimiento (212) en correspondencia con el borde de
la abertura realizada, salvo en un tramo en correspondencia con la segunda pared
(202) del asidero (2), rebordeando con la capa de recubrimiento (212) al menos el
tramo superior (202a) y la segunda plataforma (202b) de la segunda pared (202).

Método de fabricacibn de un piso de carga (1) segun cualquiera de las
reivindicaciones 17 a 21, caracterizado por que la disposicién laminar de materiales
introducida en el molde comprende un nucleo (701) de material celulésico dispuesto
entre dos capas adyacentes (702) de fibra de vidrio, y rociar el conjunto con una
aspersion de poliol e isocianato para formar una capa de poliuretano, y presionar la
disposicién de materiales dentro del molde, produciendo el corte para formar el
asidero (2) antes de que el poliuretano haya reaccionado de forma completa, tal
que el poliuretano recubra por completo el nucleo (701) de material celulésico en
todos los bordes del asidero (2) generados en las etapas de presién y corte del piso
de carga (1).
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Fig. 1
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