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(54) Zpusob opravy povrchu vozovky

zZpisob opravy, p¥i némZ se povrch
vozovky opat¥i ndst¥ikem polotuhé silniéni
¥ivice a potom kamenivem, spolivd v tom,
%e na nist¥ik se nanese horkd smés kameniva
a polotuhé silniéni Zivice ve vzédjemném
pom&ru 100:1 a% 100:2, naleZ se po
zavdlcovani volny p¥ebytek vychladlé
smési z povrchu vozovky jedté pfed
zahdjenim vefejného provozu odstrani.
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vyndlez se tyk& zplsobu opravy povrchu vozovky, pfi n&€m# se povrch vozovky opatii
ndst¥ikem polotuhé silniéni tivice a poté kamenivem.

P¥i opravAch povrchd se obvykle postupuje tak, Ze na opravovanou plochu’ vozovky
se nejprve provede néstfik ¥ivi&ného pojiva a do n&j se vtladuji pevné Sastice, nejlastéji
pfirodn{ hrubé drcené kamenivo tGzkého zrn&ni, ale také um&lé materidly. Nedostatkem tohoto
zndmého zplsobu je odlepovéni zrn posypu, ztrdta poZadované struktury a nédsledné pocenit
pojiva. Nevfhodou zndmého zplsobu je, Ze posyp musi byt proveden ihned po nést¥iku Zivi&ného
pojiva, dokud je je3t& mékké a lepivé, coZ &ini ndroky na organizaci a ekonomiku préce,
ptipadn& zcela vylu&uje dokonalé napojenf pracovnich pruhd. Red&ni nebo emulgovédni Zivic
tento problém zcela nefe3i, nebot Ziviéné pojivo je zase dlouho #1dké, po sklon&ném nebo
nerovném povrchu vozovky stékd a krom& toho po ukonfenf praci je moZno obnovit ve¥ejny
provoz a%¥ po vyprchdni fedidla nebo vySt&pen{ a odpa¥enf{ vody. Red&né asfalty a emulze
jsocu také vzhledem ke zbytkové hmotnosti 2 a¥% 3krdt ndkladndjs{ ne% asfalty primdrni.

Je také zndmo pouZfivat k posypu ohf4tého kameniva, coZ vZak zpisobuje nadmérnou
prasnost, kterd nejenfe ¢ini pracovni prosttedi zdvadnym, ale tak€ sniZuje schopnost
zrn kameniva dokonale se p¥ilepit k Zivi&nému pojivu.

D4dle je zn&m zpisob, p¥li némZ se kamenivo p¥edobali Zivici v mnoZstvi do 1 % hmotnosti
kameniva, uskladni a pozd&ji za studena aplikuje. Nevyhodou je, Zivié&ny film v takové
tenké vrstvé nemd pot¥ebnou lepivost.

Spolednou nevyhodou viech zndmych zpisobl je praktickd nedostupnost idedlnfho posypové-—

ho kameniva.

Uvedené nevyhody a nedostatky zndmych zplsobll odstranuje zplsob opravy povrchu vozovky,
p¥i n&mZ se povrch vozovky opat¥fi néstFfikem polotuhé silniéni Zivice a poté kamenivem,
podle vyndlezu, jeho? podstatou je, %e na nastfik se nangse horkd smés kameniva a polotuhé
silniéni Zivice ve vz4djemném pom&ru 100:1 a% 100:2, nade? se po zavdlcovadni volny p¥ebytek
vychladlé sm&si z povrchu vozovky jeSté& p¥ed zahdjenim vefejného provozu odstrani.

vyhodou zpusobu podle vyndlezu je, Ze se dosahuje vy8%f p¥ilnavosti obaleného kameniva
k ndst¥iku na povrchu vozovky a tim delif trvanlivosti opraveného povrchu. JelikoZ zplsob:
podle vyndlezu nevyZaduje rychly sled ndstfiku a posypu umo¥huje tento zplisob lepdf vyuZiti
pracovnich sil a prost¥edkd a tim sniZeni nékladd na opravu povrchu vozovky. ’

P¥ikladny zplsob opravy povrchu je ndsledujici:

Kamenivo nebo jiny posypovy materidl se nejprve upravi v Zivi&né obalovné& na horkém
t¥{di&i, kde se zbavi vlhkosti a prachu, oh¥eje se, za horka se vyt¥{d{ na poZadované
tzké zrndni a obali %ivici. Obalené kamenivo se pak dopravi na misto a je¥t& v horkém
stavu nanese na %ivi&ny nést¥ik. Ten plsobenim tepla z obalovaného kameniva zm&kne a
dob¥e p¥ilepi zrna kameniva k povrchu vozovky. Zivi&ny £film na zrnech kameniva musi byt
dostateéné silny, aby ?ivice neztratila pusobenim tepla a pfistupem vzduchu svoji lepivost.
Cas, ktery uplyne od ndst¥iku polotuhé silni&n{ Zivice na vozovku do posypu oh¥itym obalenym
kamenivem p¥itom neni rozhodujici, nem&l by vSak, podle zkuSenostl, byt del$f neZ 3 dny; *
Nést¥ik vEak nesmi byt rozprd%en, ani jinak po¥kozen. Podle stavu povrchu vozovky, ulelu
ndst¥iku, stupnd a zplsobu zatf¥eni vozovky provozem a podle druhu a vlastnosti jednotlivych
materidlé je vhodné pouZiti davky v rozmez{ 1 100 aZ 3 000 g/m2 pojiva z polotuhé Zivice
na ndst¥ik povrchu vozovky, 0,9 aZ 2 % hmotnostni pojiva z polotuhé Zivice k obalenf kameniva
a 0,013 aZ 0,035 t/m2 obaleného kameniva uzkého zrnéni na posyp. Volny pfebytek vychladlé
sm&si’, ktery se k ndst¥iku nep¥ilepil, se z vozovky je¥t& p¥ed zahdjenim ve¥ejného provozu
odstrani, &fm% se zabrdni rozemildn{ zrn kameniva a ndslednému préSeni.

V konkrétnim prf{padé na ofistény stévajic{ asfaltobetonovy kryt vozovky byl proveden
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spojovaci nédst¥ik ¥ed&nym asfaltem v mnoZstvi 300 g/mz. Poté byl proveden udr¥ovac{ a
zdrsniovaci ndtér primérnim asfaltem penetrace 80 v mnoZstvi 1 500 g/m2 p¥i teplot& asfaltu
170 % s posypem hrubym drcenym kamenivem zrn&ni 4 a% 8 mm obalenym primdrnim asfaltem
penetrace 80 v mno¥stvi 1,5 % hmotnosti smési. Kamenivo bylo obalovéno p#i teploté& 170 °c

a na povrchu vozovky byla tato sm&s nanesena p¥i teploté& 150 °c a zav4lcovéna pneumatikovym
vdlcem o hmotnosti 12 t. Po vychladnutf{ byl volny p¥ebytek sm&si jeZt& p¥ed zah&jenim

vefejného provozu odstranén.

Zplisobu podle vyndlezu je moZno vyuZft k opravém povrcht vozovek.

PREDMET VYNALEZU

zplisob opravy povrchu vozovky, p¥i ndm%¥ se povrch vozovky opat¥{ nédst¥ikem polotuhé
gilnidnf{ Zivice a poté kamenivem, vyznadujici se tim, Ze na ndst¥ik se nanese horkd smés
kameniva a polotuhé silni¥nf Zivice ve vzdjemném poméru 100:1 aZ 100:2, nadeZ se po zavédlco~
vépi volny pfebytek vychladlé sm&si z povrchu vozovky jedté pF¥ed zahdjenim ve¥ejného

provozu odstrani.
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