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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine elektrische
Schaltvorrichtung, insbesondere auf einen bedienerun-
abhangigen Trennschalter.

[0002] Schaltervorrichtungen (Schaltvorrichtungen)
aus dem Bereich der Niederspannungstechnik, insbe-
sondere beispielsweise Trennschalter, kdnnen zur Steu-
erung des Offnens bzw. SchlieRens von Stromkreisen
eingesetzt werden und verfigen Uber eine Schnell6ff-
nungs- bzw. -schlieRfunktion, um so in groRtmaoglichem
Umfang die Beeintrachtigung durch Lichtbégen zu redu-
zieren. Diese Art von Schaltervorrichtungen, insbeson-
dere Trennschalter, sind haufig so konstruiert, dass von
einem Bediener manuell ein Betatigungshebel betatigt
wird, um so Uber eine Reihe miteinander verkoppelter
Teile dafiir zu sorgen, dass die Verbindung des beweg-
lichen Kontakts mit dem feststehenden Kontakt geldst
bzw. hergestellt wird. Da jedoch jeder Bediener anders
ist, wird die Antriebswelle stets mit unterschiedlicher
Kraft und Geschwindigkeit betatigt, aber es ist ge-
wiinscht, dass die Verbindung zwischen dem bewegli-
chen und dem feststehenden Kontakt unter allen Um-
stidnden stets mit im Wesentlichen konstanter Kraft, ein-
heitlichem Moment oder gleicher Geschwindigkeit her-
gestellt wird. Aus diesem Grund kam in der aktuellen
Technik die Idee einer "bedienerunabhangigen" Schal-
tervorrichtung auf.

[0003] Inder CN 102468077 A wird eine Schaltervor-
richtung offenbart, umfassend ein Abtriebselement, das
Uber eine Abtriebswelle und zwei Antriebsbereiche und
zwei Kontaktbereiche, die jeweils an zwei Seiten besag-
ter Abtriebswelle angeordnet sind, verfligt; einen Feder-
mechanismus, wobei besagter Federmechanismus ge-
gen besagte Kontaktbereiche besagten Abtriebsele-
ments drlickt; sowie eine Antriebswelle, der einen der
besagten Antriebsbereiche besagten Abtriebselements
in Bewegung versetzen kann. Besagter Abtriebselement
verfiigt Uber zwei vom Abtriebselementkdrper getrennte
Flugelrader, wobei es zwischen besagten Fligelradern
und besagtem Abtriebselementkdrper einen Abstand
gibt. Durch diese Anordnungist es aufgrund des Vorhan-
denseins des vorgenannten Abstands so, dass wenn die
Antriebswelle den Abtriebselement in Rotation versetzt,
sich die Fliigelrader theoretisch nicht mit dem Abtriebse-
lement mitdrehen, wenn nun aber die Antriebswelle das
Endstiick des Abtriebselements antreibt und kurz davor
ist, den Kontaktbereich des Abtriebselements zu verlas-
sen, dann hat das Abtriebselement bezogen auf die Fe-
dervorrichtung die Totpunktlage (einen Scheitelpunkt)
erreicht oder befindet sich in deren Nahe, wobei zu die-
sem Zeitpunkt das von der Federvorrichtung auf das Ab-
triebselement ausgetibte Kraftmoment fast Null ist, wo-
raufhin das Abtriebselement mithilfe des letzten Impul-
ses und/oder der Tragheit der Antriebswelle den Tot-
punkt Uberwindet und sich unter der Wirkung nahezu
konstanter Federkraft schnell in die urspriingliche Rota-
tionsrichtung dreht und dabei aullerdem die Fliigelrader
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antreibt, sich schnell in diese Richtung zu bewegen, wo-
durch folglich entsprechend die SchlieR- bzw. Offnungs-
bewegung des beweglichen Kontakts gegenliber dem
feststehenden Kontakt ausgeftihrt wird. So kann die vor-
genannte "bedienerunabhangige" Betatigung umgesetzt
werden. In der CN 101937781A wird auch ein vergleich-
barer bedienerunabhangiger Trennschalter offenbart.
[0004] Es besteht immer noch der Wunsch, eine Be-
dienerabhangigkeit noch weiter zu vermeiden, insbeson-
dere in der Phase der Herstellung der Verbindung zwi-
schen dem beweglichen und dem feststehenden Kon-
takt. So kann es beispielsweise in der letzten Phase der
manuellen Betétigung der Antriebswelle zum Antrieb des
Abtriebselements zu einer Einwirkung der manuellen
Kraft auf den zu diesem Zeitpunkt vorzugsweise ruhen-
den beweglichen Kontakt kommen, wodurch sich der be-
wegliche Kontakt méglicherweise bedienungsbedingt zu
frih bewegt. AuBerdem kénnen dariiber hinaus auch vie-
le andere aulere Faktoren, wie Erschitterungen, die
Reibung mehrerer beweglicher Teile, die Tragheit und
oder Schwerkraft des Abtriebselements etc. dazu fiihren,
dass sich der bewegliche Kontakt in der Phase der Ver-
bindungsherstellung, noch bevor er bedienerunabhan-
gig durch eine Federkraft in Bewegung versetzt wird, be-
wegt.

[0005] DE 10 2011 086172 A1 offenbart eine Schalt-
vorrichtung mit den Merkmalen des Oberbegriffs des An-
spruchs 1. Weiterer Stand der Technik ist in der DE 10
2010 022036 A1 offenbart

[0006] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Schaltvor-
richtung bereitzustellen, beider es méglichist, in der Pha-
se der Herstellung der Verbindung zwischen dem be-
weglichen und dem feststehenden Kontakt, bevor die mit
dem beweglichen Kontakt verbundenen Fllgelrader be-
dienerunabhangig betétigt werden, zu vermeiden, dass
sich besagte Fligelrader sowie der mit diesen verbun-
dene bewegliche Kontakt bedienerbedingt zu friih bewe-
gen.

[0007] Die Aufgabe wird durch die Merkmale des An-
spruchs 1 geldst. Die Unteranspriiche stellen vorteilhafte
Ausgestaltungen dar.

[0008] Die Lésung erfolgt durch eine Schaltvorrich-
tung, umfassend: ein Gehause; einen Antriebsdrehme-
chanismus; einen Abtriebselement, der ein erstes An-
schlussteil und ein zweites Anschlussteil aufweist, mit
denen der Antriebsdrehmechanismus wahlweise eine
Verbindung eingeht, so dass sich der Abtriebselement
entsprechend in eine erste Richtung oder in eine dieser
entgegengesetzte zweite Richtung dreht, wobei besag-
ter Abtriebselement noch mindestens eine Abtriebsfla-
che aufweist; mindestens einen elastischen Spannme-
chanismus, der senkrecht zur Drehachse des Abtriebse-
lements gegen besagte Abtriebsflache driickt; und min-
destens ein Fligelrad, wobei jedes Fligelrad Gber einen
Korper und mindestens eine sich radial vom Koérper aus
erstreckende Fligel verfligt. Dabei umfasst das Abtrieb-
selement eine Ausnehmung (Ausnehmung und eine Ein-
kerbung), die dazu dienen, besagte Flugel des Fligel-
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rads mit Leerhub aufzunehmen. Besagtes mindestens
eine Fligelrad ist so konfiguriert, dass es koaxial zu be-
sagtem Abtriebselement angeordnet ist, wodurch sich
besagter Abtriebselement relativ zu besagtem Fligelrad
und Uber eine Verbindung mit besagter Fliigel besagtes
Flugelrad antreibend in besagte erste oder zweite Rich-
tung drehen kann. Besagter Trennschalter kann auler-
dem noch einen Haltemechanismus aufweisen, der so
konfiguriert ist, dass er, bevor sich besagter Abtriebse-
lement in besagte erste Richtung dreht und eine Verbin-
dung mit besagter Fliigel eingeht, besagte Fligel halt
und, nachdem besagter Abtriebselement eine Verbin-
dung mit besagter Fliigel eingegangen ist, besagter Ab-
triebselement mithilfe des elastischen Moments des
elastischen Spannmechanismus die Haltekraft Gberwin-
det und so besagtes Fligelrad zum gemeinsamen Dre-
hen in besagte erste Richtung antreibt.

[0009] Mit anderen Worten ist die Losung also eine
Schaltvorrichtung, umfassend: ein Gehause, einen An-
triebsdrenmechanismus, der mit einem im Gehause
drehgelagerten Abtriebselement derart zusammenwirkt,
dass das Abtriebselement beim Einschalten der Schalt-
vorrichtung in eine erste Richtung dreht, eine am Abtrieb-
selementangeordnete radial nach auRen gekrimmte un-
runde Abtriebsflache, die einen Scheitelpunkt aufweist,
einen elastischen Spannmechanismus, der senkrecht
zur Drehachse des Abtriebselements gegen die Ab-
triebsflache driickt, so dass der Spannmechanismus das
Abtriebselement im Verlauf der Drehung des Abtriebse-
lements jeweils nach Uberschreitung des Scheitelpunkts
selbsttatig weiterdreht, ein Fligelrad, das einen sich ra-
dial nach auRen erstreckenden Fliigel aufweist, eine am
Abtriebselement ausgebildete Ausnehmung, in die das
Flugelrad koaxial zur Drehachse des Abtriebselements
eingesetzt und innerhalb eines Leerhubs frei drehbar ist,
der von einer ersten und zweiten Anlageflache begrenzt
ist, wobei das Abtriebselement das Fligelrad tber den
Fligel nach Anlage an der ersten Anlageflache in die
erste Richtung dreht, und einen Haltemechanismus, der
den Fligel in einem vorgegebenen DrehWinkelbereich
mit einer vorgegebenen Haltekraft festhalt, die das Ab-
triebselement nach Anlage an der ersten Anlageflache
(angetrieben vom Spannmechanismus) jeweils (selbst-
tatig) Uberwindet.

[0010] Durchdiese Anordnungkdnnen die Fliigelrader
(der bewegliche Kontakt) vor dem Auslésepunkt verlass-
lich fixiert werden und immer noch unter der Einwirkung
des elastischen Spannmechanismus bedienerunabhan-
gig betatigt werden, um den Schalter, insbesondere ei-
nen Trennschalter, einzuschalten, was fiir das Aufrecht-
erhalten einer guten, bedienerunabhangigen Verbin-
dungsfunktion beziglich des beweglichen und des fest-
stehenden Kontakts besonders vorteilhaft ist.

[0011] GemaR einem bevorzugten Ausfiihrungsbei-
spiel dieser Erfindung ist besagter Haltemechanismus
so konfiguriertist, dass er mittels Reibungskraft und/oder
elastischer Einrastkraft besagte Fligel festhalt, was eine
einfache und praktische Methode bereitstellt, die Flligel-
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rader und den beweglichen Kontakt festzuhalten.
[0012] GemalR einem weiteren bevorzugten Ausfiih-
rungsbeispiel dieser Erfindung umfasst besagter Halte-
mechanismus ein auf besagtem Gehause angebrachtes
Halteteil und eine auf besagter Fliigel des Fliigelrads
platziert, sich in Achsrichtung erstreckende Nase. Dieser
Aufbau ist sehr einfach und aulerdem platzsparend.
[0013] GemaR einem besonders bevorzugten Ausfiih-
rungsbeispiel dieser Erfindung weist besagtes Halteteil
auf dem Weg der zweiten Richtung, in die sich die Fllgel
besagter Fligelréader dreht, nacheinander mit Zwischen-
raumen angeordnet erste und zweite elastische Erhe-
bungen sowie zwischen diesen ersten und zweiten elas-
tischen Erhebungen liegende und von diesen begrenzte
vertiefte Bereiche auf, wobei besagte Nase so konfigu-
riert ist, dass sie in besagtem vertieften Bereich festge-
halten werden kann. Durch diese elastische Kraft ist es
einerseits moglich, bei Bedarf die Flliigelrader verlasslich
festzuhalten und sie vor Erschitterungen zu schitzen,
andererseits kann diese elastische Kraft mithilfe des
elastischen Moments immer wieder uberwunden wer-
den, aullerdem haben solche elastischen Erhebungen
eine relativ lange Lebensdauer.

[0014] Vorzugsweise weist besagte erste elastische
Erhebung an den beiden mit besagter Nase in Kontakt
kommenden Seiten eine Schragflache auf. Ergdnzen-
der- oder ersatzweise verfligt besagte Nase in Umfangs-
richtung Uber Schragflachen, was einen zuséatzlichen
Vorteil fiir die Uberwindung der Haltekraft bedeutet.
[0015] GemaR einem konkreten Ausfiihrungsbeispiel
ist besagte Nase als in Umfangsrichtung Schragflachen
aufweisende kreisférmige, ovale, rechteckige oder viel-
eckige Nase ausgebildet.

[0016] Als Erganzung zu den oder Ersatz fir die elas-
tischen Erhebungen kann besagte Nase elastisch sein,
so dass besagte elastische Nase besagte erste Erhe-
bung Uberwinden kann und in den vertieften Bereich ge-
langt, wo sie festgehalten wird.

[0017] GemaR einem weiter gestalteten bevorzugten
Ausflhrungsbeispiel umfasst besagte Schaltvorrichtung
ein Paar jeweils auf den beiden Endflachen in Achsrich-
tung des Abtriebselements angebrachte besagte Flugel-
rader. Dies macht dem Trennschalter mehrere Betriebs-
arten moglich.

[0018] Beispielsweise kann mit einem senkrecht zur
Drehachse des Abtriebselements angeordneten An-
triebswelle des Abtriebselements von oben aus betatigt
werden, woraufhin die beiden Fligelrader mit in Bewe-
gung versetzt werden, wobei nun jedes Fligelrad jeweils
eine Verbindung zur entsprechenden beweglichen Kon-
taktgruppe herstellen kann. Vorzugsweise kénnen sich
die beiden Flugelrader bei dieser Betriebsart synchron
drehen, auRBerdem verfiigt besagte Fliigel jedes Flugel-
rads Uber besagte Nase, und besagtes Gehduse weist
auf den beiden Seitenflaichen gegeniber diesem Paar
Flugelrader ein entsprechendes Halteteil auf, wodurch
ein hervorragendes paralleles Kraftesystem hergestellt
wird.
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[0019] Beieiner weiteren Betriebsart ist das Fligelrad
einer Seite mit dem beweglichen Kontakt verbunden, das
Fligelrad der anderen Seite kann beispielsweise ber
einen Keil mit einer seitlichen Antriebswelle verbunden
sein, welcher beispielsweise koaxial zu dem Abtriebse-
lement angeordnet sein kann, wobei nun das mit der An-
triebswelle verbundene Fliigelrad abgetrieben wird, sich
relativ zu dem Abtriebselement zu drehen und den Ab-
triebselement folglich in Drehung versetzt, woraufhin
dann der Abtriebselement wiederum wie zuvor beschrie-
ben das mit dem beweglichen Kontakt verbundene FIi-
gelrad in Drehung versetzt, wobei mindestens auf dem
mitdem beweglichen Kontakt verbundenen Fliigelrad ein
wie vorangehend beschriebener Haltemechanismus an-
gebracht ist, vorzugsweise aber alle Fligelrader mit ei-
nem besagten Haltemechanismus aus dem Ausfiih-
rungsbeispiel dieser Erfindung versehen sind.

[0020] GemaR einem bevorzugten Ausfiihrungsbei-
spiel weist jedes Fllugelrad ein Paar sich in entgegenge-
setzter Richtung erstreckender Fligel auf, wobei jede
besagte Flligel iber besagte Nase verfiigt, und besagtes
Gehause bezogen auf die Drehachse der Fliigelrader ein
Paar entsprechender symmetrisch angeordneter Halte-
teile aufweist, was ebenfalls zu einem hervorragenden
parallelen Kraftesystem beitragt.

[0021] GemalR einem weiteren bevorzugten Ausfih-
rungsbeispiel verfligt besagtes Gehause uber eine ent-
lang der Bewegungsbahn besagter Nase angeordnete
bogenférmige Ausnehmung, wobei besagtes Halteteil in
besagter bogenférmiger Ausnehmung liegt, wodurch
vorteilhaft verhindert wird, dass die Nase bei normaler
Betatigung die Bewegung der Fliigelrader beeintrachtigt.
[0022] GemalR noch einem anderen bevorzugten Aus-
fuhrungsbeispiel verfiigt besagter Trennschalter Uber
zwei bezogen auf die Drehachse besagten Abtriebsele-
ments symmetrisch angeordnete besagte elastische
Vorspannmechanismen und besagter Abtriebselement
hat zwei entsprechende Abtriebsflachen, wobei jeder
elastische Spannmechanismus ein in Kontakt mit besag-
ter Abtriebsflache befindliches Druckstlick, eine zum
Pressen besagten Druckstiicks gegen den Abtriebsele-
ment dienende Feder und einen mit dem von der Feder
entfernteren Ende des Druckstiicks verbundenen Trager
umfasst, wobei besagter Trager auf das Gehduse mon-
tiert ist, was vorteilhaft fur die Bereitstellung eines aus-
gewogenen elastischen Kraftmoments ist.

[0023] GemalR noch einem anderen bevorzugten Aus-
fihrungsbeispiel weist besagtes Gehause eine Offnung
zum Stitzen besagten Korpers des Fligelrads, ein Paar
in Drehrichtung besagten Abtriebselements angeordne-
te bogenférmige Fihrungsrillen und ein Paar in Vor-
spannrichtung des elastischen Spannmechanismus an-
geordnete gerade Fihrungsrillen auf; wobei besagter
Abtriebselement in den jeweiligen bogenférmigen Fih-
rungsrillen sitzende bogenférmige Fihrungsstreben
oder Fuhrungsstifte und besagter elastische Spannme-
chanismus in den besagten geraden Fuhrungsrillen sit-
zende Fuhrungsstreben oder Fiihrungsstifte besitzt, wo-
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durch jedem Bauteil der Schaltvorrichtung dieser Erfin-
dung eine einfache Trag- und Fuhrungsstruktur bereit-
gestellt wird.

[0024] GemalR einem weiteren bevorzugten Ausfiih-
rungsbeispiel umfasst besagter Haltemechanismus eine
auf besagtem Gehause befindliche geneigte Keilflache
und eine auf der Fliigel des Flligelrads entsprechend an-
geordnete Keilflache, wobei besagter Haltemechanis-
mus so angebracht ist, dass er Uber die Reibungskraft
zwischen besagten Keilflachen von Gehause und Fliigel
besagtes Fligelrad halt, was eine bestandige Haltekraft
bedeutet, wodurch gréRere Erschitterungen der Bautei-
le vermieden werden.

[0025] GemaR einem besonders bevorzugten Ausfiih-
rungsbeispiel handelt es sich bei besagter Schaltvorrich-
tung um einen Trennschalter.

[0026] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines
Ausflihrungsbeispiels mit folgenden Figuren naher be-
schrieben:

Figur 1 zeigt in schematischer Darstellung eine 3D-
Ansicht eines Ausflihrungsbeispiels der Schalter-
vorrichtung, wobei eine Hélfte des Gehauses abge-
nommen ist;

Figur 2 zeigt in schematischer Darstellung eine Ex-
plosionsdarstellung der Schaltervorrichtung (Schalt-
vorrichtung) gemag Figur 1;

Figur 3 zeigt in schematischer Darstellung eine Vor-
deransicht der Schaltervorrichtung gemag Figur 1;

Figur 4 zeigt in schematischer Darstellung einen Teil
des Gehduses eines Ausfiihrungsbeispiels dieser
Erfindung;

Figur 5 zeigt in schematischer Darstellung das Flu-
gelrad dieser Erfindung; und

Figur 6 zeigt in schematischer Darstellung einige
funktionelle Teile der Schaltervorrichtung geman ei-
nem anderen Ausfiihrungsbeispiel dieser Erfindung.

[0027] Figur 1 zeigtin schematischer Darstellung eine
3D-Ansicht einer Schaltervorrichtung (Schaltvorrich-
tung) 100. Die Schaltervorrichtung 100 ist als Trenn-
schalter ausgefiihrt und umfasst, wie in den Figuren 1
und 2 dargestellt, ein Gehause 1, eine Antriebswelle 2,
ein Abtriebselement 3, einen elastischen Spannmecha-
nismus 4, ein erstes und ein zweites Fligelrad 5, 6 sowie
einen Haltemechanismus 7 (siehe Figur 3).

[0028] Wie in Figur 1 zu sehen, umfasst das Gehause
1 der Schaltervorrichtung 100 im Wesentlichen zwei mit-
einander verbundene Gehausehalften (zum Zwecke der
Deutlichkeit ist nur eine Gehausehalfte abgebildet).
[0029] Weiter zeigen die Figuren 1 und 2, dass sich
die Antriebswelle 2 vom Oberteil des Gehduses ins Ge-
hauseinnere erstreckt, so dass er sich um die im We-
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sentlichen vertikale Drehachse drehen kann, um das mit
ihm verbundene Abtriebselement 3 zu betatigen. Wie in
den Figuren 1 und 2 zu sehen, verfligt die Antriebswelle
2 Uber einen sich radial erstreckenden Antriebszahn 21.
Entsprechend weist das Abtriebselement 3 auf der Ober-
seite ein erstes Anschlussteil 31 und ein zweites An-
schlussteil 32, mit denen der Antriebszahn 21 wahlweise
eine Verbindung herstellt, auf. Das Abtriebselement 3 ist
so im Gehduse 1 drehgelagert, dass es sich um eine
horizontale Achse drehen kann. Anders ausgedrickt ver-
lauft die Drehachse der Antriebswelle 2 senkrecht zur
Drehachse des Abtriebselements 3.

[0030] Wie in den Figuren 1 und 2 zu sehen, sind auf
beiden Seiten des Abtriebselements 3 bezogen auf die
Drehachse des Abtriebselements 3 ein Paar elastischer
Spannmechanismen 4 symmetrisch angeordnet und
driicken jeweils gegen eine Abtriebsflache 35 des Ab-
triebselements 3. Jede der Spannmechanismen 4 hat
eine sich in eine zweite horizontale, zur Drehachse des
Abtriebselements 3 senkrechte Richtung erstreckende
Vorspannrichtung, folglich wirkt auf den Abtriebselement
3 derkonstante Druck (elastische Kraft) des Paares elas-
tischer Vorspannmechanismen 4 ein und aufgrund der
unterschiedlichen Positionen der Druckausiibung auf
den Abtriebsflachen 35 entsteht auf dem Abtriebsele-
ment 3 ein entsprechendes Kraftmoment, wie nachfol-
gend naher erlautert.

[0031] Das erste Fligelrad 5 und das zweite Fligelrad
6 sind jeweils koaxial zum Abtriebselement 3, aber so an
den beiden Endflachen in Achsrichtung des Abtriebse-
lements angebracht, dass sie sich relativ zueinander dre-
hen kénnen, wobei sich das erste und zweite Fligelrad
5, 6 synchron (beispielsweise Antrieb nur von oben) oder
asynchron (beispielsweise Antrieb von oben und von der
Seite) drehen kénnen und dabei in der Offnung 11 des
Gehauses 1 abgestiitzt werden, wie nachfolgend erlau-
tert. Das erste Fligelrad 5 kann Uber einen Korper 51
und eine sich radial vom Koérper aus erstreckenden ers-
ten und zweiten Fligel 52, 53 verfligen, wobei sich der
erste und zweite Fligel 52, 53 radial in einander entge-
gengesetzter Richtung erstrecken. Weiter kann das
zweite Fligelrad 6 Gber einen mit dem ersten Fliigelrad
5identischen oderim Wesentlichen tibereinstimmenden
Aufbau verfliigen, wobei die beiden Fligelrader sind in
entgegengesetzter Richtung angeordnet sind. Zur Auf-
nahme der Flugelrader 5, 6 und insbesondere ihrer Fli-
gel 52, 53, definiert das Abtriebselement 3 eine Einker-
bung (Ausnehmung) 33. Die Einkerbung 33 nimmt vor-
zugsweise in Bewegungsrichtung der Fligel 52, 53 die
Flugel 52, 53 mit Leerhub(Spiel) auf, so dass sich das
Abtriebselement 3 in dem Leerhubbereich relativ zu min-
destens einem der Fligelrader 52, 53, beispielsweise
dem mit dem beweglichen Kontakt verbundenen Fligel-
rad, drehen kann, und Uber eine Verbindung mit den FIi-
gelradern 5, 6 an der Verbindungsoberflache der Einker-
bung verfugt, um mindestens eines der Flugelrader 5, 6
in Rotation zu versetzen (bei Drehung in entgegenge-
setzter Richtung wird die Verbindung mit dem Fllgelrad
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an der Verbindungsoberflache der Einkerbung auf der
gegenuberliegenden Seite hergestellt).

[0032] Ferner umfasst der Abtriebselement 3, wie in
Figur 2 zu sehen, zwei plattenférmige Hauptkorper, wo-
bei der plattenféormige Hauptkorper in Achsrichtung die
Einkerbung 33 ausbilden. Zwischen den plattenférmigen
Hauptkdrpern besteht Giber ein Verbindungsteil eine Ver-
bindung, und auf der Seitenfliche des Verbindungsteils
ist Abtriebsflache 35 ausgebildet. Auf den plattenférmi-
gen Hauptkdrpern ist an den beiden Enden der Abtriebs-
flachen 35 jeweils ein Anschlag 37 ausgebildet. AuRRer-
dem erstrecken sich Uber die beiden Hauptflachen der
plattenformigen Hauptkdérper bogenférmige Fihrungs-
streben 34. Wie in Figur 4 zu sehen, weist das Gehause
1 entsprechende bogenférmige Fihrungsrillen 14 auf,
so dass das Abtriebselement 3 so am Gehause 1 ange-
bracht ist, dass er sich drehen kann.

[0033] Weiterhin zeigt Figur 2, dass der elastische
Spannmechanismus 4 (iber ein gegen die Abtriebsflache
35 driickendes Druckstiick 41, eine die Form einer
Druckfeder aufweisende Feder 42 und einen Trager 43
umfasst, wobei der Trager 43 im Aufnahmeteil 13 des
Gehéauses 1 angebracht ist. Ein Ende der Feder 42 ist
Uber das durchgehende Druckstiick 41 mit dem Fih-
rungsstift 44 der Feder 42 verbunden, das andere Ende
mit dem Trager 43. Das Druckstlick 41 verfuigt tiber eine
vorstehende Verbindungsflache, um gegen die Abtriebs-
flache 35 zu drlicken, und der elastische Spannmecha-
nismus 4 kann einen das Druckstlick 41 durchdringen-
den und im Wesentlichen parallel zur Achsrichtung des
Abtriebselements 3 angeordneten Stopper 45 aufwei-
sen, wobei der Stopper 45 am Ende des Laufwegs des
Abtriebselements 3 mit dem Anschlag 37 des Abtriebse-
lements 3 (Figur 3) zusammenkommt, um zu verhindern,
dass der elastische Spannmechanismus 4 das Abtrieb-
selement weiter antreibt. Wie in Figur 4 zu sehen, verfiigt
das Gehéause 1 auRerdem noch Uber mit den bogenfor-
migen Fihrungsrillen 14 verbundene, sich horizontal er-
streckende gerade Fihrungsrillen 15, wobei die beiden
Enden der Fihrungsstifte 44 von den geraden Flihrungs-
rillen 15 gehalten und in diesen gefiihrt werden kénnen.
[0034] Im Folgenden sind die Figuren 1 und 3 zusam-
men zu betrachten, um anhand der Schaltervorrichtung
100 die grundlegende Arbeitsweise zu erkennen.
[0035] Wiein Figur1zusehen, dreht sich die Antriebs-
welle 2, wenn der Bediener die Antriebswelle 2 in Rich-
tung Adrehtund ein Eingangsmoment aufbringt, bei Blick
von oben auf die Schaltervorrichtung 100 im Uhrzeiger-
sinn, so dass es zur Verbindung von Antriebszahn 21 mit
dem ersten Anschlussteil 31 des Abtriebselements 3
kommtund das Abtriebselement 3 von dem Antriebszahn
21 in Richtung B, namlich von der Vorderseite des Aus-
schalters aus gesehen (Figur 3) entgegen dem Uhrzei-
gersinn (ndmlich in die erste Richtung) in Rotation ver-
setzt wird. Nun driickt das Abtriebselement 3 Uber die
Abtriebsflache 35 den elastischen Spannmechanismus
4 zusammen und Uberwindet das vom elastischen
Spannmechanismus 4 aufgebrachte Kraftmoment. In der
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in Figur 2 dargestellten Anordnung drehen sich die Fli-
gelrader 5, 6 zu diesem Zeitpunkt aufgrund des Vorhan-
denseins des Leerhubs in der Einkerbung 33 nicht mit
dem Abtriebselement 3 mit, sondern bleiben, wie nach-
folgend beschrieben, indem sie von einem Haltemecha-
nismus festgehalten werden, weitestgehend in Ruhe.
[0036] Wie in Figur 3 zu sehen, erreicht der elastische
Spannmechanismus 4, wenn der Endpunkt des Antriebs
des ersten Anschlussteils 31 durch den Antriebszahn 21
fast erreicht ist, die Position seiner starksten Kompres-
sion, wobei sich der Abtriebselement zu diesem Zeit-
punkt in der Totpunktlage (ndmlich der Position, in der
das vom elastischen Spannmechanismus 4 auf das Ab-
triebselement 3 ausgeiibte Drehmoment nahezu Null be-
tragt) oder sich in deren Nahe befindet, und das Abtrieb-
selement 3 bezogen auf die Fliigelréder 5, 6 den Leer-
hubweg zurlickgelegt hat und in Kontakt mit den Fligel-
radern kommt. Die Totpunktlage entspricht dem Schei-
telpunkt der Abtriebsflache 35, die entsprechend unrund
ausgebildet ist. Mit dem Hinausdrehen des Abtriebsele-
ments 3 Uber den Totpunkt (zu diesem Zeitpunkt trennen
sich der Antriebszahn 21 und das erste Anschlussteil 31
voneinander) &ndert der elastische Spannmechanismus
4 seine Drehmomentrichtung, indem er namlich in glei-
cher Richtung wie das Eingangsmoment auf das Abtrieb-
selement 3 einwirkt, so dass sich das Abtriebselement 3
durch die Einwirkung der Federkraft weiter entgegen
dem Uhrzeigersinn dreht und tiber die Verbindungsober-
flache der Einkerbung des Abtriebselements 3 die Fli-
gelrader 5, 6 dazu antreibt, sich schnell entgegen dem
Uhrzeigersinn zu drehen. Auf diese Weise wird der mit
einem oder beiden der Fligelrader 5, 6 verbundene be-
wegliche Kontakt (nicht abgebildet) schnell angetrieben,
um einen Kontakt mit dem feststehenden Kontakt herzu-
stellen und so den Einschaltvorgang zu vollenden.
[0037] Wenn die Antriebswelle 2 in die andere Rich-
tung dreht, dann kénnen sie sich in entgegengesetzter
Richtung drehen, beispielsweise kdnnen sich das Ab-
triebselement und die Fliigelrader (nach Uberwinden des
Leerhubs) dann im Uhrzeigersinn (zweite Richtung) dre-
hen.

[0038] Vorangehend wurde die entsprechende Bewe-
gungsart der Fligelrader bei Betatigung der Antriebswel-
le 2 von oben zum Antreiben des Abtriebselements be-
schrieben. Aber ergénzend zur Antriebswelle auf der
Oberseite oder an dessen Stelle kann in einer anderen
Ausfiihrungsart dieser Erfindung nur eines der Fligelra-
der 5, 6 mit dem beweglichen Kontakt verbunden sein,
wobei der andere dann wahlweise beispielsweise Uber
einen Keil oder ein Gewinde mit einer Seite der Antriebs-
welle verbunden sein kann (nicht abgebildet), und zwar
vorzugsweise koaxial zum Abtriebselement und den Fli-
gelradern. Hier sei als Beispiel fur die Beschreibung der
Fall gewahlt, dass das Fllgelrad 5 mit dem beweglichen
Kontaktund das Flugelrad 6 mit einer seitlichen Antriebs-
welle verbunden ist. Wenn sich das Flugelrad 6, aus der
Vorderansicht, entgegen dem Uhrzeigersinn dreht (in Fi-
gur 3 gezeigte Seite), dann versetzt er das Abtriebsele-
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ment 3 entgegen dem Uhrzeigersinn in Rotation, so dass
der Abtriebselement wie vorangehend beschrieben in
bedienerunabhangiger Weise das Fligelrad 5 antreibt
und folglich den beweglichen Kontakt in Drehung ver-
setzt, um so die Verbindung mit dem feststehenden Kon-
takt herzustellen oder zu I6sen.

[0039] Im Folgenden wird der Haltemechanismus 7
beschrieben. Beim Vorgang des Einschaltens der Schal-
tervorrichtung 100, wenn sich das Abtriebselement 3 in
die erste Richtung dreht und der Leerhub in der Einker-
bung 33 bzw. Ausnehmung nicht tberwunden ist, ndm-
lich wenn das Abtriebselement 3 nicht mit den Fligeln
verbunden ist und/oder das Abtriebselement 3 die Tot-
punktlage nicht Uiberschritten hat, dann halt der Halte-
mechanismus 7 mittels elastischer Einrastkraft oder Rei-
bungskraft die Fliigel zeitweilig fest, so dass sie sich nicht
bewegen. Und nachdem das Abtriebselement 3 den Tot-
punkt Gberschritten hat, kann die Haltekraft des Halte-
mechanismus 7 von der elastischen Kraft des Spannme-
chanismus 4 Gberwunden werden.

[0040] Wie in den Figuren 3-5 zu sehen, umfasst der
Haltemechanismus 7 ein am Gehause angebrachtes
Halteteil 71 und je eine am ersten und zweiten Fliigel 52,
53 angeordnete, sich in Achsrichtung erstreckende Nase
72. Dabei sitzt das Halteteil 71 in der Bewegungsbahn
der Nasen 72 der Fligel 52, 53 und ist so positioniert,
dass es, wenn sich das Abtriebselement 3 in der Nahe
der Totpunktlage befindet, die Fligel 52, 53 in der Posi-
tion halt, in der es kurz darauf in Verbindung mit der Ein-
kerbung 33 des Abtriebselements kommen wird. In dem
abgebildeten Ausfiihrungsbeispiel umfasst das Halteteil
71 auf dem Weg der zweiten Richtung, in die sich die
Flugel der Flugelrédder drehen, nacheinander mit dazwi-
schen angeordneten Zwischenrdumen angeordnet erste
elastische Erhebungen 711 und zweite elastische Erhe-
bungen 712 sowie zwischen diesen ersten und zweiten
Erhebungen liegende und von diesen begrenzte vertiefte
Bereiche. Dadurch, wenn sich das Abtriebselement 3
zum baldigen Einschalten der Schaltervorrichtung in die
erste Richtung dreht, bevor das Kraftmoment des elas-
tischen Spannmechanismus aufihn einwirkt, wird die Na-
se 72 im vertieften Bereich festgehalten, und wenn das
Kraftmoment des elastischen Spannmechanismus auf
ihn einwirkt, wird vom Abtriebselement 3 bewirkt, dass
die Flugel 52, 53 der Flugelréder die erste elastische Er-
hebung 711 Uberwinden und tberschreiten, so dass sich
die Flugelrader 5, 6 dann mit dem Abtriebselement 3 zu-
sammen drehen. Und in der letzten Phase der Rotation
des Abtriebselements in die entgegengesetzte zweite
Richtung Uberwindet und Uberschreitet die Nase 72 unter
Einwirkung des (entgegengesetzten) elastischen Kraft-
moments noch einmal die erste elastische Erhebung 711
und wird zwischen der ersten und der zweiten elasti-
schen Erhebung 711, 712 festgehalten.

[0041] Damit die Nase 72 die erste Erhebung 711
leichter Gberwinden kann, weist die erste elastische Er-
hebung 711 an den beiden mit der Nase 72 in Kontakt
kommenden Seiten eine Schragflache auf. In der glei-
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chen Weise kann auch die Nase 72 in Umfangsrichtung
Schragflachen aufweisen. Fir eine leichtere Herstellung
und zu Dampfungszwecken kann auch die zweite elas-
tische Erhebung 712 wie die erste elastische Erhebung
711 Schragflachen aufweisen.

[0042] Jeder Fligel des Fligelrads 5, 6 verfligt hier
also beispielhaft Gber die gleichen in Umfangsrichtung
Schragflachen aufweisenden kreisférmigen Nasen 72.
Wie in Figur 6 zu sehen, kann es sich bei der Nase 72
um eine in Umfangsrichtung gesehen Schragflachen auf-
weisende quadratische oder rechteckige Nase handeln.
Dariiber hinaus kann die Nase 72 in einer, in zwei, in drei
oder in allen dieser vier Fligel vorgesehen sein, wobei
entsprechend Halteteile 71 angeordnet werden, und um-
gekehrt. AuRerdem kénnen in einem Fliigel eine oder
mehrere Nasen angeordnet sein. In dem Ausflihrungs-
beispiel, in dem der Trennschalter Giber eine seitliche Be-
tatigungsfunktion verfligt, ist es moglich, dass nur auf
dem mit dem beweglichen Kontakt verbundenen Fligel-
rad Nasen angebracht werden; oder aber es kénnen
auch auf allen Fligelradern Nasen vorhanden sein, was
fureine vielseitige Einsetzbarkeit des Trennschalters von
Vorteil ist.

[0043] WieinFigur4zusehen, kannaufdem Gehause
1 noch eine entlang der Bewegungsbahn der Nase 72
angeordnete bogenférmige Ausnehmung 12 vorgese-
hen werden. Das Halteteil 71 liegt in der bogenférmigen
Ausnehmung 12. Auf diese Weise wird die Bewegung
der Nase 72 nach Uberwinden des Halteteils 71 nicht
behindert. Die bogenférmige Ausnehmung 12 liegt zwi-
schen der Offnung 11 und der bogenférmigen Fiihrungs-
rille 14.

[0044] Mit anderen Worten handelt es sich also um
eine Schaltvorrichtung 100, die umfasst:

a) ein Gehause 1,

b) einen Antriebsdrehmechanismus, der mit einem
im Gehause 1 drehgelagerten Abtriebselement 3
derart zusammenwirkt, dass das Abtriebselement 3
beim Einschalten (der Schaltvorrichtung 100) in eine
erste Richtung dreht,

c) eine am Abtriebselement 3 angeordnete radial
nach auf3en gekrimmte Abtriebsflache 35,

d) einen elastischen Spannmechanismus 4, der
senkrecht zur Drehachse des Abtriebselements ge-
gen die Abtriebsflache 35 driickt und im Verlauf der
Drehung des Abtriebselements 3 jeweils nach Uber-
schreitung einer Totpunktlage das Abtriebselement
3 selbsttatig weiterdreht,

e) ein Fligelrad 5, 6, das mindestens einen sich ra-
dial nach auf3en erstreckenden Fliigel 52, 53 auf-
weist,

f) eine am Abtriebselement 3 ausgebildete Ausneh-
mung 33, in die das Fllgelrad 5, 6 koaxial zur Dreh-
achse des Abtriebselements eingesetzt und inner-
halb eines Leerhubs frei drehbar ist,

g) einer ersten und zweiten Anlageflache 33a, 33b,
die den Leerhub begrenzen, wobei das Abtriebsele-
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ment 3 das Flugelrad 5, 6 tber den Fligel 52, 53
beim Einschalten nach Anlage an der ersten Anla-
geflache 33a in die erste Richtung dreht, und

h) einen Haltemechanismus 7, der den Fliigel 52, 53
in einem vorgegebenen Drehwinkelbereich mit einer
vorgegebenen Haltekraft festhalt, die das Abtriebse-
lement 3 nach Anlage an der ersten Anlageflache
33a angetrieben vom Spannmechanismus 4 jeweils
selbsttatig tiberwindet.

[0045] Gleiche Bezugsziffern in der Beschreibung und
den Anspriichen entsprechen jeweils denselben Ele-
menten, auch wenn deren Bezeichnung variieren sollte.

Patentanspriiche
1. Schaltvorrichtung (100), umfassend:

ein Gehause (1),

einen Antriebsdrehmechanismus,

der mit einem im Geh&use (1) drehgelagerten
Abtriebselement (3) derart zusammenwirkt,
dass das Abtriebselement (3) beim Einschalten
der Schaltvorrichtung (100) in eine erste Rich-
tung dreht,

eine am Abtriebselement (3) angeordnete radial
nach aufen gekrimmte unrunde Abtriebsflache
(35), die einen Scheitelpunkt aufweist,

einen elastischen Spannmechanismus (4), der
senkrecht zur Drehachse des Abtriebselements
gegen die Abtriebsflache (35) driickt, so dass
der Spannmechanismus (4) das Abtriebsele-
ment (3) im Verlauf der Drehung des Abtriebse-
lements (3) jeweils nach Uberschreitung des
Scheitelpunkts selbsttatig weiterdreht,

ein Flugelrad (5, 6), das einen sich radial nach
aullen erstreckenden Fllgel (52, 53) aufweist,
eine am Abtriebselement (3) ausgebildete Aus-
nehmung (33), in die das Flligelrad (5, 6) koaxial
zur Drehachse des Abtriebselements einge-
setzt und innerhalb eines Leerhubs frei drehbar
ist, der von einer ersten und zweiten Anlagefla-
che (33a, 33b) begrenzt ist,

wobei das Abtriebselement (3) das Fligelrad (5,
6) Uber den Flugel (52, 53) nach Anlage an der
ersten Anlageflache (33a) in die erste Richtung
dreht, und

dadurch gekennzeichnet, dass

einen Haltemechanismus (7), der den Flugel
(52, 53) in einem vorgegebenen Drehwinkelbe-
reich miteiner vorgegebenen Haltekraft festhalt,
die das Abtriebselement (3) nach Anlage an der
ersten Anlageflache (33a) angetrieben vom
Spannmechanismus jeweils selbsttatig tber-
windet.
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Schaltvorrichtung (100) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der Haltemechanismus (7)
den Flugel mittels Reibungskraft und/oder elasti-
scher Einrastkraft festhalt.

Schaltvorrichtung (100) nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass der Haltemechanis-
mus (7) ein im Gehause (1) angeordnetes Halteteil
(71) und eine sich in Achsrichtung erstreckende, am
Flugel (52, 53) angeordnete Nase (72) aufweist.

Schaltvorrichtung (100) nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass das Halteteil (71) bei Dre-
hung des Abtriebselements (3) in eine zur ersten
Richtung entgegengesetzte zweite Richtung, nach-
einander mit Zwischenrdumen versehene erste und
zweite elastische Erhebungen (711, 712) sowie zwi-
schen diesen liegende und von diesen begrenzte
vertiefte Bereiche aufweist, wobei die Nase (72) so
konfiguriert ist, dass in dem vertieften Bereich ein
Festhalten erfolgt.

Schaltvorrichtung (100) nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die erste elastische Erhe-
bung (711) an den beiden mit der Nase in Kontakt
kommenden Seiten eine Schragflache aufweist
und/oder die Nase (72) in Umfangsrichtung uber
Schragflachen verfiigt.

Schaltvorrichtung (100) nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Nase (72) als in Um-
fangsrichtung Schragflachen aufweisende kreisfor-
mige, ovale, rechteckige oder vieleckige Nase aus-
gebildet ist.

Schaltvorrichtung (100) nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Nase (72) elastisch ist.

Schaltvorrichtung (100) nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schaltvorrichtung (100)
ein Paar jeweils an den beiden Endflachen in Achs-
richtung des Abtriebselements angebrachte Fligel-
rader (5, 6) umfasst, wobei die beiden Fligel (52,
53) Uber eine Nase (72) verfiigt, und das Gehause
(1) auf den beiden Seitenflachen gegeniliber diesem
Paar Fligelrader (5, 6) ein entsprechendes Halteteil
(71) aufweist.

Schaltvorrichtung (100) nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass das Flugelrad (5, 6) ein Paar
sich in entgegengesetzter Richtung erstreckender
Flugel (52, 53) aufweist, wobei jeder Fligel (52, 53)
Uber, eine Nase (72) verfugt, und das Gehause (1)
bezogen auf die Drehachse der Fliigelréder ein Paar
entsprechender symmetrisch angeordneter Halte-
teile (71) aufweist.

10. Schaltvorrichtung (100) nach Anspruch 3, dadurch
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1.

12.

13.

14.

gekennzeichnet, dass das Gehause (1) Uber eine
entlang der Bewegungsbahn angeordnete bogen-
férmige Ausnehmung (12) verfugt, wobei Halteteil
(71) in der bogenférmigen Ausnehmung (12) liegt.

Schaltvorrichtung (100) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Schaltvorrichtung (100)
Uber zwei bezogen auf die Drehachse des Abtrieb-
selements (3) symmetrisch angeordnete elastische
Spannmechanismen (4) verfligt und das Abtriebse-
lement (3) zwei entsprechende Abtriebsflachen (35)
hat, wobei jeder elastische Spannmechanismus (4)
ein in Kontakt mit der Abtriebsflache (35) befindli-
ches Druckstiick (41), eine zum Pressen des Druck-
stiicks (41) gegen das Abtriebselement (3) dienende
Feder (42) und einen mit dem von der Feder (42)
entfernteren Ende des Druckstiicks (41) verbunde-
nen Trager (43) umfasst, wobei der Trager (43) auf
das Gehause (1) montiert ist.

Schaltvorrichtung (100) nach Anspruch 1, 2 oder 11,
dadurch gekennzeichnet, dass das Gehause (1)
eine Offnung (11) zum Stiitzen des Kérpers (51) des
Fligelrads, ein Paar in Drehrichtung des Abtriebse-
lements (3) angeordnete bogenférmige Fiihrungsril-
len (14) und ein Paar in Spannrichtung des elasti-
schen Spannmechanismus angeordnete gerade
Fihrungsrillen (15) aufweist; wobei das Abtriebse-
lement (3) in den jeweiligen bogenférmigen Fih-
rungsrillen (14) sitzende bogenférmige Fihrungs-
streben (34) oder Fuhrungsstifte und der elastische
Spannmechanismus in den geraden Fihrungsrillen
(15) sitzende Fihrungsstreben oder Fihrungsstifte
(44) besitzt.

Schaltvorrichtung (100) nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass der Haltemechanis-
mus (7) eine auf dem Gehause (1) befindliche ge-
neigte Keilfliche und eine auf den Fligel des Fli-
gelrads entsprechend angeordnete Keilflache um-
fasst, wobei Haltemechanismus so angebracht ist,
dass er uber die Reibungskraft zwischen den Keil-
flachen vom Gehduse (1) und den Fliigeln des Fli-
gelrads halt.

Schaltvorrichtung (100) nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass es sich beider Schalt-
vorrichtung (100) um einen Trennschalter handelt.

Claims

1.

Switching apparatus (100), comprising:

a housing (1),

a rotary drive mechanism,

which interacts with a driven element (3), which
is rotatably mounted in the housing (1), in such
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a way that the driven element (3) rotates in a
first direction when the switching apparatus
(100) is switched on,

a non-round driven surface (35) which is ar-
ranged on the driven element (3), is bent radially
outwards and has an apex point,

an elastic clamping mechanism (4) which push-
es against the driven surface (35) perpendicular
to the rotation axis of the driven element, so that
the clamping mechanism (4) automatically fur-
ther rotates the driven element (3) during the
course of rotation of the driven element (3) in
each case after passing over the apex point,
an impeller (5, 6) which has a vane (52, 53)
which extends radially outwards,

a recess (33) which is formed on the driven el-
ement (3) and into which the impeller (5, 6) is
inserted coaxially in relation to the rotation axis
ofthe driven element and can rotate freely within
an idle stroke which is bounded by a first and a
second contact surface (33a, 33b),

wherein the driven element (3) rotates the im-
peller (5, 6) in the first direction by means of the
vane (52, 53) after contact is made with the first
contact surface (33a), and

characterized in that

a holding mechanism (7) which fixes the vane
(52, 53) in a prespecified rotation angle range
with a prespecified holding force which the driv-
en element (3) in each case automatically over-
comes after contactis made with the first contact
surface (33a) inamanner driven by the clamping
mechanism.

Switching apparatus (100) according to Claim 1,
characterized in that the holding mechanism (7)
fixes the vane by means of frictional force and/or
elastic latching force.

Switching apparatus (100) according to Claim 1 or
2, characterized in that the holding mechanism (7)
has a holding part (71) which is arranged in the hous-
ing (1), and a lug (72) which extends in the axial
direction and is arranged on the vane (52, 53).

Switching apparatus (100) according to Claim 3,
characterized in that, when the driven element (3)
rotates in a second direction which is opposite to the
first direction, the holding part (71) has, in succes-
sion, first and second elastic raised portions (711,
712), which are provided with intermediate spaces,
and also recessed regions which are situated be-
tween the said elastic raised portions and are bound-
ed by the said elastic raised portions, wherein the
lug (72) is configured such that fixing takes place in
the recessed region.
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5.

10.

1.

12.

Switching apparatus (100) according to Claim 4,
characterized in that the first raised elastic portion
(711) has an oblique surface on the two sides which
come into contact with the lug, and/or the lug (72)
has oblique surfaces in the circumferential direction.

Switching apparatus (100) according to Claim 3,
characterized in that the lug (72) is in the form of
a circular, oval, rectangular or polygonal lug which
has oblique surfaces in the circumferential direction.

Switching apparatus (100) according to Claim 3,
characterized in that the lug (72) is elastic.

Switching apparatus (100) according to Claim 3,
characterized in that the switching apparatus (100)
comprises a pair of impellers (5, 6) which are in each
case fitted to the two end surfaces in the axial direc-
tion of the driven element, wherein the two vanes
(52, 53) have a lug (72), and the housing (1) has a
corresponding holding part (71) on the two side sur-
faces opposite this pair of impellers (5, 6).

Switching apparatus (100) according to Claim 3,
characterized in that the impeller (5, 6) has a pair
ofvanes (52, 53) which extend in opposite directions,
wherein each vane (52, 53) has a lug (72), and the
housing (1) has, with respect to the rotation axis of
the impellers, a pair of corresponding symmetrically
arranged holding parts (71).

Switching apparatus (100) according to Claim 3,
characterized in that the housing (1) has an arcuate
recess (12) which is arranged along the movement
path, wherein the holding part (71) is situated in the
arcuate recess (12).

Switching apparatus (100) according to Claim 1,
characterized in that the switching apparatus (100)
has two elastic clamping mechanisms (4) which are
arranged symmetrically with respect to the rotation
axis of the driven element (3), and the driven element
(3) has two corresponding driven surfaces (35),
wherein each elastic clamping mechanism (4) com-
prises a pressure piece (41) which is in contact with
the driven surface (35), a spring (42) which serves
to press the pressure piece (41) against the driven
element (3), and a support (43) which is connected
to that end of the pressure piece (41) which is more
remote from the spring (42), wherein the support (43)
is mounted on the housing (1).

Switching apparatus (100) according to Claim 1, 2
or 11, characterized in that the housing (1) has an
opening (11) for supporting the body (51) of the im-
peller, a pair of arcuate guide grooves (14) which are
arranged in the direction of rotation of the driven el-
ement (3), and a pair of straight guide grooves (15)
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which are arranged in the clamping direction of the
elastic clamping mechanism; wherein the driven el-
ement (3) has arcuate guide struts (34) or guide pins
which are seated in the respective arcuate guide
grooves (14), and the elastic clamping mechanism
has guide struts or guide pins (44) which are seated
in the straight guide grooves (15).

Switching apparatus (100) according to Claim 1 or
2, characterized in that the holding mechanism (7)
has an inclined wedge surface which is located on
the housing (1) and a wedge surface which is corre-
spondingly arranged on the vane of the impeller,
wherein the holding mechanism is fitted such that it
provides holding by means of the frictional force be-
tween the wedge surfaces of the housing (1) and the
vanes of the impeller.

Switching apparatus (100) according to Claim 1 or
2, characterized in that the switching apparatus
(100) is a disconnector switch.

Revendications

1.

Dispositif de commutation (100), comprenant :

un boitier (1),

un mécanisme d’entrainement en rotation,

qui coopére avec un élément entrainé (3) monté
tournant dans le boitier (1) de maniére a ce que
I'élément entrainé (3) tourne dans une premiere
direction lors de la mise en circuit du dispositif
de commutation (100),

une surface entrainée (35) non circulaire incur-
vée radialement vers I'extérieur et disposée sur
I'élément entrainé (3), qui présente un sommet,
un mécanisme de serrage élastique (4) qui ap-
puie contre la surface entrainée (35) perpendi-
culairement a I'axe de rotation de I'élément en-
trainé de maniére a ce que le mécanisme de
serrage (4) entraine automatiquement davanta-
ge en rotation I'élément entrainé (3) au cours de
la rotation de I'’élément entrainé (3) respective-
ment aprés abaissement en-dessous du som-
met,

uneroue aailettes (5, 6) qui comporte une ailette
(52, 53),

un évidement (33) ménageé sur I'élément entrai-
né (3),

dans lequel la roue a ailettes (5, 6) est insérée
coaxialement a I'axe de rotation de I'élément en-
trainé et peut étre mise en rotation sur une cour-
se avide libre qui est délimitée par des premiére
et seconde surfaces d’appui (33a, 33b),

dans lequel I'élément entrainé (3) entraine en
rotation dans la premiére direction laroue a ailet-
tes (5, 6) par I'intermédiaire des ailettes (52, 53)
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apres montage sur la premiére surface d’appui
(33a), et

caractérisé en ce qu’un mécanisme deretenue
(7) qui immobilise les ailettes (52, 53) dans un
intervalle d’angles de rotation prédéterminé
avec une force de retenue prédéterminée, qui
dépasse respectivement de maniére automati-
que I'élément entrainé (3) aprés montage sur la
premiere surface d’appui (33a) entrainée par le
mécanisme de serrage.

Dispositif de commutation (100) selon la revendica-
tion 1, caractérisé en ce que le mécanisme de re-
tenue (7) immobilise les ailettes au moyen d’une for-
ce de frottement et/ou d’'une force d’encliquetage
élastique.

Dispositif de commutation (100) selon la revendica-
tion 1 ou 2, caractérisé en ce que le mécanisme de
maintien (7) comporte une piéce de retenue (71) dis-
posée dans le boitier (1) et un ergot (72) disposé sur
I'ailette (52, 53).

Dispositif de commutation (100) selon la revendica-
tion 3, caractérisé en ce que la piéce de retenue
(71), lors de larotation de I'élément entrainé (3) dans
une seconde direction opposée a la premiére direc-
tion, comporte des premiére et seconde protubéran-
ces élastiques (711, 712) munies 'une apres 'autre
d’espaces intermédiaires ainsi que de zones appro-
fondies situées entre celles-ci et délimitées par cel-
les-ci, dans lequel I'ergot (72) est configuré de ma-
niére a ce qu’'une immobilisation se produise dans
la zone approfondie.

Dispositif de commutation (100) selon la revendica-
tion 4, caractérisé en ce que la protubérance élas-
tique (711) présente une surface inclinée sur les
deux faces venant au contact de I'ergot et/ou en ce
que l'ergot (72) posséde des surfaces inclinées dans
la direction circonférentielle.

Dispositif de commutation (100) selon la revendica-
tion 3, caractérisé en ce que l'ergot (72) est réalisé
sous la forme d’un ergot circulaire, ovale, rectangu-
laire ou polygonal présentant des surfaces inclinées
dans la direction circonférentielle.

Dispositif de commutation (100) selon la revendica-
tion 3, caractérisé en ce que I'ergot (72) est élasti-
que.

Dispositif de commutation (100) selon la revendica-
tion 3, caractérisé en ce que le dispositif de com-
mutation (100) comprend une paire de roues a ailet-
tes (5, 6) respectivement montées sur les deux sur-
faces d’extrémité dans la direction axiale de I'élé-
ment entrainé, dans lequel les deux ailettes (52, 53)
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possédent un ergot (72) et en ce que le boitier (1)
présente sur les deux surfaces latérales, de maniére
opposée a ladite paire de roues a ailettes (5, 6), une
piéce de retenue (71) correspondante.

Dispositif de commutation (100) selon la revendica-
tion 3, caractérisé en ce que la roue a ailettes (5,
6) comporte une paire d’ailettes (52, 53) s’étendant
dans des directions opposées, dans lequel chaque
ailette (52, 53) possede un ergot (72) et en ce que
le boitier (1) comporte une paire de pieces de rete-
nue (71) disposées symétriquement de maniére cor-
respondante par rapportal’axe de rotation des roues
a ailettes.

Dispositif de commutation (100) selon la revendica-
tion 3, caractérisé en ce que le boitier (1) posséde
un évidement (12) arqué disposé le long du trajet de
déplacement, dans lequel la piéce de retenue (71)
se trouve dans I'évidement arqué (12).

Dispositif de commutation (100) selon la revendica-
tion 1, caractérisé en ce que le dispositif de com-
mutation (100) posséde deux mécanismes de ser-
rage élastiques (4) disposés symétriquement par
rapport a 'axe de rotation de I'élément entrainé (3)
et en ce que I'élément entrainé (3) comporte deux
surfaces entrainées (35) correspondantes, dans le-
quel chaque mécanisme de serrage élastique (4)
comprend une piéce de compression (41) en contact
avec la surface entrainée (35), un ressort (42) ser-
vant a comprimer la piéce de compression (41) con-
tre I'élément entrainé (3) et un support (43) relié a
I'extrémité éloignée du ressort (42) de la piece de
compression (41), dans lequel le support (43) est
monté sur le boitier (1).

Dispositif de commutation (100) selon la revendica-
tion 1, 2 ou 11, caractérisé en ce que le boitier (1)
présente une ouverture (11) permettant de supporter
le corps (51) de la roue a ailettes, une paire de rai-
nures de guidage arquées (14) disposées dans la
direction de rotation de I'élément entrainé (3) et une
paire de rainures de guidage droites (15) disposées
dans la direction de serrage du mécanisme de ser-
rage élastique ; dans lequel I'élément entrainé (3)
posséde des barres de guidage (34) ou des tiges de
guidage arquées reposant dans les rainures ar-
quées (14) respectives et le mécanisme de serrage
possede des barres de guidage ou des tiges de gui-
dage (44) reposant dans les rainures de guidage
droites (15).

Dispositif de commutation (100) selon la revendica-
tion 1 ou 2, caractérisé en ce que le mécanisme de
retenue (7) comprend une surface en coin inclinée
se trouvant sur le bottier (1) et une surface en coin
disposée de maniére correspondante sur l'ailette de
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20

la roue a ailettes, dans lequel le mécanisme de re-
tenue estmonté de maniére a effectuer une rétention
aumoyen de laforce de frottement entre les surfaces
en coin du boitier (1) et les ailettes de la roue a ailet-
tes.

Dispositif de commutation (100) selon la revendica-
tion 1 ou 2, caractérisé en ce que le dispositif de
commutation (100) est un disjoncteur.
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