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(54) Hochlastzugése

(57) Bei einer Hochlastzugése (1) far  einen
Fahrzeuganhanger, wobei ein ein Kuppelelement (2)
aufweisender gerader Schaft (3) in einem
Lagergehause (4) angeordnet ist, auf der dem
Kuppelelement (2) abgewandten Seite des Schaftes
(3) ein Sicherungselement (5) des Schaftes (3) an
dem Lagergehause (4) abgestitzt ist, wobei das
Lagergehause (4) geteilt ausgebildet ist, wobei ein
erster Teil (6) des Schaftes (3) in einer Aufnahme (7)
des Lagergehduses (4) angeordnet ist wird
vorgeschlagen, dass in der Aufnahme (7) ein
Kabelkanal ausgebildet ist.
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ZUSAMMENFASSUNG

Bei einer Hochlastzugdse (1) fur einen Fahrzeuganhanger, wobei ein ein
Kuppelelement (2) aufweisender gerader Schaft (3) in einem Lagergehause (4)
angeordnet ist, auf der dem Kuppelelement (2) abgewandten Seite des Schaftes (3)
ein Sicherungselement (5) des Schaftes (3) an dem Lagergehause (4) abgestiitzt ist,
wird vorgeschlagen, dass das Lagergehduse (4) geteilt ausgebildet ist.

(Fig. 1)
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Die Erfindung betrifft eine Hochlastzugose gemah dem Oberbegriff des

Patentanspruches 1.

Hochlastzugosen sind Zugosen, welche zum Ziehen von schweren Anhangern,
beispielsweise im Bereich der Landwirtschaft, verwendet werden. Hierbei sind
Hochlastzugosen bekannt, welche ein an dem Anhanger befestigbares Lagergehause
aufweisen, wobei ein ein Kupplungselement aufweisender Schaft in das
Lagergehause eingesteckt ist und an einer dem Kupplungselement
gegeniiberliegenden Seite mit einem verschraubten Sicherungselement gesichert
ist. Durch diese Bauweise kann der Schaft ausgetauscht werden. Der Schaft ist
iblicherweise rotationssymmetrisch um die Mittelachse, wobei ein Durchmesser des
Schaftes mit zunehmender Entfernung vom Kupplungselement abnimmt, damit der

Schaft in das Lagergehause gesteckt werden kann.

Nachteilig daran ist, dass bei der Gestaltung des Schaftes darauf Riicksicht
genommen werden muss, dass dieser in das Lagergehause einsteckbar ist. Weiters
muss die Schraube, welche das Sicherungselement befestigt, im Betrieb grofe
Zugbelastungen aufnehmen und dementsprechend dimensioniert sein und mit
einem entsprechenden Drehmoment befestigt sein, wodurch das Austauschen des

Schaftes erschwert ist.

Aufgabe der Erfindung ist es daher eine Hochlastzugose der eingangs genannten Art
anzugeben, mit welcher die genannten Nachteile vermieden werden konnen, und

welche in der Form besser auf die ausgelegte Belastung angepasst sein kann.
Erfindungsgemal wird dies durch die Merkmale des Patentanspruches 1 erreicht.

Dadurch ergibt sich der Vorteil, dass durch das geteilte Lagergehause die Form des
Schaftes frei gewahlt und auf die ausgelegte Belastung und den besonderen
Erfordernissen besser abgestimmt sein kann. Beispielsweise kann der Durchmesser
des Schaftes an jener Stelle am groBten sein, an welcher die hochsten
Biegemomente auftreten. Dadurch kann die Hochlastzugose leichter und
Materialsparender ausgebildet sein, wobei ein optimaler Verlauf der
Spannungsverlaufe bei der ausgelegten Belastung erreicht werden kann. Weiters

kann der Wechsel des Schaftes erleichtert werden, da ein Offnen des
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Lagergehauses leichter moglich ist als das Abnehmen des Sicherungselementes. Bei
dem Einbau oder Ausbau des Schaftes ist es weiters von Vorteil, dass dieser seitlich
eingelegt werden kann und nicht frontal eingeschoben werden braucht, da dadurch

ein geringerer Platzbedarf notwendig ist.
Die Unteranspriiche betreffen weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung.

Ausdriicklich wird hiermit auf den Wortlaut der Patentanspriiche Bezug genommen,
wodurch die Anspriiche an dieser Stelle durch Bezugnahme in die Beschreibung

eingefiigt sind und als wortlich wiedergegeben gelten.

Die Erfindung wird unter Bezugnahme auf die beigeschlossenen Zeichnungen, in
welchen lediglich eine bevorzugte Ausfiihrungsform beispielhaft dargestellt ist,

naher beschrieben. Dabei zeigt:

Fig. 1 zeigt eine bevorzugte Ausfiihrungsform einer Hochlastzugose als
Explosionsdarstellung;

Fig. 2 zeigt ein Lagergehause der bevorzugten Ausfiihrungsform einer

Hochlastzugése in Seitenansicht;

Fig. 3 zeigt das Lagergehause der bevorzugten Ausfiihrungsform in Vorderansicht;
Fig. 4 zeigt den Schnitt entlang der Linie A-A in Fig. 2;

Fig. 5 zeigt das Lagergehause der bevorzugten Ausfiihrungsform in Draufsicht;

Fig. 6 bevorzugte Ausfiihrungsform einer Hochlastzugdse in einer axonometrischen
Darstellung;

Fig. 7 zeigt einen Schaft der bevorzugten Ausfiihrungsform einer Hochlastzugose in
einer axonometrischen Darstellung;

Fig. 8 zeigt das Lagergehause der bevorzugten Ausfiihrungsform in einer

axonometrischen Darstellung; und

Fig. 9 zeigt das Lagergehause der bevorzugten Ausfiihrungsform als

Explosionsdarstellung;
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Die Fig. 1 bis 9 zeigen eine bevorzugte Ausfiihrungsform und Teile der bevorzugten
Ausfiihrungsform einer Hochlastzugose 1 fiir einen Fahrzeuganhanger, wobei ein ein
Kuppelelement 2 aufweisender gerader Schaft 3 in einem Lagergehause 4
angeordnet ist, auf der dem Kuppelelement 2 abgewandten Seite des Schaftes 3 ein
Sicherungselement 5 des Schaftes 3 an dem Lagergehause 4 abgestiitzt ist. Eine
Hochlastzugose 1 ist eine Zugose, also eine Vorrichtung zum Kuppeln eines
Fahrzeuganhangers an ein Zugfahrzeug, welche fiir die Aufnahme hoher Zuglasten
und Stiitzlasten, wie diese beispielsweise in der Landwirtschaft auftreten,
ausgebildet ist.

Hierbei weist die Hochlastzugose 1 ein Kuppelelement 2 auf, welches zum Kuppeln
mit einem Gegenkupplungselement vorgesehen ist, wobei das

Gegenkupplungselement insbesondere an einem Zugfahrzeug befestigt sein kann.

Wie in Fig. 1, 6 und 7 dargestellt kann bei der bevorzugten Ausfiihrungsform
insbesondere vorgesehen sein, dass das Kuppelelement 2 als Kugelpfanne
ausgebildet ist. Dass Kupplungselement kann aber auch andere Formen aufweisen

und beispielsweise als Ringdse ausgebildet sein.
Der Schaft 3 kann besonders bevorzugt als Schmiedeteil ausgebildet sein.

Der Schaft 3 ist zum Teil in dem Lagergehause 4 angeordnet, wobei das
Lagergehause 4 vorzugsweise derart ausgebildet ist, dass das Lagergehause 4 an
eine Deichsel eines Fahrzeuganhangers befestigbar ist. Hierbei kann das
Lagergehause 4 eine insbesondere ebene Befestigungsflache 11 aufweisen, welche
in einem befestigten Zustand der Hochlastzugdse 1 eine Deichsel des

Fahrzeuganhangers kontaktiert.
Das Lagergehause 4 kann besonders bevorzugt als Schmiedeteil ausgebildet sein.

Der Schaft 3 weist an einer dem Kuppelelement 2 abgewandten Seite ein
Sicherungselement 5 auf, welches Sicherungselement 5 an dem Lagergehause 4

abgestutzt ist und derart den Schaft 3 in dem Lagergehause halt.

Vorgesehen ist, dass das Lagergehause 4 geteilt ausgebildet ist. Hierbei kann
insbesondere das Lagergehause 4 aus zwei oder mehr Lagergehauseteile 8,9
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bestehen, wobei in einem zusammengesetzten Zustand des Lagergehauses 4 der
Schaft 3 im Lagergehause 4 durch einen Formschluss gehalten ist, und in einem
auseinandergenommenen Zustand des Lagergehauses 4 der Schaft 3 aus dem
Lagergehduse 4 entnehmbar ist. Dabei kann erreicht werden, dass zur Entnahme
oder Einbringung des Schaftes 3 in oder aus dem Lagergehause 4 das Lagergehause
4 geoffnet werden kann, und der Schaft 3 nicht parallel zu seiner Langsachse in das

Lagergehause 4 geschoben werden braucht.

Weiters kann ein Fahrzeuganhanger umfassend eine Hochlastzugose 1 vorgesehen
sein, wobei die Hochlastzugdse 1 wie vorstehend beschrieben ausgebildet ist. Der
Fahrzeuganhanger kann insbesondere ein landwirtschaftlicher Fahrzeuganhanger
sein. Weiters kann vorgesehen sein, dass der Fahrzeuganhanger eine Deichsel
aufweist, dass das Lagergehause 4 an der Deichsel befestigt, insbesondere
verschweiBt oder verschraubt, ist, und dass die Befestigungsflache 11 des

Lagergehauses 4 die Deichsel kontaktiert.

Vorzugsweise kann vorgesehen sein, das Sicherungselement 5 an einer AuBenseite
des Lagergehauses 4 abgestutzt ist. Hierbei kann der Schaft 3 durch das gesamte
Lagergehause 4 reichen. Dabei kann in vorteilhafter Weise auch ein herkommlicher

Schaft in das Lagergehause eingelegt werden.

Insbesondere kann hierbei vorgesehen sein, dass eine Vertiefung 12 an der
AuBenseite des Lagergehauses 4 ausgebildet ist, und dass das Sicherungselement 5

in der Vertiefung 12 angeordnet ist.

Alternativ kann vorgesehen sein, dass das Lagergehause 4 an der dem
Kuppelelement 2 gegeniiberliegenden AuBenseite geschlossen ist, und dass das

Sicherungselement 5 von dem Lagergehause 4 umgeben ist.

Besonders bevorzugt kann vorgesehen sein, dass der Schaft 3 einstiickig ausgebildet
ist. Insbesondere kann vorgesehen sein, dass das Sicherungselement 5 am Schaft 3
angeformt ist. Dabei kann ein besonders vorteilhafter Spannungsverlauf im Schaft 3
erreicht werden, da das Sicherungselement 5, welches im Wesentlichen alle
Zugkrafte aufnimmt, direkt am Schaft 3 angeformt ist und die Krafte gut

weiterleiten kann. Weiters kann dadurch die Hochlastzugose 1 platzsparrender
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ausgebildet sein, weil kein Platz fiir eine das Sicherungselement 5 mit dem

restlichen Schaft 4 verbindende Schraube vorhanden sein braucht.

Besonders bevorzugt kann vorgesehen sein, dass ein erster Teil 6 des Schaftes 3 in
einer Aufnahme 7 des Lagergehauses 4 angeordnet ist. Das Kuppelelement 2 kann
insbesondere an dem ersten Teil 6 des Schaftes 3 angeformt sein, wobei der erste
Teil 6 insbesondere rotationssymmetrisch um eine Langsachse des ersten Teils 6

ausgebildet sein kann. Die Langsachse des Schaftes 3 kann hierbei die Langsachse

des ersten Teils 6 sein.

Hierbei kann der Schaft 3 gemaR der bevorzugten Ausfiihrungsform aus dem
Kuppelelement 2, dem ersten Teil 6 und dem Sicherungselement 5 bestehen,

welche zusammen den einstiickigen Schaft 3 ausbilden.

Vorzugsweise kann der erste Teil 6 des Schaftes 3 wenigstens eine Kontaktflache 13
aufweisen, welche mit wenigstens einer gegengleichen Gegenkontaktflache 14 der
Aufnahme 7 in Kontakt ist. Hierbei kann die wenigstens eine Kontaktflache 13 und
die wenigstens eine Gegenkontaktflache 14 ringformig um die Langsachse des
Schaftes 3 ausgebildet sein. Gemah der bevorzugten Ausfihrungsform konnen

jeweils zwei Kontaktflache 13 und Gegenkontaktflache 14 vorgesehen sein.

Weiters kann vorgesehen sein, dass die Aufnahme 7 eine Schmiervorrichtung,
beispielsweise umfassend einen Grafitkorper, aufweist. Die Schmiervorrichtung
kann insbesondere im Bereich der wenigstens einen Kontaktflache 13 angeordnet

sein und die Kontaktflache 13 schmieren.

Wie in Fig. 1 bis Fig. 6, sowie Fig. 8 und Fig. 9 dargestellt kann vorzugsweise
vorgesehen sein, dass das Lagergehause 4 ein erstes Lagergehauseteil 8 und ein
zweites Lagergehauseteil 9 aufweist. Besonders bevorzugt kann der erste
Lagergehauseteil 8 und der zweite Lagergehauseteil 9 im Wesentlichen gleich groB
sein. Hierbei kann das Lagergehause 4 besonders einfach und robust ausgebildet
sein. Bei einem Fahrzeuganhanger kann hierbei der erste Lagergehauseteil 8 oder

der zweite Lagergehauseteil 9 an der Deichsel befestigt sein.

Vorzugsweise kann vorgesehen sein, dass das Lagergehause 4 im Wesentlichen

entlang einer ersten Ebene geteilt ist, und dass eine Langsachse des Schaftes 3 in
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der ersten Ebene angeordnet ist. Herbei konnen die Lagergehauseteile 8,9 im
Wesentlichen jeweils eine halbzylinderférmige Aufnahme 7 aufweisen. Durch diese
Ausfiihrung konnen die beiden Lagergehauseteile 8,9 als im Wesentlichen zwei
halbzylinderformige Schalen ausgebildet sein, welche den Schaft 3 halten. Hierbei
kann eine besonders gute Handhabung und eine stabile Bauweise erreicht werden.
Weiters konnen die beiden Lagergehauseteile 8,9 besonders einfach als
Schmiedeteile ausgebildet sein.

Besonders bevorzugt kann vorgesehen sein, dass das erste Lagergehauseteil 8 und
das zweite Lagergehauseteil 9 zerstorungsfrei losbar miteinander verbunden sind.
Insbesondere konnen das erste Lagergehauseteil 8 und das zweite Lagergehauseteil
9 miteinander verschraubbar sein. Dadurch kann ein einfaches und wiederholbares

Offnen des Lagergehduses 4 erreicht werden.

Hierbei kann vorgesehen sein, dass das erste Lagergehauseteil 8 und der zweite
Lagergehauseteil 9 fluchtende Verbindungsmittelaufnahmen 17 aufweist, welche
Verbindungsmittelaufnahmen 17 insbesondere zur Aufnahme von Schrauben
vorgesehen sein. Eine Mittelachse der Verbindungsmittelaufnahmen 17 kann

insbesondere normal zu der Langsachse des Schaftes 3 sein.

Gemah der bevorzugten Ausfiihrungsform konnen die Verbindungsmittelaufnahmen
17 des an dem Fahrzeuganhanger befestigbaren Lagergehauseteils 8,9 ein Gewinde

aufweisen, in welche die Schraube 18 eingreifen.

Alternativ kann vorgesehen sein, dass die Verbindungsmittelaufnahmen 17
gewindefrei ausgebildet sind. Hierbei konnen die Schrauben 18 durch die beiden
Lagergehauseteile 8,9 durchgreifen und in ein in der Deichsel ausgebildetes
Gewinde eingreifen, wobei die Schrauben 18 die Lagergehduseteile 8,9 miteinander
und an der Deichsel befestigen. Dadurch kann die Zahl der bengtigten
Verbindungsmittel gering gehalten werden.

Weiters kann vorgesehen sein, dass der erste Lagergehauseteil 8 und der zweite
Lagergehauseteil 9 wenigstens einen Rastfortsatz 15 und wenigstens eine
gegengleiche Rastfortsatzaufnahme 16 aufweisen. Hierbei kann ein seitliches
Verschieben der beiden Lagergehauseteile 8,9 zueinander unterbunden werden.
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Gemab der bevorzugten Ausfiihrungsform sind vier Paare an Rastfortsatzen 15 und

Rastfortsatzaufnahmen 16 vorgesehen.

Bevorzugt kann weiters vorgesehen sein, dass die wenigstens eine
Gegenkontaktflache 14 in einem Bereich zwischen zwei
Verbindungsmittelaufnahmen 17 angeordnet ist. Dadurch kénnen auf den Schaft 3
einwirkende Krafte an besonders gut befestigten Bereichen des Lagergehauses 4 an

das Lagergehduse 4 weitergeleitet werden.

In der bevorzugten Ausfithrungsform sind vier Verbindungsmittelaufnahmen 17
vorgesehen, welche jeweils zur Halfte in dem ersten Lagergehauseteil 8 und dem
zweiten Lagergehauseteil 9 ausgebildet sind. Hierbei sind die vier
Verbindungsmittelaufnahmen 17 zu zwei Paaren aufgeteilt, wobei jedes Paar zwei
Verbindungsmittelaufnahmen 17 aufweist, welche beidseitig am Schaft 3 vorbei
fuhren. Hierbei kann bei dem Paaren der Verbindungsmittelaufnahmen 17 eine‘

Gegenkontaktflache 14 ausgebildet sein.

Bevorzugt kann weiters vorgesehen sein, dass der Schaft 3 einen
Drehsicherungsfortsatz 10 aufweist. Der Drehsicherungsfortsatz 10 verhindert eine
Verdrehung des Schaftes 4 um die Langsachse. Hierbei kann der
Drehsicherungsfortsatz 10 insbesondere im ersten Teil 6 angeformt sein, wobei in
der Aufnahme 7, wie in Fig. 4 dargestellt, eine Drehsicherungsnut 19 ausgebildet
ist, in welche der Drehsicherungsfortsatz 10 eingreifen kann. Durch die geteilte
Ausbildung des Lagergehauses 4 kann hierbei die Drehsicherung besonders einfach

und zuverlassig ausgebildet sein.

Die Drehsicherungsnut 19 kann insbesondere in beiden Lagergehauseteile 8
ausgebildet sein. Hierbei kann der Schaft 4 bei Bedarf um 180° verdreht eingebaut

werden.

Weiters kann vorgesehen sein, dass in der Aufnahme 7 ein Kabelkanal ausgebildet
ist. Der Kabelkanal kann zur Durchleitung elektrischer Kabel vorgesehen sein,
wobei es hierbei besonders vorteilhaft ist, wenn eine Kabelverbindung zwischen
Zugfahrzeug und Fahrzeuganhanger unmittelbar benachbart zu dem Kuppelelement
2 erfolgt. Durch die geteilte Ausbildung des Lagergehauses 4 kann der Kabelkanal
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besonders leicht in die Aufnahme eingefrast dusgebildet sein.

Weiters kann vorgesehen sein, dass am Schaft 4 Sensoren angebracht sind,
beispielsweise am Kuppelelement 2 oder am ersten Teil 6 des Schaftes 3. Diese
Sensoren konnen beispielsweise Dehnungsmessstreifen umfassen, welche die Zug-
und/oder Biegebelastungen messen, wodurch eine Uberschreitung der ausgelegten
Belastung oder ein sich anbahnendes Materialversagen zuverlassig erkannt werden
kann. Die Zuleitung der Kabeln fiir die Sensoren kann insbesondere liber den

Kabelkanal erfolgen.

Patentanspriiche:
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1. Hochlastzugose (1) fiir einen Fahrzeuganhanger, wobei ein ein
Kuppelelement (2) aufweisender gerader Schaft (3) in einem Lagergehause (4)
angeordnet ist, auf der dem Kuppelelement (2) abgewandten Seite des Schaftes (3)
ein Sicherungselement (5) des Schaftes (3) an dem Lagergehause (4) abgestutzt ist,
dadurch gekennzeichnet, dass das Lagergehause (4) geteilt ausgebildet ist.

2. Hochlastzugose (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das

Sicherungselement (5) an einer AuBenseite des Lagergehauses (4) abgestiitzt ist.

3. Hochlastzugose (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,

dass der Schaft (3) einstiickig ausgebildet ist.

4, Hochlastzugdse (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass ein erster Teil (6) des Schaftes (3) in einer Aufnahme (7) des

Lagergehauses (4) angeordnet ist.

5. Hochlastzugose (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass das Lagergehause (4) ein erstes Lagergehauseteil (8) und ein

zweites Lagergehauseteil (9) aufweist.

6. Hochlastzugose (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass das
erste Lagergehauseteil (8) und das zweite Lagergehauseteil (9) zerstorungsfrei

losbar miteinander verbunden sind.

7. Hochlastzugose (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das Lagergehause (4) im Wesentlichen entlang einer ersten
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Ebene geteilt ist, und dass eine Langsachse des Schaftes (3) in der ersten Ebene

angeordnet ist.

8. Hochlastzugose (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch

gekennzeichnet, dass der Schaft (3) einen Drehsicherungsfortsatz (10) aufweist.

9. Hochlastzugose (1) nach einem der Anspriiche 4 bis 8, dadurch

gekennzeichnet, dass in der Aufnahme (7) ein Kabelkanal ausgebildet ist.

10. Fahrzeuganhanger umfassend eine Hochlastzugose (1) nach einem der

AW

Gibler & Poth Patentanwalte OG
(Dr. F. Gibler oder Dr. W. Poth)

Anspriiche 1 bis 9.
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1. Hochlastzugose (1) fir einen Fahrzeuganhanger, wobei ein ein
Kuppelelement (2) aufweisender gerader Schaft (3) in einem Lagergehause (4)
angeordnet ist, auf der dem Kuppelelement (2) abgewandten Seite des Schaftes (3)
ein Sicherungselement (5) des Schaftes (3) an dem Lagergehause (4) abgestiitzt ist,
waobei das Lagergehause (4) geteilt ausgebildet ist, wobei ein erster Teil (6) des
Schaftes (3) in einer Aufnahme (7) des Lagergehauses (4) angeordnet ist, dadurch

gekennzeichnet, dass in der Aufnahme (7) ein Kabelkanal ausgebildet ist.

2. Hochlastzugose (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das

Sicherungselement (5) an einer AuBenseite des Lagergehaduses (4) abgestiitzt ist.

3. Hochlastzugose (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,

dass der Schaft (3) einstlickig ausgebildet ist.

4. Hochlastzugose (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass das Lagergehause (4) ein erstes Lagergehauseteil (8) und ein

zweites Lagergehauseteil (9) aufweist.

5. Hochlastzugose (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das
erste Lagergehauseteil (8) und das zweite Lagergehauseteil (9) zerstorungsfrei

losbar miteinander verbunden sind.

6. Hochlastzugdse (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass das Lagergehaduse (4) im Wesentlichen entlang einer ersten

Ebene geteilt ist, und dass eine Langsachse des Schaftes (3) in der ersten Ebene
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angeordnet ist.
7. Hochlastzugdse (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch

gekennzeichnet, dass der Schaft (3) einen Drehsicherungsfortsatz (10) aufweist.

8. Fahrzeuganhanger umfassend eine Hochlastzugdse (1) nach einem der

Anspriiche 1 bis 7.
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