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Uklad polaczen przelacznika tyrystorowego dla ruchu
i hamowania dynamicznego
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Wynalazek dotyczy ukitadu polaczen przetacznika

tyrystorowego, ktéry umoZliwia przy. pomocy
dwoch stycznikéw wprawienie urzadzenia w stan
ruchu i hamowania, przy czym w momencie prze-
lgczenia mozliwe jest zamykanie obyldwu stycz-
niké6w i tym samym przelacze'me w stan hamo—
wania.

W elektrycznych urzadwzema\ch rozruchowych za-
silanych pradem stalym uzywane sa tyrystorowe
regulatory wibracyjne.

W urzadzeniach rozruchowych, w ktérych wyma-
gane jest czeste hamowanie, uzywane sa w szcze-
golnodci urzadzenia hamujgce z silnikiem rozru-
chowym 2z zastosowaniem przetacznika tyrystoro-
wego do regulacji momentu hamujacego.

Obecnie, aby podczas jazdy przy przelaczeniu na
hamowanie uzyskaé moZliwo§é hamowania przy
szybkosci obrotowej dochodzacej do zerowel, do
- przelgczenia uzywa sie duzej ilosci stycznikéw, kt6-
re nie moga byé jednocze$nie zamkniete ani pod-
czas swej pracy, ani podczas trwania rukoéw Swietl-
nych miedzy =zestykami w komorach gaszacych.
Powoduje to, ze okresy przelaczenia obydwu sta-
néw sg diugie, co jest szczegélnie niekorzystne
.przy rozruchu.

Celem wynalazku jest opracowanie takiego ukia-
du polgczen, ktéry usunie wymienione niedogod-
nosci.

Zadaniem technicznym wymagajacym rozwigza-
nia dla osiggniecia tego celu jest uklad polgczen,
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" ktéry pozwoli na unikniecie duzej ilofci zestyk6w
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a ponadto pozwoli na szybkie przejécie od stanu
ruchu do stanu hamowania.

Rozwigzaniem postawionego zadania jest taki
uklad z regulujgcym przelacznikiem tyrystorowym,
ze silnik, kitéry podczas Hjazdy pracuje jako silnik
szeregowy, przy hamowaniu staje si¢ samowizbudng
pradnica.

Istotna nowo$é tego uktadu polgczen przetacznika
tyrystorowego dla ruchu i dynamicznego hamowa-
nia polega zgodnie z wynalazkiem na tym, Ze mig-
dzy uzwojeniem wzbudzania i twornikiem silnika
Jest witaczony ukiad ztozony z opornika hamowania
i réwnolegle polaczonej w kierunku przewodzenia
pradu jazdy pierwszej diody, oraz ze 'pomiedzy ta
pierwsza diodg a twornikiem silnika polgczone jest
odgalezienie zawierajgce druigg diode wigczona
w Kkierunku przewodzenia do przewodu %aczacego
przetacznik tyrystorowy ze Zrédlem zasilamia, prizy
czym roéwnolegle do twornika silnika i do pierw-
szej diody podiaczony jest stycznik hamowania.

Zaleta tego uktadu polaczen polega na tym, ze
przy dwobch styeznikach, ktérych stany mogag sie
przy przetaczeniu pokryé, istnieje mozliwosé prze-
tgczenia stanu ruchu na hamowanie, a przy tym
utmymuje sie moment hamowania przy szybkodci
bliskiej zeru, to znaczy doprowadza sie do peinego

- zwarcia silniké6w. Hamowanie nastepuje wobec tego
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niezaleznie od napiecia sieciowego, tak ze podczas
hamowania przejezdza sie przez granice sekcji
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przewodéw jezdnych i° przéz skrzyZowania oraz
uruchamia zwrotnice i dokonuje podobnych czyn-
no§ci, W razie nieotwarcia sie stycznika ruchu,
caty wiaczony' obwéd zachowuje sig jak podczas
hamowania wiptywajac tyun samym na staty opoér
hamowania.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony na ry-
sunku, na ktérym fig. 1, pokazuje schemalt uktadu
polaczeri z wylacznikiem tyrystorowym wiaczonym
przy dodathim zacisku zrédia napiecia, a fig. 2 ten
sam uklad polgczehn z wylacznikiem tyrystorowym
- Wigeznik tyrystorowy 1 oraz stycznik jazdy 2 sa
potaczone do zacisku dodatniego Zr6dia napiecia
jak -pokazano me-fig.-1 lub do zacisku ujemnego
. jak:to pokazujé fig. % Podczas jazdy stycznik a-
l.zdy. 2 jest zamkniety; a stycznik hamujacy 3
OWa.nty. Po zamknieciu witgcznika tyrystorowego 1
prad ze ﬁrddla »n:iﬁema przeplywa przez uzwoje-
nie wztbmdzaja,oe 4-silnika, pierwsza diode 5 i przez
twornik silnika 6. NateZzenie prgdu rosnie i po
osiggnieciu odpowiedniej wartosci, nastepuje wy-
tgczenie przelacznika tyrystorowego 1, co powo-
dluﬁe zamkniecie obwodu: uzwojenie wzbudzajace 4
silnika, pierwisza dioda 5, twornik 6 silnika oraz
dioda zerowa 7. W tym obwodzie nastepuje za-
nikanie pradu i po doj$ciu do nastawionej wartosci
przelgeznik  tyrystorowy 1 zogtanie ponownie
‘zamkniety, a prad znowu zacznie wzrastaé do gra-
nicznej wartbosci.

Przy hamowaniu zamylka sie stycznik hamowa\
nia 3, a stycznik Jazdy 2 otwiera, wowicczas po
zamknieciu przetacznika tyrystorowego 1 powstaje
obwod pradu — twornik 6 silnika, druga dioda 8,
wytacznik tyrystorowy 1, uzwojenie wzbudzajace 4
silnika oraz stycznik hamowania 3. Prgd w obwo-
dzie tym wzrasta i w momencie osiggania gra-
nicznej warbtoSci, nasteputie otwarcie przetgcznika
tyrystorowego 1 i pow&staba dwa elekitryczne obwo-
dy pradowe.

Prad uzwojenia wzbudzajacego 4 plynie poprzez
stycznik hamowania 3 i diode zerowa 7. Prad
twornika 6 silnika przechodzi przez opornik hamo-

TR 76318

15

35

40

4

~wania 9 oraz stycznik hamowania 3. W obydwu

tych obwodach warto§é pradu maleje wobec czego
nastepuje ponowne zamkniecie przetacznika tyry-
storowego 1 i narastanie pradu hamowania oraz
momentu hamowania- az do pozadanej wartosci.
W razie zamkniecia stycznika jazdy 2 i stycznika
hamowania 3, zamknigty obw6d zachowmuje sie¢ wo-
wiczas jak podczas hamowania, a prad hamowania
dla silnika dochodzi ze Zrédia zasilania. Prad ha-
mowania twornika 6 przechodzi przez opornik ha-
mowania 9 i stycznik hamowania 3 tak, ze na-
stepuje hamowanie przy stalym oporze. To znaczy;
ze proces hamowania z pelnym momentem hamu-
jacym nastepuje tylko przy obrotach wyzszych niz
przyjeta nominalna predkosé obrotowa.

Ukad polgczen przelacznika tyrystorowego moze
zgodnie z wynalazkiem, w obydwu przykladach
wykonania byé stosowany dla jazdy i dynamicz-
nego hamowania tramwajow, trolejbuséw, elek-
trycznych wozéw silnikowych pradu statego, oraz
ewentualnie nawet dla dzwigéw i podobnych urzg-
dzen.

ZastrzedzZenie patentowe

Uklad polaczen przelgcznika tyrystorowego dia

- muchu i hamowania dynamicznego, skiadajacy sie

ze stycznika jazdy, przelacznika tyrystorowego,
silnika szeregowego-bocznikowanego oraz diody ze-
rowej dotgczonej do Zrédla zasilania, znmamienny
tym, ze pomiedzy uzwojeniem wzbudzajacym (4)
silnika i jego twormmikiem (6) jest wiaczony roéw-
nolegty uklad zlozony z opornika hamowania (9)
i pierwszej diody (5) wiaczonej w kierunku prze-
wodzenia pradu jazdy oraz, ze pomigdzy tg pierw-
sza dioda (5) a twornikiem silnika (6) podigczona
jest Igataz zawierajaca druga diode (8) wiaczona
w kierunku przewodzenia do przewodu lgczacego
przelacznik tyrystorowy (1) ze Zrédiem zasilania,
przy czym-réwnolegle do twornika silnika (6) oraz
pierwszej diody (5) przylacmny jest stycznik ha-
mowania (3).
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