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(54) SCHNEE- UND EIS- ENTSORGUNG

(57) Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Entfer- -—
nung von Eis- bzw. Pressschneeschichten von — _ /ﬂ
Verkehrsflachen der verschiedensten Art, wobei , bpecnd et
von einem Raumfahrzeug aus mittels Schneidor- ey 3
ganen, wie Kreisségeblatter oder Hochdruck- ‘ ,
wasserschneidstrahlen, ein Aufschneiden der an N ==
die Verkehrsflache gebundenen Eisschicht vor- \ ol
genommen und unter Druck erhitztes Wasser . ——— - o
aufgebracht wird, das zwischen Eisschicht und ’
der Verkehrsflache eindringt, wobei die Eis-
schicht zerkleinert und abgeldst wird und die so
zerkleinerte Masse vom Fahrzeug aufgenom-
men, aufgeschmolzen und teilweise wieder
verwendet wird, gemaR Patent Nr. AT 413564.

Das Verfahren besteht darin, auf der Verkehrs-
flache gebildete Agglomerate von Eis- bzw.
Pressschnee durch eine dem Einschneiden der
Eisschicht vorauseilende Vor-Zerschneidung
dieser Agglomerate mittels HeiRdruckwasser-
schneidstrahlen zu zerteilen, wobei diese Vor-
zerschneidung bzw. deren Intensitét mittels
einer durch - die Dicke der Agglomerate erfas-
sende - Sensoren mit Messdaten versorgten
Steuerungseinrichtung gesteuert wird.
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re: Osterreichische Patentanm.e.ldu.n.g A .296.15006.
Franz Feilhauer
Katharina Feilhauer

Zusammenfassung:

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Entfernung von Eis- bzw.
Pressschneeschichten von Verkehrsflachen der verschiedensten Art, wobei von einem
Raumfahrzeug aus mittels Schneidorganen, wie  Kreissdgeblatter  oder
Hochdruckwasserschneidstrahlen, ein Aufschneiden der an die Verkehrsfliche
gebundenen Eisschicht vorgenommen und unter Druck erhitztes Wasser aufgebracht
wird, das zwischen Eisschicht und der Verkehrsfliche eindringt, wobei die Eisschicht
zerkleinert und abgelést wird und die so zerkleinerte Masse vom Fahrzeug aufgenommen;
aufgeschmolzen und teilweise wieder verwendet wird, geman Patent Nr. AT 413564.

Das Verfahren besteht darin, auf der Verkehrsflache gebildete Agglomerate von
Eis- bzw. Pressschnee durch eine dem Einschneiden der Eisschicht vorauseilende Vor-
Zerschneidung dieser Agglomerate mittels HeiRdruckwasserschneidstrahlen zu zerteilen,
wobei diese Vorzerschneidung bzw. deren Intensitdt mittels einer durch - die Dicke der
Agglomerate erfassende - Sensoren mit Messdaten versorgten Steuerungseinrichtung
gesteuert wird.

Wien, am 11. Mai 2006
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Winsche-
von den fiir den Winterdienst Verantwortlichen
an mich herangetragen:

Beim Winterdienst-Seminar des
~Deutschen Verbandes fiir Abfall-Entsorgung”

in Kempten, bei welchem ich, dankenswerterweise,
teilnehmen konnte, hatten mich, vorgetragen wvon
den Teilnehmern, die grofen Schwierigkeiten, die
durch die verschiedenartigsten Eis-Bildungen auf
den StrafRen entstehen, liberaus beeindruckt,

Von 50 bedeutenden deutschen Stéddten nahmen die
kompetenten Leiter von Bauhdfen und Amtern daran
teil und es wurde dabei dieses Thema eingehend
behandelt und - entsprechend - ,bejammert”:

~ES gibt derzeit kaum eine M6glichkeit dieser
Eis-Bildung, bzw. der Eis-Platten-Bildung, in
erfolgreicher Form beizukommen.”

AuRer der Teilnehmer des vorerwdhnten Seminars,
hat auch die Stadtverwaltung Innsbruck an mich
das Ersuchen gerichtet, mich nicht nur um das
Entsorgen von gefallenem Schnee 2zu bemihen,
sondern, dariiber hinaus, solle ich mich doch um
die Folge-Erscheinungen (Eis-HOcker, etc.) und
um deren Behebung mdglichst intensiv kiimmern und
entsprechende Abhilfe zu erreichen trachten!

.

L————-———————————————-——-——————————————————————————————————




Dag Entgsorgen + di Tro

Die physikalisch-thermischen Grundlagen und
die technische Machbarkeit zum Entsorgen der

Eis-H8cker

Eis-Platten

Eis-Fléchen

Eigs-Rinnen

der am Boden angefrorenen Schnee-Reste.

Besonders schnelle Eis-Entsorgung

durch vorher erzeugter, nun gespeicherter Energie
Das ,Trocknen”

~Erste Hilfe” bei 0l-Unfillen durch Aufsaugen
des mit heifem Wasser fliissigeren Oles.

AUt WK
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Studien in den vergangenen Wintern im Westen Osterreichs, im
stidlichen Bayern und in den 8stlichen Teilen unseres Landes, haben
das Ergebnis gezeitigt, daR diese sehr verschiedenartigen Eis-
Bildungen sich geradezu als ein Ph&nomen, auch geographisch
gesehen, darstellen:

Diese Eis-Bildungen gibt es in den unterschiedlichsten Varianten.
Die ,Eis-H6cker” in Form von ,Kegel-Bildungen” waren vornehmlich
nur im Westen anzutreffen, wohingegen die anderen Eis-Formationen
an verschiedenen Orten vorzufinden waren.

Die besondere Problematik der Eis-Entsorgung
Die Problematik der Eis-Entfernung/Entsorgung besteht zun&dchst
darin, daf® Eis, ein fester und ein kompakter Kdrper, nur mit
entsprechend starker Kraftanwendung zerteilt werden kann.
Noch viel mehr Kraftanstrengung ist jedoch nétig, wenn das Eis am
Untergrund ,festgewachsen” ist. Somit ergibt sich:
1. Je kdlter Eis, bzw. die Eis-Knollen sind, desto fester sind sie
,zusammengewachsen”, muR daher die Kraft-Anwendung um dieses zu
zerteilen umso stdrker sein.
2. Je mehr Eig, bzw. Eis-Knollen ,zusammmengewachsen” sind, desto
ungleich mehr Kraft-Anwendung wird benétigt..
3. Je mehr dieses Eis nicht nur in sich, sondern auch noch mit
dem Untergrund ,zusammengewachsen” ist, desto ungleich fester ist
es in sich. Es ist somit zwingend, daf in erster Linie - und als
Wichtigstes - die Verbindung:

Jntergrund E3:8 g6J108 weraen mul

oder mindestens in jenem Bereiche geldst werden muf3, fir welchen,
ein Abbrechen oder Abhacken dieses Eises ermdglicht werden solle.
Das Auflésen dieser Eis-Bildungen mittels Warm- bzw. HeiRR-Wassers
geschieht nicht so einfach, weil das blof driibergesudelte heife
Wasser g0 an den Oberfléchen des Eises nur sehr, sehr begrenzt
wirksam werden kann, es rinnt dariiber, es rinnt einfach ab..




Der ,,Eis- + Schnee-ElZ/jglFresser”

Eis/Schnee-Entsorgen wiithrend des Fahrens.
Versuche und Tests haben ergeben, daf eine Reduzierung des Schnee-
Volumens nur durch Schmelze desselben und keinesfalls durch andere

Methoden (mechanisch, strahlungstechn.) rentabel erfolgen kann.

Zur Schmelze des Schnees (Eis) bendtigt unser Gerdt Heifl-Wasser

Unser Gerit
nSelbstdahrendes Gerdét” oder als ,Anhénger”

Der Rahmen nimmt alle Aggregate auf und ist mit dem Fahrzeug
entsprechend fix verbunden.

Unterhalb des Rahmens befinde sich der ,Schmelz-Raum”, in welchem
sich Schmelzung und die Absaugung des Geschmolzenen vollzieht.

Dieser ,Schmelz-Raum” wird durch eine seitlich rundherum fiihrende
flexible Abdeckung gebildet, der mit einem ,Dach” versehen ist,
damit dieser Raum nach Mdglichkeit abgeschlossen sei.

In diesen ,Schmelz-Raum” werde warme/heife Abluft eingeblasen,
welche besorge, daR der Vorgang der Schmelze in warmer Umgebung
vollzogen werde. Kalte - und oftmals sehr kalte - Umgebungsluft
solle nicht stérend zudringen kdnnen.

Darinnen, iiber die ganze Breite gefiihrt, befinde sich ein Rohr,
in welches, vom ,Warme-Tauscher” des ,Schnee-Fressers” her, das
warme/heife Wasser angespeist werde, welches von da durch mehrere
,Spritz-Diisen” ausgespritzt werde, um die Schmelze zu vollziehen.

Die Aufgabe aller Spritz-Diisen ist es, den mit entsprechend starken
Druck ausstrémenden heifen Wasser-Strahl zielgenau in schréger
L&ngs-Richtung auf das Eis zu richten, wobei beim Auftreffen
dieses Strahls auf das Eis, dieses einerseits sogleich geschmolzen
und andrerseits durch starken Druck gleichzeitig zerschnitten
werde.

Das heiRe Wasser kann nun ,im Schnitt”, am Boden, seitlich weiter
vordringen, somit das Eis vom Untergrund lésen und trennen.




Mehrere zahlreiche Diisen nebeneinander i{iber die ganze Breite
angeordnet, ermdglichen eine komplette Schmelze des Eises (des
Schnees) iiber die ganze Entsorgungs-Breite. Durch stetes zusatz-
liches Eindringen des heifen Wassers zwischen Eis und Untergrund,
geschieht ein sicheres Trennen des Eises vom Untergrund.

Beim Abschmelzen und durch Lésen der Verbindung Eis <> Untergrund
entsteht zwischen der StraRenoberfldche und dem unteren Teil des
Eises ein (vorerst kleiner) Hohlraum.

Das so auf einem ,Wasser-Film” ,schwebende” Eig ist vom Untergrund
abgeldst und durch das st&ndige ,Zerschneiden” durch die ,Druck-
Strahlen” wird dieses verkleinert, in Stiickchen zerteilt.

Nicht nur die Trennung des Eises vom Untergrund ist hiebei primir
geschehen, auch wurde das Eis in seiner Génze immmer wieder von
den heiRen Wasser-Strahl (en) erreicht und weiter abgeschmolzen.

Es kann vorkommen, daB starke Eis-Knollen oder Ahnliches auf der
Fahrbahn liegen, welche mitunter schwer zu erschmelzen sind.

Dazu soll ein vorheriger, sehr starker Heiff-Wasser-Strahl, welcher
nur zeitweilig und nur dort, wo die Brocken sich befinden, wirke
solle, was eine Erfassen dieser Knollen mittels eines dariiber
rollenden ,Steuerungs-Gerédtes”*), das beim Dariiber-Fahren durch
Anheben desselben die entsprende (n) Diise(n) in der (n) entsprechen-
den Offnung(en) frei geben, damit genau dort viel starkes und
heiRes Wasser die Schmelzung sicher und durchgreifend bewirken
kénne.

*) = oder Sensoren, gleich welcher Art

Eine darnach folgende Absauge-Vorrichtung, iiber die ganze Breite
angebracht, solle das entstandene Wasser + Wasser-Gemisch krdftig
und griindlich absaugen, wobei auch noch ev. restliche Eis Brdckchen
+ Streu-Splitt mit abgesaugt werden. '

Dieses abgesaugte Schmelzgut gelange in die dariiber, auf dem Rahmen
befindliche ,Schmelz- und Auffang- Wanne” (S-A-W).

Das hierein gelangende gréBtenteils schon geschmolzene Gut
vermehrt daher das Wasser-Volumen.

Die eventuell mit dem Schmelzgut mit eingebrachten Verunreinigun-
gen (Streu-Splitt, etc.) fallen durch die Schmelze in der Schmelz-
und Auffang-Wanne zu Boden, bleiben liegen und werden dann
fallweise extra abgelassen.



Aus einem weiteren Rohr innerhalb des ,Schmelz-Raumes” solle heife
(ab-)Luft eingeblasen werden, welche es ermdglichen solle, daf in
dem Raume sich stdndig warme Umgebungsluft befinde, welche den
Schmelz-Vorgang einerseits férdere und andrerseits das Zudringen
von kalter AuRenluft verhindern solle. - Druckerhfhunagl

So befédnde sich sténdig warme Luft im und iber dem Arbeits-Bereich.
Diese heife ,Abluft”, die eingeblasen wird, diene - so vornehmlich
dazu- um das bereits am Boden befindliche Wasser, welches nun von
seiner innewohnenden Wirme, diese teils oder schon grofftenteils an
das Eis oder an den Boden abgegeben hat, daR diese ab- oder dazuge-
bende heife Luft nunmehr dieses abgekiihltere Wasser wieder auf- und
anwdrme, damit selbes wieder die W&rme an den Boden tibertragen
kénne.

Zwei ,Kehrwalzen”, eine kurz davor und eine knapp hinter der Absaug-
Vorrichtung angebracht, welche bodenseitig zueinander rotieren,
sollen das Geschmolzene und noch restliche Teile so abkehren, daR
eine vdéllige und reine Absaugung erreicht werde.

Das langsam fahrende Aggregat ermdglicht es somit, daf wihrend des
Fahrens das angefrorene Eis, Schnee oder Schnee-Reste von der
Fahrbahn ginzlich entfernt werden.

Fiir das Erkennen, wo ,Eis-Stellen” sich befinden und wie dick diese
wiren, wiren Sensoren (oder wie vor) nétig, die die Menge des
zuzufithrenden heiRen(!)Wassers so steuern, daf dieses Zufillhren
a) selbsttdtig geschehe und

b) der Dicke des zu schmelzenden Eises stdndig angepaft werde.

Bei dieser Ausfiihrung kdme zum Vorteil, daf sich die Fahrer unserer
Geridte erst gar nicht mehr darum kiinmern miiBten, ob Eis, Eis-
HScker, Schnee oder Eis-Fléchen zur Entsorgung vorgenommen werden
sollten, denn auch bei wechselweisen oder stellenweisen Auftreten
derselben, wiirde durch das Erkennen und, durch das entsprechende
Steuern von mehr oder weniger Energie, das Entsorgen ganz von selbst
und klaglos funktionieren.

Auch solle darauf Bedacht genommen werden, daf es mdglich sei, die
Rohre in ihrer Breite so zueinander und/oder ineinander zu
verschieben, daR aus verkehrstechnischen Griinden, sowohl eine
engere, als auch eine breitere Entsorgungs-Spur gefahren werden
kénne.Dieses ,Engerstellen” kommt dann notwendigerweise zum
Tragen, wenn das Gerdt zu verladen ist, also transportiert werden
soll oder wenn blof der Platz zum Réumen zu enge geworden ist.

Das Ziel aller fiir den Winterdienst Verantwortlichen:
in W r o
zu erreichen, ist mit unserem Ger&dt méglich geworden!




Die Zeit + die Kosten

Berechnungen

Die Zeit und die Kosten der Eis-Entsorgung mit dem
,Eis- + Schnee- Auf- Freser”
richten sich nach dem Gewichte des zu entsorgenden Gutes.

Schmelz-Leistung = 1.200 Calorien/Sek, = pro Sekunde 15 kg Eisg.

1 i ig-H ”

Die Entstehung und die Bildung solcher ,Eis-Hbcker” ist weitgehend
ungekldrt und ist - erstaunlicherweise - vornehmlich nur in unseren
westlichen Bundesl&ndern anzutreffen.

Diese ,H6cker” blieben selbst auch dann noch bestehen, wenn
zwischendurch mal Tauwetter eingetreten war und dadurch diese
Hécker nur etwas verkleinert worden waren.

Diese ,Eis-Hdcker” sind, wegen ihrer Vielzahl, selbst bei groRer
und gréfter Kraftanstrengung kaum oder gar nicht zu entfernen, weil
die Bindung zum Untergrund durch das Anfrieren absolut fix geworden
war.

In Innsbruck und Kufstein waren sogar solche ,Hécker-Bildungen”
mitten in der Stadt, iiber ganze Pldtze, in FuRgéngerzonen und auf
abseitig gelegene Stellen, also nicht nur dort, wo der Autoverkehr
diese ,Hdcker” hitte bilden koénnen, sondern waren auch dort
anzutreffen, wo diese von selbst zustande gekommen waren.

Diese ,Eis-Hbcker”, am Boden angefroren und dortselbst fix
verbunden, bedeuten grofe Schwierigkeiten dieselben zu entfernen.

H6cker-Dichte: = 0,8

Auf einer R&um-Fliche von 3,00 Meter Breite und auf einer Linge
von 1 (einem) Meter befénden sich, dichtgedr&ngt, zahlreiche
kegel- (oder pyramiden-) férmige Eis-Hbcker.

Diese Eis-Hécker haben, wie gemessen, ca. 10 bis (max.)15 cm im
Durchmesser und ca. 10 bis (max.)15 cm in der Hbhe aufzuweisen.
Auch sind dieselben so sehr dichtgedrdngt, sodaf man zu einer
Berechnung ruhig eine komplette Fl&che zugrunde legen kann.




Das Schmelzen der Eis-Hécker werde, da das HeiR-Wasser in die
Hécker einzudringen vermag, beschleunigt vonstatten gehen.
z.B.:

30 dm (StraRenbreite) x 10 dm (1 Laufmeter)= 300 dm 2

300 x 0,5 (HO6he/3) = 150 dm? 150 Liter Eis
Gewicht = Volumen x spez.Gew. = 150 x 0,8 = 120 kg

zur Schmelze dieser 120 kg Eis-Hdcker (pro Lauf-Meter)
werden ( 120 x 80) 9.600 Calorien bendtigt.
Unser Gerdt erzeugt per Sekunde = 1.200 Calorien.

ht! n jeL - werden diese auf der Strafe
angefrorenen Eis-H6cker weggeschmolzen und entsorgt!

Schmelz-Geschwindigkeit = Fahrtempo = 450 Meter/h *)

2.) Die Eisg-Pl n

Im siiddeutschen Raume und auch in unseren Gegenden war hauptsédch-
lich eine Form von Eis-Platten anzutreffen und zu beobachten.

Die ,Eis-Platten”, oftmals auch zentimeterdick, werden nach
geschmolzenem Schnee oder nach einem Regen gebildet, wobei eine
entsprechende Kilte-Einwirkung die nachfolgende Eis-Bildung
verursacht. Dies geschieht flichig, weit ausgedehnt, wobei die
Stirken dieser Eis-Platten sehr, sehr unterschiedlich, ja oftmals
besonders dick werden kénnen.

Eine Eis-Platte solle 100% der Entsorgungs-Fléche bedecken!
Stirke bis zu 3 cm! - Spez. Gewicht: 0,85

Fl&che = 30 dm x 10 dm = 300 dm 2

Volumen = Fliche x Dicke; 300 dm 2 x 0,3 dm = 90 Liter
Gewicht = 90 x 0,85 = 76,5 kg/Laufmeter

Schmelzbedarf = 76,5 x 80 = 6.120 Cal / Lauf-Meter.

Schmelzzeit = 6.120 : 1.200(Cal/sek) = 5,1 Sekunden/Laufmeter

Schmelz-~Geschwindigkeit = Fahrtempo = 1 km in 85 Minuten!

*) = Je l&nger die ,Schmelz-Strecke”, die Strecke zwischen dem Auftreffen des
heifen Wasser-Strahls und der Absauge-Vorrichtung, desto schneller die Fahr-
Geschwindigkeit.




=3

Die & en Eis-Flichen £f Fahr

Diese entstehen vornehmlich bei und nach einem Regen, wenn, infolge
des eiskalten Bodens, das Regenwasser zu Eis geworden, anfriert
und dabei die StraRenoberfldche in eine
spiegelglatte Fahrbahn
verwandelt. Das Entsorgen ist sehr glinstig mit unserem
»Schnee- + Eis- Auf- Fresser”.

Auf der StraRenoberfldche ldge 1 mm Eis; Fl&che voll bedeckt!
Volumen = 3,0 Liter Eis / Lfm = 2,7 Kilo Eis / Lfm
Schmelzbedarf: 2,7 x 80 = 216 Cal. - (Gerdt: 1.200 Cal in 1 Sek.)
Schmelztempo = Fahrtempo: In 1 Sekunde = 5,5 Meter

Schmelz-Geschwindigkeit = Fahrtempo = 20 km/h *)

Schon bei sommerlichen Temperaturen sind ,Rinnen”, fast ,Kufen” eine
Gefahr fir den Verkehr, erst recht zur Winterszeit, wenn auf den
Fahrbahnen vereiste, streifenfdrmige Rinnen gebildet sind.

Das fatale und immer sich wiederholende Entstehen dieser ,Eis-
Rinnen” geschieht infolge der spurweisen sténdigen punktuellen
Belastung der Fahrbahnen, die 2zu streifenfdrmigen Rinnen”
ausgeprefit wurden. Wenn diese mit Schmelz-Wasser oder durch Regen
angefiillt werden, dann durch K&lte-Einwirkung vereisen, entstehen
dadurch die, vom Verkehr sosehr gefiirchteten, Eis-Rinnen.

Mit Hilfe unseres ,Schnee- + Eis- Auf- Fressers” wird das Eis
in diesen ,Rinnen” geschmolzen und das Geschmolzene laufend

abgesaugt.

Schmelz-Geschwindigkeit~ Fahrtempo = etwa wie vor *)

*) = Je l&nger die ,Schmelz-Strecke”, die Strecke zwischen dem Auftreffen des
heifen Wasser-Strahls und der Absauge-Vorrichtung, desto schneller die Fahr-
Geschwindigkeit.
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. Die angefrorenen -Rest £

Die vom Verkehr standig nieder- und zusammengepreften und hierauf
angefrorenen Schnee-Teile auf den StraRen bedeuten heute sowohl
fiir die Beniitzer (Fahrer), als auch fiir die Beauftragten, die fir
die Rd&umung von StraRen zustindig sind, ein grofes Hindernis, weil
diese, oftmals zentimeterdick, richtige ,Rinnen”, ja sogar tiefe
,Geleise” bilden und vom Strafenerhalter nur sehr miihsam

wegzubringen sind.

Mit dem
»Schnee- + Eis- Auf- Fresser”
geschieht die Entsorgung problemlos und in kurzer Zeitspanne.

Schmelz-Geschwindigkeit ~ Fahrtempo = etwa wie vor *)

6.) Das Entsorgen
von angefrorenem Eis auf Fahrbahnen, Strafen, Plitzen, etc.
n z n

1.) Die Bereitstellung der ndtigen Schmelz-Energie fir den ge-
winschten Zeitraum ist Voraussetzung.

2.) Zum Schmelzen von Schnee und Eis, das sehr schnell geschehen
soll, ist noétig:

a) geniigend Wasser und
b) ausreichend Warme, diese beiden Komponenten, die die Schmelze

bewirken, vorhanden sind, denn:

a) Wasser bewirkt die Zerstdérung des Schnee-Kristalles und
b) wWirme bewirkt ein ,ZerflieRen” des Schnee-Kristalles.

*) = Je l#nger die ,Schmelz-Strecke”, die Strecke zwischen dem Auftreffen des
heiRen Wasser-Strahls und der Absauge-Vorrichtung, desto schneller die Fahr-
Geschwindigkeit.
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Die gestellte Aufgabe:

Das am Boden sich gebildete Eis, welches eine Stdrke von 1 (einem)
bis 2 (zwei) Millimeter aufweist und angefroren ist, soll so
schnell als méglich entfernt werden.

Besonders wird sich diese Situation auf Start- und Landebahnen und
auch auf jene StraRenziige auswirken, die hiefiir anfd&llig sind.

Der ,Schnee + Eis- Auf- Fresser”

ist hiefiir prinzipiell bestens préddestiniert, doch bedarf unter
Umsténden die GréRenordnung der Schmelz-Leistung, welche punktu-
ell, sehr schnell und entsprechend massiv zu erfolgen habe, noch
einer zusdtzlichen Schmelz-Energie, um den angestrebten Zeitraum
zu erreichen.

" Bei dieser Forderung ergibt sich daher die Notwendigkeit, einen

Energie-ZuflufR filir diesen Raum-Zeitraum zu schaffen.

Dieser R&um-Zeitraum solle fiir eine Start- und Landebahn solle etwa
30 (dreifig) Minuten betragen und fir die Rdum-Breite des Gerdtes
gelten.

* % %

Meine/unsere bezughabenden Studien haben ergeben:

Energie speichern und zum bestimmten Zeitpunkt abzurufen ist die
zu schaffende Voraussetzung.

Bekannt ist das Speichern von Wasser in bestimmter HShe, welches
dann zur Energie-Erzeugung abflieRfen/abstiirzen und dabei ,Arbeit”
leisten kann, oder auch die Méglichkeit einer Speicherung von
elektrischer Energie durch die bekannten ,Akkumulatoren”.

Eine Speicherméglichkeit ist insoferne gegeben, als es mdglich
ist, die Schmelz-Wanne des ,Schnee-Fressers” und die Wasser-
Auffang-Wanne (W-A-W) des Eis-Entsorgungsgerétes schon vor Beginn
des Entsorgungsvorganges mit Wasser voll zu fiillen, dieses auf ca.
80°C aufzuheizen (oder mehr), was dann rd. 2,400.000 Calorien an
Zusatz-Energie erbringt, die zu verwenden wéare.
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Fiir unser Zwecke gibt sich noch die M6glichkeit, Wasser in Form
von gespanntem Dampf zu speichern. Dieser Dampf werde dann zum
gewlinschten Zeitpunkt, als Zusatz-Energie, verwendet.

Die Energie-Bilanz:
Zu installlierende Energie in 1lkg Wasser:
Wasser von 0°C auf 100°C = 100 Calorien
Wasser von 100°C in Dampf von 100°C = 538 Calorien

638 Calorien

[

zusammen

g T T T T T T T Ty T N\
I I
| Das heift, pro lkg gespeicherter Dampf-Energie |
I sind gut und gerne 600 Calorien I
: an Energie wieder zu lukrieren. :
N e e e e e /

Unser Bestreben ziele nun dahin, entsprechende Tonnen Dampf-
Energie als Zusatz-Energie zu unserem ,Schnee- + Eis- Auf- Fresser”
zur Verfigung zu haben.

Dampf ist wegen seiner innewohnenden Intensitdt als Speicher-
Medium sehr geeignet, jedoch fiir eine Schmelze direkt zu verwenden,
ist dieser absolut ungeeignet und eine direkte Verwendung ist auch
nicht zielfiihrend, sondern diese solle lediglich dazu verwendet
werden, um jenes Wasser, das auf die Fahrbahn zu spritzen sein
werde, zuvor entsprechend aufzuheizen.

AusschlieRlich Wasser hat die Eigenschaft als glinstigster Energie-
Vermittler oder Energie-Transporteur wdrmetechnische Ziele vor-
teilhaft zu erreichen.

Sollte es aber an ganz bestimmten Stellen einmal ndtig werden, die
Dampf-Energie

als besonders heife Energie wirksam werden lassen zu missen, soO

kénne dies, ,abgezapft”, auch geschehen (z.B.: das Auftauen von

extrem vereisten Kanal-Deckeln, etc., denn hier strahlt der Dampf ja

direkt auf das Eisen des Kanaldeckels) .
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Der Entsorgungs - Vorgang

Verbrauchs-Mengen an Schmelz-Energie fir die schnelle Entsorgung:

Entsorgungs-Breite: = 3 Meter

- Entsorgungs-Lénge: = 4 km (4.000 Meter)
Entsorgungs-Hdhe: = 2 Millimeter
Spez. Gewicht d. Eises: = 0,85

Volumen in Kubik-Dezimeter pro Lauf-Meter:

30 x 10 x 0,02 = 6 dm?
Gewicht: 6 (Liter=kg) x 0,85 = 5,1 kg
Entsorgungs-Energie: 5.1 x 80 = 408 Calorien
fir 4 km: 408 x 4.000 = 1,632.000 Caloxien

Fir unsere gestellte Aufgabe, der Entsorgung der Piste zu 4 (vier)
Kilometer L&nge, seien 1,632.000 Calorien in der Zeit von 30

(dreiRig) Minuten vonnéten.
Die Entsorgungs-Zeit (1,632.000:1200) = 1.360 Sekunden
Pro Lauf-Meter betrdgt die Entsorgungs-Zeit= 0,34 Sekunden

Der ,Schnee-Fresser” erzeugt pro Sekunde 1.200 Cal;
das ist in 30 Minuten (1.800 Sekunden) = 2,520.000 Calorien

In weniger als 30 Minuten, bel 2 (zweil) Millimeter Eisschicht

ist die Piste auf 3 Meter Breite enteist + entsorgt!

X b § r &1

i i zei Z halbier

Sollte zur Pisten-Enteisung eine breitere Spur gewilnscht
werden, so wdren noch entsprechende Calorien zuzufihren.
z.B: bei 6-7 Meter Spur:

Ein weiteres Gerdt oder dazu
5.000 Liter Wasser in Dampf-Form = ++2,500.000 Calorien
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Auf der Start- und Landebahn, bei 3 Meter Entsorgungs-Breite lédgen
- wie vorerwdhnt - auf jeden Lauf-Meter 5,1 kg Eis (sp.G. = 0,85)
=~ 6 Liter Geschmolzenes.

Pro Laufmeter sind fiir die Eis-Schmelzung 408 Cal. (5,1 x 80) ndtig.
Diese (xd. 400 Calorien) sind vom ,Schnee-Fresser” zu erbringen und
dem Enteisungsgerdt zuzufihren.

M6glich ist: 20 Liter Schmelz-Wasser mit 20°C = 400 Cal
oder 10 Liter Schmelz-Wasser mit 40°C "

oder 8 Liter Schmelz-Wasser mit 50°C "

oder 5 Liter Schmelz-Wasser mit 80°C g

Da sowohl das Geschmolzene, als auch das drilbergespritzte heiRe
Wasser gemeinsam abgesaugt werden muf, wird man méglichst wenig
Wasser zum Driiberspritzen wdhlen, daflir aber méglichst hdhere
Temperaturen bestimmen.

Die Wasser-Auffang-Wanne (W-A-W) hat ein Fassungsvermdgen

von =
10.000 bis 15.000 Liter
und solle zu Beginn mit 1.000 Liter Wasser gefiillt sein.

Zur Schmelze je Lauf-Meter werden:
5 Liter Wasser entnommen, auf 80°C (= 400 Calorien) aufgeheizt
und auf 5,1 kg Eis gespritzt!

Zugammen:

11 Liter abgesaugt

und in die Wasser-Auffang-Wanne (W-A-W) gebracht:
Je Lauf-Meter wird daher stindig

(ca) 5 Liter Wasser mehr in der W-A-W sein.

Bei einer Entsorgung fiir 4 km ergédbe dies (4.000 x 5) =
= 20.000 Liter aufzunehmendes Wasser..

von diesem Wasser (20.000 Liter) wdren = 10.000 Liter abzulassen,
was kontinuierlich in die Rinnen, die neben der Start- und
Landebahn sich befinden, geschehen kénne.

Die Zusatz-Kapazitdt kénne Verwendung finden fiir das Enteisen
einer breiteren Spur, oder £iir eine schnellere Enteisung der
Strecke.
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7.) Die TROCKNUNG der Fahrbahnen / Pigten

Bei der Erzeugung von Schmelz-Energie im ,Schnee-Fresser”, bzw.
im ,Schnee- und Eis- Auf- Fresser” fdllt eine groffe Menge von
Abluft, Abgas an. Dieses solle dazu verwendet werden, um, als
Strahlung auf den Boden gerichtet, daselbst nach der Schmelze und
auch nach der Aufsaugung des Geschmolzenen, den Untergrund von
restlichen Nédsse-Teilen zu befreien.

Dies geschieht mit unserer Konstruktion sehr vorteilhaft und
bringt den Betreibenden den Vorteil einer freien und sehr
weitgehend getrockneten Fahrbahn.

Der Trocknungs-vVorgang:
a) Zundchst ist es sehr vorteilhaft, das auf den Boden befindliche
Wasser mithilfe eines starken Luft-Strahles mdglichst zu verbla-

gen.

b) Das Zufiihren von Warme auf und in die Oberflidche des Beton-

‘Bodens ist die ndchste Stufe (bzw. Vorstufe) fiir den folgenden

Trocknungs-Vorgang.

c) Weiters ist es wichtig, daf das noch am Boden - verbliebene
Wasser durch ein krdftiges ,Absaugen” entweder zur Seite hin oder
in die ,Wanne” befdérdert werde.

d) So sich noch immer Wasser-Reste am Boden befinden, eine
Tatsache, welche sich besonders dort auf Flugpldtzen stellt, wo
die Boden-Fl&dchen eine Ver-Rillung aufweisen, in welchen sich die
Wasser-Reste ansammeln, so kénnen diese Wasser-Reste einzig und
allein nur dann vorteilshaft aufgesaugt werden, wenn auf dieses
aufzunehmende ,Sauggut” zuvor mittels eines sehr starkem (+sehr
heifen!) Luft-Strahl, welcher schrédge und sehr steil gerichtet
ist, so sehr in reflektierender Weise an- und draufgeblasen wird,
da® es zu einer
=Zexrgtéubung”
des Sauggutes kommt.

e) Der knapp daran anschliefende ,Saugmund” des ,Absaugers” kann
nun diese schon -,in Bewegung befindlichen” Wasser-Teile 2zum
Weiter-Saugen libernehmen und dadurch diese ,Ab-Saugung”, viel
leichter als sonst, ausfiihren, was 1letztendlich eine sehr
gewaltige Energie-Einsparung bedeutet, wenn nicht idberhaupt dies
eine Méglichkeit einer ,Absaugung” erzwingt.

welche durch das ._z_e_:_s_tﬁ.ym_ eben den Beglnn" des Abhebens des
Sauggutes” vom Boden als geldst erscheint,
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g) Wenn die Energie des Heiz-Kessels 5000 KW und die das Abgases
noch 1000 KW dazubringe, so ergébe die Trocknungs-Energie 6000 KW.
Es kann sich ergeben, daf wohl die Energie (in Cal) zur Verfiigung
stiinde, jedoch die HOhe der Temperatur (noch) nicht ausreiche, um
ein ,Verdunsten” zu erwirken. In diesem Falle empfiehlt es sich,
daR die aufzustrahlende (Ab-)Luft weiter angeheizt werde, was sehr
leicht mit einem (zusdtzlichen) Wérme Strahler geschehen kénne.
Ob mittels El.-Energie oder Gas-Energie zu betreiben, ist Sache
der Auslegung.

h) Durch das zuvor beschiriebene ,Aufbringen” von HeifR-Waser +
HeifR-Luft auf den Beton-Boden wir dabei dieser aufgewdrmt und es
verbleibt hiebei noch eine Menge Warme-Energie sowohl auf der
Oberfldche, als auch in etwas tieferen Schichten. Dies ergibt, daf
nach dem ,Driiberfahren” des Gerdtes der Boden noch Wdrme besitzt,
was zur Folge hat, daR das doch noch etwa darauf befindliche Rest-
Wasser, wohl etwas langsam, aber doch verdunstet.

Es handelt sich hiebei um die

zNach-Verdungtung”

8.) Dasg Entdélen (Entfetten u. dgl.)

Im Prinzipe und auch anwendungsmdfig ist die Theorie und die
Vorgangsweise der Schnee-Entsorgung fiir eine Entsorgung von
ausgeflossenem 01 auf StraRen, Pl&tzen anwendbar.

HeiRes, sehr heifes, Wasser in entsprechender Menge dariiberge-
schiittet, hat zur Folge, daf dieses heife Wasser durch Vermittlung
und Ubertragung seiner innewohnenden W&rme-Kapazit&dt auf das 01,
daR dieses wesentlich fliissiger werde.

Dieses 01 ist nicht mehr =z&he, oder so sehr z&he wie friher, es
148t sich dadurch besser verhandhaben, und das wichtigste: dieses
Wasser wird - infolge seines gréfReren spez. Gewichtes zu Boden
sinken, wobei das 0L auf dem Wasser zu schwimmen komme.

Dies hat zur Folge, daR ein ,Absdumen” dieses Oles leicht
bewerkstelligt werden kann, welches dann keine Unannehmlichkeiten
etc. mehr bereitet. Es gibt auch 0le, ganze §l1-Fl&chen, die auf
Wasserfldchen bereits ,schwimmen”. Diesen ,schwimmenden Fl&chen”
ist, infolge ihrer innewohnenden niedrigen Temperatur, oftmals nur
sehr schwer beizukommen.

Hingegen ist es méglich, mit unserem Gerdt, welches heifes, oder
sehr heiRes, Wasser produziert, daR dieses heiRe Wasser dazu
verwendet werde, um diese ,schwimmenden Fl&dchen” durch Driiber-
giefen auf dieselben . widrmer” zu machen, damit eine weitere
.Behandlung” vorteilshaft erfolgen kénne. - Eine M&glichkeit,
solch eine ,Behandlungsweise” auch andernorts, (z.B. Entélen von
grbfReren Gerdten u. dgl.) vornehmen zu kénnen.
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Die c

von Warme-Energie und die (dazu) momentane Verwendung.
Wie vorteilshaft ist denn diese Erfindung?

Diese Erfindung(en) beinhaltet die Geqebenheit, dafl mittels eines
kleineren(!) Gerdtes die momentan g anz eines weit
grdReren Geridtes erzielt werden kann

Fiir die gr6Rere Speicherung von Energie ist es vorteilhaft, hiezu
einen Anh&nger zu verwenden, welcher in der Lage ist, auch 25
(finfundzwanzig) Tonnen (in Form von Dampf) zu befdérdern.

Diese 25 Tonnen -Wasser- verladen in den Behdlter, werden schon vor
dem Start -schon vor dem Verbrauch- aufgeheizt auf (ca)_110°C, also
in Dampf-Form gebracht.

Die Konstruktion habe so ausgelegt zu sein, daR diese den Dampf-
Druck entsprechend aushdlt (siehe Dampf-Eisenbahn oder Dampf-
schiffs-Konstruktionen, etc.); wobei das Gewicht des (auch vollen)
Anhdngers am Flugplatz als sekunddr zu betrachten ist.

Gefordert: Pro Gerdt, von 8m Breite, solle das Entsorgen einer
Landebahn von 4000 Meter Lé&nge in méglichst kurzer Zeit erfolgen!

Wie schon erwdhnt, hat 1 kg Dampf eine innewohnende und abzuarbei-
tende Energie von rd. 550 Calorien (Dampf zu Wasser).

( 1 Kilo-Calorie = 1Cal - grofRes ,C”)

Dies ergibt eine abzuarbeitende Leistung (und dies kénnte auch
momentan, also sehr schnell, geschehen) wvon = 13,750.000 Cal
+ Kessel-Inhalt am Gerdt (ca)l1l0.000 Liter 5,500.000 Cal
+ Erzeugung des Gerdtes (nur ca) 1.200 Cal/sek 4,300.000 cal
Arbeits-Kapazitdt in 1 Stunde (xrd) = 23,500.000 Calorien.

o

Beweisendes Beispiel:

4.000m Landebahn, geforderte Entsorgungs-Breite des Gerédtes:

8m = 32.000 m®*. (1 m® = 1lmm Geschmolzenes = lkg Wasser)

Bei Schneelage von 10 cm, Dichte 0,1 = 10 Liter/m* - (Liter=kg)
Schmelzbedarf/m? =~ 10x80 = 800 Calorien; auf Flache = 25,600.000 Cal
In 1,1 Stunden die Entsorgung (mit dem neuen Gerit) bereits geschehen!

Daher ergibt sich die M6glichkeit, daR mit einem (verhdltnismifig)
kleinem Gerdt und dem Anhdnger dazu eine sehr groRe Effizienz bei
der Entsorgung zu erreichen ist, dies deshalb, weil man den Anhénger
+ (eigenen) Kessel worheizen kann, zumal am Flugplatz schon vorher
bekannt ist, wann der Schnee fallen wird!

(Anhand der Fig. 1 bis 5 wird die Erfindung erl8utert!)
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Die Figur 1

zeigt hier als Aufbau auf einen LKW (oder dgl.) ausgebildetes -
(ein LKW oder dgl. deshalb, damit selbiger jahriiber als solcher beniitzt
werde und nur dann, wenn winterliche Einsatzzeit es bedingen, lediglich
durch ein ,Aufladen” fiir eben diesen Zweck zur Verwendung stehen kann)
komplettes L EBig- + Schnee- Entgsorgungsgersit”, in einer Container-
Bauweise ausgefilihrt und als ein Ganzes und Komplettes konstruktions-
mdRig untergebracht, geeignet zum Entsorgen von Eis und Schnee (+
dgl.), filr welches Gerdt das zu schmelzende Gut zundchst in die
+Schmelz- oder Sammel-Wanne” eingebracht werde, wobei dieses
,Eingebrachte” vom Warm- bzw. vom Heifl-Wasser, welches aus den
JDiisen” ausstrémt und auf dieses ,Eingebrachte” draufstrémt,
hiebei dieses dabei sogleich ge- und auch zerschmolzen wird,
welches heiffe Wasser, einstmals das ,Geschmolzene”, aus dem
unteren Teil der ,Schmelz-Wanne” von der ,Fdérderpumpe(II)” (hier
nicht gezeigt} angesogen, weiters {liber den ,Wdrme-Tauscher”
gepumpt, selbes dabei kréaftig(st) erwdrmt und sodann iiber
vorerwdhnte ,Diisen”, mit entsprechendem Druck aus- und auf das
~Eingebrachte” draufgespritzt (denn Schnee bedarf nur sehr wenig
Druck, weil Wasser in und durch die Schneekristalle hindurch dringt,
wobei das Eis einzig und allein nur von der Oberfldche her 2zu
‘bearbeiten' m&glich ist, was weiters bedinge, daR ein entsprechend
intensiver Druck der ,Strahlen” auch schon ein ,Zerschneiden” bewirke),
welches ,Eingebrachte” dabei sogleich ge- und zerschmolzen wird,
wobei, wenn dieses ,Geschmolzene’” die ,Wanne” bereits gefiillt
habe, dieses mithilfe der ,Ablaf-Vor-richtung” von Zeit zu Zeit
abgelassen werden kénne, wobei die Hohe des in die ,Wanne” ragenden
~AblaR-Rohres” so einreguliert werden kénne, daR immer ein gewifer
Teil von Wasser deshalb darinnen verbleibe, damit

a) immer ein ,Zu-Pumpen” zum ,Warme-Tauscher” erfolgen kénne,
damit darinnen kein ,Leerlauf” ernstehen kénne und weiters

b) deswegen, damit die bei der Schmelze aus dem Schnee/Eis
ausscheidenden Verunreinigungen (Streu-Splitt, etc.), durch
entsprechendes Niedriger-Stellen des ,Ablaf-Rohres”, so nach dem
Beendigen der Arbeit, extra abgelassen werden kénne, denn es
geschieht somit im _.Schpnee- + Eis- Entsorger” ein Kreislauf-
Vorgang, welcher im ,Aufheizen” des kalten Wassers (zuvor
sGeschmolzenes”) besteht, welches von der vorerwdhnten Pumpe (II)
aus der ,Wanne” in den ,Wdrme-Tauscher” befdrdert wurde, um von
hier, nunmehr, als ein Warm- oder Heif-Wasser, hiebei die
~Schmelze” vollfiihrend, iliber die ,Diisen” das ,Eingebrachte”,
ausstrdmend, wieder schmelze, welchen Vorgang wir als den ,Wasser-
Kreislauf II” benennen, wobei noch zu erwdhnen ist, daf vor Beginn
der Arbeit eine gewisse Menge an Wasser in der ,Wanne” bereits
vorhanden sein miisse, damit der ,Wasser-Kreislauf I” einfach
beginnen kénne.
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welcher zwischen dem ,Heiz-Kessel” und dem ,Warme-Tauscher”
besteht, ein in sich ,geschlossener Kreislauf”, der die Energie
des ,Heiz-Kessels” auf und in den ,Warme-Tauscher” libertrdgt, was
dadurch geschieht, daf von einer Pumpe (I) das im ,Warme-Tauscher”
sich am Boden befindliche (und durch Warmeilibertragung an den
Kreislauf II inzwischen) erkaltete Wasser angesaugt wird, im
SHeiz-Kessel” vermittels des Verbrennens von Heizdl-Extra-Leicht.
ausstrahlend vom ,Brenner”, dieses auf die gewlinschte (hohe)
Temperatur angeheizt, nunmehr seine Wdrmelibertragung im ,Wirme-

Tauscher” vollfihren kann. _
Diese sozusagen ,Grundausstattung” unseres Gerdtes wurde von einem Besteller so gwlinscht
und solle lediglich den Beweis der Schmelze erbringen, wozu noch kommen solle. daf meine

Berechnungen hiedurch zu belegen seien.

Figur 2)

Das gezeigte Geridt in Fig. 2 wurde vom zukiinftigen Kunden deshalb in dieser Ausf{ihrung
so gewiinscht, weil ein Betrachten des Vorganges der Schmelze, des Aufsaugens und des
Verdunstens in jener Formméglich sein solle, die eine leichte (seitliche) Zugidnglichkeit
bedinge.

zeigt vorerwdhntes ,Eig- + Schnee- Schmelzger#it”, jedoch zusdtz-

lich mit einer ,Aufgief- und Aufspritz-Vorrichtung” ausgestattet,
welche seitlich angelenkt wird und vom ,Eis- + Schnee- Fresser”
her alle Bedienungen, Zufihrungen, etc. erhdlt und wohin auch, z.
Teil, die Absaugungen erfolgen, ein ,Zusatz-Gerdt” also, welches
aus umfiihrenden Rohren besteht, welche des Gewichtes wegen, von
selbstlenkenden R&dern abgestiitzt wird und welche ,Rohre” von
einer ,Schiirze” umgeben sind, die ebenso nach oben die abgedeckt
ist und die ein Zudringen von Auffenluft etc. in diesen nun
gebildeten Raum, in welchem das ,Geschehen” vorgeht, zu verhindern
hat, denn zumbglichst im vorderen Teil so0ll die Ausapritz-
Offnung(en) fiir die ,Diisen” installiert sein, damit, w#&hrend des
Weiterfahrens des Ger&tes, lUber die mdglichst ganze Zeitspanne die
zugebrachte Wirme, welche in Form von HeiR-Wasser aufgebracht
wird, entsprechend zu wirken vermag, denn Wasser besitzt die
Eigenschaft, daf es, sich ,anschmiegend” iiberall hin seine
innewohnende Warme-Energie all-seitig abgibt, dabei kdlter wird,
was zu hintalhaten dadurch inten-siv geschehe, daf, in mehreren
Etagen und Ausstrémungen, stédndig - und dies je nach Konstruktions-
auslegung entweder in Form von Dampf und oder in Form von ,Abluft”,
jener heiffen Abgase, die ansonsten v6llig ungebraucht abgeblasen
werden wiirden, hier eine notwendige Verwendung erfahren, um dieses
unser aufgespriihtes Wasser stédndig auf héherer Temperatur zu
halten, damit dieses immer wieder die abzugenbende Wdrme-Energie,
der erhdéhten Temperatur wegen, leicht und schnell an und in den
Boden hinein, abzugeben ermdglicht wird, was zur Folge fihrt, daf
selbes, nun nicht mehr so heifle Wasser, weil
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weil so gewlinscht, wohl etwas kdlter geworden ist, aber dabei diese
Widrme an/in die Oberfldche des Bodens hinein abgegeben hat, eine
Vorgangsweise, die deshalb notwenidig ist, weil im spédteren
Nachfolgendem ausgefiihrt, eben ein (sosehr!) warmer Untergrund
unbedingt gewlinscht wird, wobei im weiteren das hier verbliebene
Wasser (uns dazu, zusammen, ev. vorhanden gewesener Schnee/Eis und
nunmehr Geschmolzenes) mithilfe einer krédftigen Saug-Vorrichtung
abgesaugt werde, dieses im selben ,Luftzug” in die ,Wanne”
weiterbeférdert werd, dabei den Wasser-Spiegel erhéht und das
vorhandene Wasser, weil selbes eine etwas héhere Temperatur noch
immer besitzt, dieses dadurch erwdrmt, was letztlich zur Folge hat,
daRk das Wasser in der ,Wanne” widrme und immer etwas mehr warmer
wird, ein Vorgang, der uns zugute kommt, weil eben dadurch, wenn
wdrmeres Wasser in den ,Warme-Tauscher” zugefiihrt wird, man viel
weniger Energie verbraucht, weshalb es bedungen erscheint, daf die
.Abgase” zwingend als ein Energie-Tré&dger mit heranzuziehen sind,
wobei diese Mehr-Energie - fast kostenlos - entweder zu einer
schnelleren ,Schmelz-Fahrt” zu verwenden ist, oder die Energie-
zufuhr zu drosseln ist, wobei, der prédzisen Aufsaugung wegen und
der exquisiten dann folgenden ,Trocknung” wegen, zundchst
mdéglichst viel, restliches, Abgas, krdftig(st) drauf-geblasen
bewirkt, daR die eventuell noch restlich verbliebenen Wasser-Teile
so in die Luft zerstdubt werden, daf man nur mehr von einem ,Wasser-
Nebel” sprechen kann, welcher, nachfolgend, von einem weiteren
.Saug-Vorrichtung” ebenso sehr krédftig abgesaugt und in die
,Wanne” befdérdert werde, was zur Folge hat, adf die ,Wanne” ab und
zu zu entleeren ist.

Die Figur 3

eine ,Draufsichts-Skizze” =zeigt - 2zum Unterschied von der
bisherigen Zeichnung, welches ein gewilinschtes ,MUSTER -~ VOR-
FUHRUNGSGERAT” zwecks Veranschaulichung darstellt, nunmehr das
richtige
~Bis- + Schnee- Auf- Fresser”-

Gerdt, welches alle gewiinschten Anforderungen hinsichtlich der
Schnee-Schmelze, der Eis-Schmelze, der so nétigen gleichzeitigen
JEntsorgung”, der Schnee- und Eis-~ Aufnahme, wdhrend des Fahrens,
dies in Form von einer ,Schmelze”, welche bereits am Boden
stattfindet, mitsamt dem ,Absaugen” und dem ,Ablassen” des
Geschmolzenen und dem anschliefliendem ,TROCKNEN” von Untergrund,
Fahrbahn oder Piste, wobei das ev. aufgenommene ,Streugut” selbst-
redend nach der Arbeit extra abgelassen werden kann, wobei, der
besseren Haftfdhigkeit am Boden wegen, eben ein ,4-Achser”
wesentlich mehr an Auflagefléiche erbringt, was bei vereisten Fahr-
Strecken als eine Notwendigkeit anzusehen ist, wo bei dieser
Erfindung noch erwdhnt zu werden hat, daf die auf modernen
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Flugplédtzen eingefridsten Quer-Rillen, die fast stédndig von Wasser
gefiillt sind und welche von dem darinnen befindlichen Wasser, nur
einzig und allein durch die Erfindung des krdftigen und punktuellen
.Draufblasens” von heifer Luft (,Abgase”), welche Vorgangsweise
ein ,Zerstduben” dieses Wassers sogleich bewirkt und der sogleich
hierauf folgendem ,Absaugung”, welche gleichzeititg den ,Ab-
transport” dieser Nebel-Gebilde in die ,Wanne” erzielt.

Figur 4

zeigt die Ansichts - Skizze des
»Eis- + Schnee- Auf- Fresser”

wobei alle an- und einzubauenden Aggregate deswegen nicht in der
richtigen Gréfe und nicht in der richtigen Anordnung aufgezeichnet
sind, weil das Aufnehmen von technischen Zeichnungen von Nicht-
Fachleuten eine besondere Problematik darstellt, denn diese wollen
unbedingt die eine Funktion, dann die ndchste und so weiter eigens
nachvollziehen und 'begreifen' kénnen, was bei einem ,Zusammen-
zeichnen” von an und fir sich eng aneinander liegenden Funktionen
kaum ermdglicht wird, denn diese und solche Zeichnungen waren und
sind mir vonn®éten, um bei den Bezughabenden (wenig Technik, mehr
Kaufmann) diese neue und noch nicht zu verstehende Art einer Eis/
Schnee-Entsorgung klarzumachen, wobei in der Figur 3) diese
komprimierter dargestellt sind, dazu kommt die am vorderen Teil
nur andeutungsweise ersichtliche Spezial-Diise, welche die Aufgabe
hat, bei anstehenden Schnee-Wehen, Schnee- und Eis-Haufen auf
diese mit einem entsprechenden Heifwasser-Strahl, dadurch so-
gleich eine ”Vor-Schmelze” auszufiihren.

Die Figur 5

zeigt einen ,Eis- + Schnee- Auf- Fresser”, welcher auf einen
Anhdnger aufgebaut ist, oder, unter Wegnahme der ersten, der
.D0lly-Achse”, auf einen ,Auflieger” einer Sattel-Zugmaschine, zu
montieren ist.
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Die Anspruchspunkte (Zusatz-Anmeldung)
fiir Verwendung, Fertigung und Verkauf

1.) Verfahren und Vorrichtung, dadurch gekennzeichnet, daf Eis,
an sich ein kompakter Kérper und auf den Fahrbahnen meist mit dem
Untergrund fest verbunden, richtig verwachsen, wobei dies um so
stdrker und inniger erfolgt, a) je kdlter die Temperaturen sind
und b) je ldnger die Kidlteeinwirkungen dauern, sodaf zu einer
vorteilhaften Problemlésung einer Entsorgung des Eises diese
Verbindung mit dem Boden als erstes zu l&sen, also aufzutauen ist,
wobei dies darin bestehe, daR ein méglichst heifer und starker
Wasser-Strom speziell auf jene ,Verwachsungs-Stelle” gerichtet
sei und dort zur Wirkung komme, an welcher die Verbindung Eis zu
Untergrund besteht und woselbst die Trennung als allererstes
erfolgen miisse, weil ja das Wasser als bester Warmeleiter und weil
ja ein bloRes Driibersudeln von Wasser oder von Heifwasser die
gewiliinschte Wirkung eines Ablésens, wenn iliberhaupt, so nur minimal
erreichen kénne, wobei an die zu erreichende Stelle Untergrund/
Eis so - filir das heifle Wasser - so méglichst ungehindert, das heiRt
ohne wesentlicher Warmeverluste heranzukommen sei, damit dieses
heiRe Wasser seine ihm zugeordnete Wirkung auch in méglichst vollem
Mafle auswirken kénne, was bedinge, daf durch eine Bohrung, oder
besser durch einen Schnitt im Eise, die Stelle Untergrund/Eis fiir
das heiRe Wasser leicht zu erreichen sei, wobei es dazu noch
unbedingt ausschlaggebend ist, daf diese Stelle Untergrund/Eis
méglist so grof ausgebohrt, bzw. so breit ausgeschnitten werde,
daR das heifle Wasser leicht hinkommen kénne und vornehmlich dort
zur Wirkung kommen kénne, wo durch das VerflieRen desselben am
Boden diese Verbindung Eis / Untergrund gut geldst werde, was zur
Vorraussetzung habe, daR diese vorerwdhnte Bohrung bis zum Boden
hin so grof zu erfolgen habe, bzw., daR dieser vorerwdhnte
~Schnitt” auch so zu erfolgen habe, daR das heiRe Wasser sogleich,
méglichst ungehindert, das heift, méglichst ohne gréfRere Wirme-
verluste, die durch das Beriilhren mit den seitlichen Teilen der
Offnung hervorgerufen werden, welche Voraussetzung so am besten
zu erfiillen sei, daR ein Kreis-S#dgeblatt, nicht senkrecht zum Eise
hin aufschneide, sondern in einem stumpfen Winkel gestellt,
zundchst einen Schnitt, der bis zum Boden, also bis zu dem
Untergrund reiche und knapp hernach ein zweites Kreis-Sdgeblatt
folge, dieses aber gegengleich im stumpfen Winkel gestellt,
ebenfalls einen Schnitt ausfiihre, wodurch durch diese beiden
Schnitte dann etwa eine ausgeschnittene Dreieck-Form entstanden
sei, die am Fufe unten breit wdre, was, unserem Willen zufolge,
ein Mehr an heifem Wasser gerade dorten wirken lleﬁe, wo die
Abschmelze eben notwendig sei,

wobei das sodann zufliefende heife Wasser, am Boden entlang
flieRend, die Abldse des Angefrorenen vom Untegrund glinstig
beeinflusse.
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2.) Verfahren und Vorrichtung weiters dadurch gekennzeichnet, daf
mehrere S&ge-Bldtter, nebeneinander gestellt, auf die ganze Rium-
Breite aufgeteilt, bewirken, daR das Entsorgungsgut, Eis, Eis-
Hbcker, etc., dabei in mehrere kleineren ,Streifen” zerteilt
werde, und, weil durch das streifenweise Abscheiden das ,Abschmel-
zen” deswegen leicht(er) gemacht werde, weil beim Vordringen von
heifem oder von nicht mehr ganz heifem Wasser am Boden, sich diese
~Wasser-Streifen” gegen-seitig zu ,finden” vermdgen, was einer
kompletten weiteren Ab-Schmelze hilfreich zukomme.

3.) Verfahren und Vorrichtung, dadurch gekennzeichnet, daR ein
~Aufschneiden” oder auch ein ,Zerschneiden” sehr leicht dadurch
bewekstelligt werden kénne, daR ein entsprechender Druck-Strahl
oder besser ein ebensolcher Hochdruck-Strahl, von heifem Wasser,
schrdg aufs Eis/Schnee gerichtet, dieses dabei auf- und/oder
gleich zerschneide, was zur gleichartigen Wirkung, wie zuvor
erfolge, nur, daf die Effizienz, sowohl des Aufschneidens(Druck),
wie auch die der gleichzeitigen Schmelze(Temperatur), zusammen
noch gréfler wirke, wobei der Strahl, bzw. die Strahlen auch so ihre
Wirkung erzielen sollen, daR auf grdRere Haufen, die vor dem
Fahrzeug l&gen, ein Strahl(en) ,voraus” gerichtet werde(n), die
vom Fahrer zusétzlich angesteuert werden kénnen, um diese ,Haufen”
zu zerteilen, 2zu zerschmelzen, wobei das System des ,Voraus-
Spritzen” besonders dann wirksam ist, wenn sehr grofe Haufen, wie
z.B. in Knittelfeld 2,40 Meter Schnee lagen, um in diese michtige
Schnee-Menge sofort eine ,Gasse” hineinzuschmelzen, und dann beim
weiteren Driiberfahren ndchste Strahlen, die auch iliber die ganze
Rdum-Breite sprihen, sich so hin und her bewegen, also breit
strahlen, daf die Eis-Abldse vom Untergrund fl&chig und komplett
erfolge, wobei die Entdeckung gemacht wurde, daR die bereits
zerteilten Eis/Schnee-Brdckchen sich nicht mehr vereinigen, ja
selbst bei grofer Druckanwendung sich nur spérlich wieder
vereinigen liefen.

4.) Verfahren und Vorrichtung, dadurch gekennzeichnet, daR das
soeben Geschmolzene abgesaugt werde, damit a) die StraRe sogleich
sauber werden solle und die Wirkung b), daR das Abgesaugte,
zumindest teilweise, dafiir Verwendung finde, daf dieses Wasser
wieder an- und aufgewdrmt werde, um dann als HeiR-Wasser, auf das
Eis gespritzt, wieder eine Schmelze vollziehen k®nne, was
letztendlich einen dkologischen + dkonomischen Kreislauf ergibe.

5.) Verfahren und Vorrichtung, dadurch gekennzeichnet, daR die
hiefilir aufzuwendenden wédrmetechnischen Mittel geradezu als sehr
gering und als liberaus billig anzusehen sind, schon allein nur all
die Ol-Energie gegengleich gerechnet, welche ansonsten gebraucht
werden miisse, ohne daf man zum Vergleich miteinschliefft, was Alles
durch das auf der Strafe entstandene Eis verursacht hitte kdnnen
und geschdhen wére.

6.) Verfahren und Vorrichtung, dadurch gekennzeichnet, daf das
erfundene und entwickelte ,Schnee- + Eis- Auf- Fresser” -Gerdt so
funktioniert, daRf wdhrend des Fahrens die Enteisung geschehen
kénne und daf dabei lediglich das ,Mehr” an zugekommener Wasser-
Masse fallweise und vorteilshaft, in den nichsten Kanal abzulassen
ist.

7.) Verfahren und Vorrichtung, dadurch gekennzeichnet, daR es
oftmals notwendig wird, daf die zu verwendende Energie entspre-
chend vermehrt werden miiRte, um die Abschmelze wihrend des Fahrens
sehr,
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sehr schnell vor sich gehen solle, was, wie in unserem Falle, sehr
viel Mehr an Energie bedarf, ausschlieflich und zus&tzlich, nur
durch eine Erzeugung von Dampf, welcher von dem Gerdt schon vorher
erzeugt, dann hochgespannt und gesammelt werde, um erst zu einem
bestimmten Zeitpunkt abgearbeitet zu werden, wobei Dampf wegen
seiner innewohnenden, gespeicherten grofen Intensitdt dazu
bestens geignet sei, jedoch zur Schmelze direkt zu verwenden,

absolut nicht zielfiilhrend zu verwenden ist, sondern eben dazu

verwendet werden miisse, um jenes Wasser, welches auf die Fahrbahn
gespritzt werden solle (also das aus der W-A-W), vorher
entsprechend aufzuheizen, damit dieses dann die Schmelze vollzie-
hen solle, wobei noch dazukomme, daf der ehemalige Dampf, nun,
durch die Hergabe seiner innegewohntern W&rme, zu Wasser
destilliert, dann ebenso zu wirken vermag.

8.) Verfahren und Vorrichtung, dadurch gekennzeichnet, daR die
Abluft (Abgas) des Heiz-Gerédtes + des Strom-Aggregates + auch die
Abluft (Abgas) der Zugmaschine dazu Verwendung finden solle, daR
der Raum, der sogenannte ,Schmelz-Raum”, welcher sich unterhalb
des Ger&tes befindet und zur AuRenluft hin méglichst abgeschirmt
sei, daB diese heiRe ,Abluft” dazu verwendet werde, um, eingeblasen
in diesen ,Schmelz-Raum” die Schmelze dadurch férdere, daR keine
kalte oder sehr kalte AuRenluft zudringen kdénne, damit der
Schmelzvorgang nicht stérend beeinfluft werde, wobei noch
dazukomme, da diese ,Abluft”, letztendlich unten, am hinteren
Ende des ,Schnee- +Eis- Auf- Fressers” ausstrémend, dadurch und

zugleich eine weitere Abtrocknung zu bewerkstelligen vermag.

9.) Verfahren und Vorrichtung, dadurch gekennzeichnet, daf zwei
installierte ,Kehrwalzen” so gegeneinander rotieren und dabei das
soeben Geschmolzene + Streu-Splitt so zueinender schleudern, daf
die dazwischen sich befindliche starke Absauge-Vorrichtung ein
v6lliges Absaugen erreichen kénne, wobei das Abgesaugte, vornehm-
lich Wasser, wieder in der ,Schmelz-Wanne” den Kreislauf weiter
vollziehen kénne, wobei das schwerere Streugut darin zu Boden
falle, um, erst zu einem spédteren Zeitpunkt, gesammelt, abgelassen
zu werden.

10.) Verfahren und Vorrichtung, dadurch gekennzeichnet, daR
lediglich das ,Mehr” an anfallendem Geschmolzenen, nun Wasser, zu
sammeln ist und von Zeit zu Zeit, wenn der Behdlter gefiillt ist,
in einen Kanal abgelassen werde, was ein teures Verfiihren eriibrige.

11.) Verfahren und Vorrichtung, dadurch gekennzeichnet, daf der
oder die Behdlter, schon zu Beginn mit Wasser angefiillt und
aufgeheizt auf etwa 80°C (- 90°C), so ergibt dies eine
vorgespeicherte Schmelz-Kapazitdt von {iber 2,400.000 Calorien,
wobei die Entnahme-Kapazitdt dieser Speicher-Kapazit&dt von 0 bis
100%, Jje nach Bedarf und Auslegung geschehen kdénne, eine
Gegebenheit, welche mit der Erzeugungs-Kapazitdt gleichzeitig
abgearbeitet werden kénne, was eine momentane und gréfRere Schmelz-
Intensitdt erméglicht.
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12.) Verfahren und Vorrichtung, dadurch gekennzeichnet, daR im
Prinzip das heife Wasser zuerst auf die Fahrbahn gespriiht wird,
damit dorten der Schnee schmelze, bzw., auf das sich hier
befindliche und auch schon angefrorene Eis schmelze, weil das
Wasser die beste Warme-Ubertragungsméglichkeit erbringt, damit
sogleich bei Briihrung Wasser > Schnee, bzw. Wasser > Eis die
Schmelze zustande komme, man muff nur den errechneten Warme- oder
Schmelzbedarf, in Calorien gerechnet, in Form von heifRem Wasser
zufiihren, was bedingt, daR die Schmelze, wenn geniigend Schmelz-
Energie zugefiihrt wurde, vonstatten geht, wobei darauf Bedacht
zu nehmen ist, daf dieses soeben Geschmolzene allsogleich mittels
einer staken Sauge-Vorrichtung abgesaugt werde, und dieses
Geschmolzene mitsamt den kurz davor Driibergespritztem in die
Auffang-Wanne komme, um dann bei der n&chsten Gelegenheit, wenn
das Gef&hrt an einem Kanaldeckel vorbeikommt, dafR dann dieses
Wasser dorthinein abgelassen werden kénne, ein weiterer Vorteil,
der zur Folge hat, daf das Geschmolzene in einen Kanal ganz von
selbst ,abtransportiert” werden k&énne.

13.) Verfahren und Vorrichtung, dadurch gekennzeichnet, daf man
anstelle einer ,Saug-Vorrichtung”, welche entsprechend viel
Energie verschlingt, daR man dieses sich am Boden befindliche
~Geschmolzene” mittels eines ,Kehrbesens” in eine sich daneben
befindliche ,Sammel-Wanne”, oder ,Sammel-Schiene” gerade iiber die
Flanke einer solchen ,Rinne” driiberkehrt und driiberspritzt, sodaf
sich dieses ,Geschmolzene” dorten, sammelt und durch ein Gefdlle
dieser ,Rinne” zu einer Stelle abfliefend zusammensammelt und daf
dieses dann sogleich und kontinuierlich von einer ,Dickstoff-
Pumpe” i{iber eine Leitung in die W-A-W gepumpt wird, eine
Ausfihrung, die eine betrédchtliche Energie-Einsparung erbringt
und dazu noch beinahe gesr&duschlos arbeitet, es kann aber auch so
ausgelegt werden, daf sowdhl eine Saug-Vorrichtung, als auch eine
Pumpen-Vorrichtung zusammenwirken, um das Geschmolzene iiber die
Bordwand der W-A-W bringen.

14.) Verfahren und Vorrichtung, dadurch gekennzeichnet, daf
eine sogenannte ,Schiirze”, die rundherum um das Fahrzeug fiihrt,
welche dann einen sogenannten ,Schmelz-Raum” ergibt, der auch nach
oben hin abgedeckt werde, sodaf in diesem ,Schmelz-Raum” keine
Luftzufuhr von auRen geschehe, wohingegen dahinein warme oder
heife ,Abluft” eingeblasen werde, damit die Schmelze, welche durch
das ein- und aufgespritzte heife Wasser geschehe, in nur ,warmer”
Umgebung stattfinden kénne.

15.) Es ergibt sich daher das Verfahren und die Vorrichtung, daR
ein ,Driberfahren” des Entsorgungs-Fahrzeuges allein schon geniligt
und man hat bereits eine ,Schwarze StrafRe”, welche noch dazu
trocken oder fast trocken ist, weil ja die eingeblasene heife
»Abluft” diese Trocknung weitgehend erfiillt, wobei es dabei ganz
gleichgililtig ist, ob nun Schnee, Eis, oder angefrorene Stiicke am
Boden 1l&gen wund 2zu entsorgen waren; es wird eben alles
weggeschmolzen und entsorgt und noch dazu: es wird dabei der
aufgenommene Streu-Splitt und Anderes mitaufgenommen und dann
extra abgelassen!
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16.) Verfahren und Vorrichtung, dadurch gekennzeichnet, daf die
Verwendung von Energie sowohl von der erzeugenden Energie-Quelle,
als auch von der zuvor gespeicherten Energie-Menge gleichzeitig
erfolgen kénne, was eine Summierung und einer betr&dchtlichen
Kapazitédts-ErhShung gleichkommt, zumal der Zeitpunkt und die Menge
der ,abrufbaren” Speicher-Energie jeweils bestimmt werdem kénne.

17.) Verfahren und Vorrichtung, dadurch gekennzeichnet, daR

a) die Schmelzenergie des ,Schnee-Fressers”, respektive jene des
»«Eis- und Schnee- Auf- Fressers” zum Schmelzen von Schnee und Eis
verwendet werde und ’
b) die Abluft + die Abwidrme des Gerdtes zur Schmelzung, wie vor,
mitverwendet werde oder aber dieselbe auch alleine zur Trocknung
der Fahrbahnen herangezogen werde, oder

c) die Abluft zusammen mit der erzeugten Energie des Gerétes
alleiniglich nur zur Trocknung der Fahr- / Start- und Landebahnen
verwendet werde, was letzthin bedeutet, daR zur Trocknung die
installierte Energie ausreiche, um eine Start- und Landebahn auf
eine Breite von vielen Metern in einem Zuge, beim Driberfahren,
aufzutrocknen imstande ist, dergestalt die Auslegung der Konstruk-
tion, daf das ,TROCKNEN” so geschehe, daR ein starker Luft-Strahl
das bereits Geschmolzene oder das zur Trocknung anstehende Wasser
so derart ,verblase”, daR die Zielrichtung des Luftstromes etwa
quer zur Fahrbahn ausgerichtet sei, dorthin, wo die Abfluf-Rinne
sich befindet, so stark und so gut ,verblasen”, daf kaum
nennenswerte Reste von Wasser noch auf der Bahn l&gen, wobei durch
ein Versetzen der Diisen, aus denen die starke Luft ausstrdme, dafl
dieselbe so versetzt sind, daf daurch eine schridge Ab-Blasung
erfolgen koénne, weil durch das Fahren des Geridtes das Wasser
kontinuierlich und geradewegs hinabgeblasen werde, dazu dann,
durch eine Abtrennung geteilt, dann der warme/heife Luft-Strom,
ebenso gerichtet, den noch verbliebenen Wasser-Rest, der im
Bereiche von etwa 0,1 bis 0,3 mm sich befinden wird, daf dieser
heife Luft-Strom nicht nur allein das restliche ,Verblasen”
bewekstellige, sondern auch nunmehr das ,Verdunsten” dieses ~Rest-
Wassers” bewirken kénne, was deshalb leicht geschen k&nne, weil
der Bereich der gesamten ,Verblasung” nach oben hin abgedeckt sei,
sodal quasi diese Luft-Stréme in einem ,Tunnel” die »Verdunstung”
gut bewirken koénnen, das heiRft, daR der gesamte Vorgang einer
Trocknung, wegen des Verbrauches von Energie, um diese oftmals
mehrere Millimeter starken Wasser-Fldchen verdunsten zu kénnen,
daf der gesamte Vorgang zweigeteilt werden muR, zundchst die
~verblasung” des gréften Teiles des Wassers und dann die thermische
Trocknung durch heiRe Luft, oder durch eine &hnlich mégliche
Materie, welche gilinstige finanzielle Aspekte erbringe, wobei es
dann trotzdem noch méglich sein kann, daR zur vollendes
Auftrocknung der Fl&che eine hdhere Wirme-Temperatur angestrebt
und angestrahlt werden muR, um das ,Verdunsten” oder
«~Verdampfen”leicht und schnell geschehen zu lassen, was bedinge,
daff ein ,Aufheizen” mittels eines Strahlers, gleich ob mittels
elektrischer Energie
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oder mittels Gas-Energie betrieben, zusdtzlich zu bewerkstelligen
ist, damit die dann noch heifere Strahlung, als die Abgase,
allsogleich ermdglicht werde, wobei das ,Verdunstete” und/oder
auch das ,Verdampfte” vom starken, zuvor wirkenden, ,Saug-Strom”
ab- und mitgesogen wird, um in die W-A-W eingebracht zu werden.

18.) Verfahren dadurch gekennzeichnet, daf das Zusammenwirken
von bestehendem Wissen und Kénnen und dazu dann unsere neuen
Erkennt-nisse jenes Gebilde,

>Das System des ,Schnee- + Eis- Auf- Fressers”<
ergeben, welches System den Sinn unserer Zlelsetzung

DY € ] 1 : an : ermbgllcht, so >
(Erkennen des Eises etc. in seinen Starken, das Angefrorene, das
leichte Abschmelzen, Eis/Schnee wird Wasser, Absaugen des
Geschmolzenen, Trennen in Wasser und Beimengungen / Splitt, keine
Kosten filir den ,Abtransport”, Abtrocknen der entsorgten Fabrbahn,
Pisten, dies mit Luft [,Verblasen”] + Heifluft [,Trocknen”] +
Stahler [Ver-dampfen+Verdunsten]u. Absaugen d. ,Dunstes” =
»Schwarze Strafe”).

19.) Verfahren und Vorrichtung, dadurch gekennzeichnet, daf im
Prinzipe und auch anwendungsmdfig die gesamte Theorie und
Vorgangsweise der Schnee-Entsorgung auch anwemdbar ist, fiir eine
Entsorgung von ausgeflossenem 01 auf StraRen, Pldtzen oder auch
dazu noch von hinabgeflossenen Stellen, die oft schwerlich zu
erreichen sind, weil das 01, ein leichterer Stoff als das Wasser,
immer auf dem Wasser schwimmen wird und daher ist es Veranlassung,
dieses, gleich wohin ausgeflossenen Oles, bzw. &hnliche Stoffe,
daf man dieses mit unserem heifem Wasser behandle, d.h. heifes
Wasser in entsprechender Menge dariiberschiitte, was zur Folge habe,
daR - es verbindet sich Wasser und 01 nicht - daR dieses heiRe Wasser
zundchst das Ol durch Vermittlung und Ubertragung seiner
innewohnenden Wdrme dieses wesentlich verfliissigt, es ist nicht
mehr zdhe, l&RBt sich dadurch besser verhandhaben, und das
wichtigste: dieses Wasser wird - infolge seines gréferen spez.
Gewichtes zu Boden sinken, wobei das OL - oder Ahnliches - auf
diesem Wasser schwimmen werde, was 2zur Folge hat, daR ein
-Absdumen”, bzw. eine &hnlich Handhabung, dieses 01 1leicht
aufnehmen kann, was nunmehr dann keine Unannehmlichkeiten etc.
bereitet.

20.) Verfahren und Vorrichtung, dadurch gekennzeichnet und wie
vor, daR es auch Ole gibt, die auf Wasserfléchen schon ,schwimmen”,
daff diesen ,schwimmenden Fldchen”, infolge ihrer innewohnenden
niedrigen Temperatur, oftmals nur sehr schwer beizukommen ist,
wohingegen es méglich ist, mit unserem ,Schnee-Fresser”, welcher
heiRes, oder sehr heifes, Wasser produziert, daf dieses heifle
Wasser dazu verwendet werde, um diese ,schwimmenden Fl&chen” durch
Drilbergieffen desselben , wirmer” zu machen, damit eine weitere
«Behandlung” vorteilshaft erfolgen kénne, eine sich ergebende
M6glichkeit, solch eine ,Behandlungsweise” auch viel andernorts,
wie beim Entélen von groferen Gerdten etc vornehmen zu kénnen.
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21.) Verfahren und Vorrichtung, dadurch gekennzeichnet,
daR es die Mdglichkeit gibt, das vom Boden aufzusaugende Wasser
mit wesentlich weniger Saug-Energie vom Boden abzuheben, als
bisher bekannt, dieses Wasser in Bewegung zu bringen (>von der
statischen Energie in die bewegende Energie<) und somit mit dieser
Saug-Energie leicht weiter zu beférdern, wobei man sehr viel
Energie einzusparen in der Lage ist, welche Erfindung dadurch
geschehe und verwirklicht werde, daf vermittels eines starken
Luft-Strahles, welcher auf das aufzusaugende Gut (meist ist es
Wasser) draufstrahlt und dadurch dieses Gut in gegengleicher
Richtung abgespritzt wird, wobei dasselbe, bei entsprechend
starker ,Strahl-Gestaltung”, sehr differenziert (auseinander-
gespritzt) wird und dies dabei sosehr, daf man von einer
nZerstiubung”

in viele kleine und kleinste Wasser-Teile (Tr6pfchen) sprechen
kann, welche von dem in der Nahe befgindlichen Saugmund der
Saugvorrichtung aufgesogen und in die ,Wanne” weiterbeférdert
werden, wobei die durch Tests und Versuche ermittelte Tatsache zum
Tragen kommt, daR das starke ,Draufstrahlen” von heifer Luft auf
die noch vorhandenen ,Wasser-Teile” nicht nur allein das .Abheben”
dieser ,Wasser-Teile” vom Untergrund in Tropfen-Form ermdglicht
und erzielt, wobei noch dazukommt, daf nunmehr eine ,Wirme- An-
und Aufnahme” dieser Tropfen geschehen kann, eine unbedingte
Voraussetzung und die Grundsatz-Theorie bestdtigend, daf diese
,Wasser-Teile” in Form von Troépfchen ihre aufzunehmende oder
bereits aufgenommene Warme-Intensitdtsmenge nicht mehr an den bis
jetzt umgebenden ,Leiter” Wasser abgeben kann, sondern vielmehr
diese aufgenommene Wirme, weil die nun umgebende Luft, ein
schlechter Warmeleiter, diese Wdrme ganz einfach sehr schlecht
oder gar nicht annimmmt und daher miissen diese ,Wasser-Teile”
(,Trépfchen”), die zugestrahlte Wiérme immer wieder aufnehmen,
wobeli dieses ,Aufnehmen” dem ,Verdunsten/Verdampfen” bestens

zugute gereicht, also: Eine Verdunstung/Verdampfuna geschieht

22.) Verfahren und Vorrichtung, dadurch gekennzeichnet,
da es méglich ist, das ,Verdunsten” von Wasser-Fldchen, was
ansonsten nur sehr langsam und nur unter bestimmten Vorbedingungen
iiberhaupt méglich ist, daR dieses ,Verdunsten” dann ganz von selbst
stattfinde, wenn die Unterlage hiezu, in unserem Falle ist es der
Beton-Boden einer Flugplatz-Piste, zuvor mittels HeifR-Wasser und/
oder mittels HeifR-Luft, oder in welcher Form immer, angewdrmt oder
aufgeheizt worden ist, so daf dieser Boden auf der Oberfldche und
unter der Oberfl&che darunter (noch!) jene Wiarme besitzt, welche
es durch ihr ,Abstrahlen” ermdéglicht, daf die widsserige Stelle(n)
verdunsten, ein Vorgang, den wir als eine ,Nach - Verdunstung”
die vom Gerdte bewirkt wurde, bezeichnen.
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Zusétzliche und/oder alternative
Anspruchspunkte der Zusatzanmeldung
zZu Patent Nr... A / 1449/99
fiir Verwendung, Fertigung und Verkauf

1.) Verfahren und Vorrichtung, dadurch gekennzeichnet, daf Eis,
an sich ein kompakter Kbérper oder Prefschnee etc. auf den
Fahrbahnen, Pl&tzen auf den Flughdfen, auf den Pisten, meist mit
dem Untergrund fest verbunden, richtig verwachsen, wobei dies um
so stdrker und inniger erfolgt,

a) Jje kdlter die Temperaturen sind und

b) Jje 1lé&nger die Kédlteeinwirkungen dauern, sodaR zu einer
vorteilhaften Problemlésung einer Entsorgung des Eises diese
Verbindung mit dem Boden als erstes zu l6sen, also aufzutauen ist,
wobei dies darin bestehe, daf von einem Fahrzeug (LKW), auf dem
unser ,Eis- +Schnee- Auf- Fresser” zur Entsorgung aufgebaut ist,
daf von diesem das erzeugte HeifR-Wasser in einem méglichst heiRen
und starken Wasser-Strom zumindest speziell auf jene »Verwachsungs-
Stelle” gerichtet sei und dort zur Wirkung komme, an welcher die
Verbindung Eis zu Untergrund besteht und woselbst die Trennung
als allererstes erfolgen misse, weil ja das Wasser als bester
Wérmeleiter und weil ja ein bloRes Dribersudeln von Wasser oder
von Heifwasser die gewiinschte Wirkung eines AblSsens, wenn
liberhaupt, so nur minimal erreichen kénne, wobei an die zZu
erreichende Stelle Untergrund/Eis - fiir das heiRe Wasser - (=Jo)
méglichst ungehindert, das heift ohne wesentlicher Wiarmeverluste
heranzukommen sei, damit dieses heiRe Wasser seine ihm zugeordnete
Wirkung auch in mdglichst vollem MaRe auswirken kénne, also dieses
HeifR-Wasser werde auf Untergrund, Fahrbahnen, etc., im besonderen
auf und in die quer zur Fortbewegungsrichtung angeordneten/
eingefrdsten ,Rillen” draufgebracht, welches Wasser von den
Heifwasser-zZufuhr-Diisen (oder dgl.) welche im wesentlichen iiber
die gesamte Wagenbreite des LKW / Gerdte-Anhdnger und/oder Wagen
verteilt sind, ausstrémen.

2.) Verfahren und Vorrichtung, nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daf durch eine Bohrung, oder besser durch einen Schnitt
im Eise, die Stelle Untergrund/Eis fiir das heife Wasser leicht zu
erreichen sei, wobei es dazu noch unbedingt ausschlaggebend ist,
da® diese Stelle Untergrund/Eis méglist so groR ausgebohrt, bzw.
80 breit ausgeschnitten werde, daf das heiBe Wasser leicht
hinkommen kdnne und vornehmlich dort zur Wirkung kommen ké&énne, wo
durch das Verfliefen desselben am Boden diese Verbindung Eis /
Untergrund gut gelést werde, was zur Vorraussetzung habe, daR diese
vorerwdhnte Bohrung bis zum Boden hin so groff zu erfolgen habe,
bzw., daR dieser
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vorerwdhnte ,Schnitt” auch so zu erfolgen habe, daR das heiRe
Wasser sogleich, mdglichst ungehindert, das heifft, m&glichst ohne
grofere Warmeverluste, die durch das Beriihren mit den seitlichen
Teilen der Offnung hervorgerufen werden, welche Voraussetzung so
am besten zu erfiillen sei, daf ein Kreis-S&geblatt, nicht senkrecht
zum Eise hin aufschneide, sondern in einem stumpfen Winkel
gestellt, zundchst einen Schnitt, der bis zum Boden, also bis zu
dem Untergrund reiche und knapp hernach ein zweites Kreis-
Sédgeblatt folge, dieses aber gegengleich im stumpfen Winkel
gestellt, ebenfalls einen Schnitt ausfiihre, wodurch durch diese
beiden Schnitte dann etwa eine ausgeschnittene Dreieck-Form
entstanden sei, die am FuRe unten breit wdre, was, unserem Willen
zufolge, ein Mehr an heifem Wasser gerade dorten wirken lieRe, wo
die Abschmelze eben notwendig sei, wobei das sodann zuflieRende
heife Wasser, am Boden entlang fliefend, die Abldse des
Angefrorenen vom Untegrund glinstig beeinflusse.

3.) Verfahren und Vorrichtung, nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daf mehrere S&ge-Blétter, nebeneinander gestellt,
auf die ganze R&um-Breite aufgeteilt, bewirken, daf das Entsor-
gungsgut, Eis, Eis-Hocker, etc., dabei in mehrere kleineren
-Streifen” 2zerteilt werde, und, weil durch das streifenweise
Abscheiden das ,Abschmelzen” deswegen leicht(er) gemacht werde,
weil beim Vordringen von heifem oder von nicht mehr ganz heifem
Wasser am Boden, sich diese ,Wasser-Streifen” gegen-seitig zu
~finden” vermbégen, was einer kompletten weiteren Ab-Schmelze
hilfreich zukomme.

4.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daR ein ,Aufschneiden” oder auch ein
»Zerschneiden” sehr leicht dadurch bewekstelligt werden kénne, daf
ein entsprechender Druck-Strahl oder besser ein ebensolcher
Hochdruck-Strahl, von heifem Wasser, schridg aufs Eis/Schnee
gerichtet, dieses dabei auf- und/oder gleich zerschneide, was zur
gleichartigen Wirkung, wie zuvor erfolge, nur, daf die Effizienz,
sowohl des Aufschneidens(Druck), wie auch die der gleichzeitigen
Schmelze(Temperatur), zusammen noch gréRer wirke, wobei der
Strahl, bzw. die Strahlen auch so ihre Wirkung erzielen sollen,
daf auf grdéRere Haufen, die yvor dem Fahrzeug ldgen, ein Strahl (en)
»~voraus’ gerichtet werde(n), die vom Fahrer zusétzlich angesteuert
werden koénnen, um diese ,Haufen” zu zerteilen, zu zerschmelzen,
wobei das System des ,Voraus-Spritzen” besonders dann wirksam ist,
wenn sehr grofe Haufen, wie z.B. in Knittelfeld 2,40 Meter Schnee
lagen, um in diese mdchtige Schnee-Menge sofort eine ,Gasse”
hineinzuschmelzen, und dann beim weiteren Driiberfahren n&chste
Strahlen, die auch iliber die ganze Rdum-Breite sprithen, sich so hin
und her bewegen, also breit
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strahlen, daf die Eis-Abldse vom Untergrund fladchig und komplett
erfolge, wobei die Entdeckung gemacht wurde, dafR die bereits
zerteilten Eis/Schnee-Brdckchen sich nicht mehr vereinigen, ja
selbst bei grofer Druckanwendung sich nur spérlich wieder
vereinigen lieflen.

5.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daf mittels Absaug-Einrichtung mit
Absaug-Offnungen das soeben Geschmolzene abgesaugt werde und,
zumindest teilweise, dafiir Verwendung finde, daR dieses Wasser in
dem Wasser-Warme-Tauscher wieder an- und aufgewdrmt werde, um dann
als HeiR-Wasser, wieder auf das Eis gespritzt, die Schmelze weiters
vollziehen kénne, was letztendlich einen 6kologischen + 8konomi-
schen Kreislauf ergdbe, wobei der Untergrund, die Piste, die StraRe
oder dgl. sogleich sauber werde.

6.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daR die hiefiir aufzuwendenden wéirme-
technischen Mittel geradezu als sehr gering und als {iberaus billig
anzusehen sind, schon allein nur all die (0l-Energie gegengleich
gerechnet, welche ansonsten gebraucht werden miisse, ohne daf man
zum Vergleich miteinschlieft, was Alles durch das auf der Strafe
entstandene Eis verursacht hidtte kdnnen und geschehen wéire.

7.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daR das erfundene und entwickelte ,Schnee-
+ Eis- Auf- Fresser” -Gerdt so funktioniert, daf schon / oder auch
wdhrend des Fahrens die Enteisung geschehen kénne und daf dabei
lediglich das ,Mehr” an zugekommener Wasser-Masse fallweise und
vorteilshaft, in den n&chsten Kanal, in eine Uberwasserrinne oder
dgl. abzulassen ist.

8.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daR es oftmals notwendig wird, daR die zu
verwendende Energie entsprechend vermehrt werden miifte, um die
Abschmelze wéhrend des Fahrens sehr, sehr schnell vor sich gehen
solle, was, wie in unserem Falle, sehr viel Mehr an Energie bedarf,
ausschlieflich und zusdtzlich, nur durch eine Erzeugung von Dampf,
welcher von dem Gerédt in dem Dampf-Generator, etc., schon vorher
erzeugt, dann hochgespannt und gesammelt werde, um erst zu einem
bestimmten Zeitpunkt abgearbeitet zu werden, wobei Dampf wegen
seiner innewohnenden, gespeicherten groRfen Intensitst dazu
bestens geignet sei,
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jedoch zur Schmelze direkt zu verwenden, lut ni

zu verwenden ist, sondern eben dazu verwendet werden miisse, um jenes
Wasser, welches auf die Fahrbahn gespritzt werden solle (also das
aus der W-A-W), vorher entsprechend aufzuheizen, damit dieses dann
die Schmelze vollziehen solle, wobei noch dazukomme, daf der
ehemalige Dampf, nun durch die Hergabe seiner innegewohnten Wirme
zu Wasser kondensiert, dann ebenso zu wirken vermag.

9.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriiche 1 bis 8§,
dadurch gekennzeichnet, daR auch die Abluft (Abgas) des Heiz-Gerdtes
+ auch die Abluft (Abgas) des Strom-Aggregates, von welchem der
Strom fir den gesamten 'Betrieb' geliefert wird und ferner auch die
Abgase der Zugmaschine zur Erhitzung des Enteisungs-Wassers
Verwendung finden solle.

10.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriiche 1 bis
9, dadurch gekennzeichnet, daR der Raum, der sogenannte ,Schmelz-
Raum”, welcher sich unterhalb des Gerdtes, oder beim Gerdt. befindet
und zur Umgebung, bzw. zur Aufenluft hin méglichst abgeschirmt sei,
daf diese heiRe ,Abluft” dazu verwendet werde, um, eingeblasen in
diesen ,Schmelz-Raum” die Schmelze dadurch fdrdere, daR keine kalte
oder sehr kalte AuRenluft zudringen kénne, damit der Schmelzvorgang
nicht stérend beeinfluft werde, wobei noch dazukomme, daf diese
»Abluft”, letztendlich unten, am hinteren Ende des ,Schnee- +Eig-
Auf- Fressers” ausstrémend, dadurch und zugleich i !

Abtrocknung zu bewerkstelligen vermag.

11.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriiche 1 bis
10, dadurch gekennzeichnet, daR eine starke Absauge-Vorrichtung ein
moglichst vdlliges Absaugen des Eis/Schnee-Wasser-Gemisches vom
Untergrund erreiche, wobei das Abgesaugte, vornehmlich Wasser
wieder in die ,Schmelz-Wanne” beférdert, den Kreislauf sténdig
vollziehen k&nne, wobei das mitgesaugte schwerere Streugut darin,
durch die Schmelze ausgeschieden, zu Boden falle, um erst zu einem
spdteren Zeitpunkt tiiber eine Feststoff-Ausbringung abgelassen zu
werden.

12.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriiche 1 bis
11, dadurch gekennzeichnet, daf lediglich das ,Mehr” an anfallendem
Geschmolzenen, nun Wasser, zu sammeln ist und von Zeit zu Zeit, wenn
der Beh&dlter gefiillt ist, in einen Kanal, in eine Wasserrinne oder
dgl. abgelassen werde, was ein teures Verfiihren (von Schnee/Eis,
etc.) ertbrige.

13.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriiche 1 bis
12,

dadurch gekennzeichnet, daf der oder die Behdlter, schon zu Beginn
mit Wasser angefiillt und aufgeheizt (auf etwa 80°C - 90°C) werden,

o
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was eine zu verwendende vorgespeicherte Schmelz-Kapazitét ergibt,
wobei die Entnahme-Kapazitit dieser Speicher-Kapazitit je nach
Bedarf und Auslegung geschehen kénne, eine Gegebenheit, welche mit
der Erzeugungs-Kapazitit gleichzeitig abgearbeitet werden kénne,
was eine momentane und viel gréfere Schmelz-Intensitét erméglicht.

14.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriiche 1 bis
13, dadurch gekennzeichnet, daR das heiRe Wasser zuerst auf den
Untergrund, die Piste, die Fahrbahn, etc., gespriiht wird, damit
dorten der Schnee schmelze, bzw., auf das sich dort befindliche und
angefrorene Eis schmelze, weil das Wasser, welches die beste Wirme-
I'J'bertragungsméglichkeit besitzt, damit sogleich bei Brihrung von
HeifR-Wasser mit Schnee, bzw. von HeiR-Wasser mit Eis, der Schmelz-
vorgang zustande komme.

15.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriliche 1 bis
14, dadurch gekennzeichnet, daR der errechnete Wirme- oder
Schmelzbedarf, in Calorien (in Kilo-Calorien) gerechnet, in Form von
heiBem Wasser zuzufiihren ist, was bedingt, daR die Schmelze
vonstatten geht, wobei dieses Geschmolzene mitsamt dem kurz davor
Driibergespritztem mittels einer staken Ab-Sauge-Vorrichtung
abgesaugt in die Auffang-Wanne des ,Eis- + Schnee- Auf- Fressers”
komme, um dann bei der nidchsten Gelegenheit, wenn das Gefihrt an
einem Kanaldeckel oder an einer Wasserrinne vorbeikommt, dorthinein
abgelassen werden kénne, ein weiterer Vorteil, weil das Geschmol-
zene im Kanal ganz von selbst »~abtransportiert” werde.

16.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriiche 1 bis
15, dadurch gekennzeichnet, daf man anstelle einer ,Saug-Vorrich-
tung”, welche viel Energie benttigt, daR man dieses sich am Boden
befindliche ,Geschmolzene” mittels einer »~Kehr-Vorrichtung”, eines
~Kehrbesens” oder dgl. in eine sich am oder beim »Eis- + Schnee-
Auf- Fresser” befindliche »Sammel -Wanne (Rinne) ~ hineinkehrt, sodaf
sich dieses ,Geschmolzene” dorten, durch ein Geflle dieser ,Rinne”
Zu einer Stelle abflieRend sammelt und daf dieses »Geschmolzene”
von einer »Dickstoff-Pumpe” in die ~Schmelz- oder Auffang-Wanne”
gepumpt wird, eine Ausfihrung, die eine betrdchtliche Energie-~
Einsparung erbringt und beinahe gerduschlos arbeitet, es kann aber
auch so ausgelegt werden, daR sowohl eine Saug-Vorrichtung, als auch
eine Pumpen-Vorrichtung zusammenwirken, um das Geschmolzene in die
~Wanne” bringen.

17.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriiche 1 bis
16, dadurch gekennzeichnet, daf eine sogenannte ,Schiirze” rundherum
um den ,Eis- +Schnee- Auf- Fresser” fiihrt, welche dann einen
sogenannten ,Schmelz-Raum” ergibt, der auch nach oben hin abgedeckt
werde, sodaf in diesem »Schmelz-Raum” keine Luftzufuhr von auflen
geschehe, wohingegen dahinein warme oder heife ,Abluft” eingeblasen
werde,
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damit der Schmelzvorgang, welche durch das ein- und aufgespritzte
heiRe Wasser geschehe, in nur ,warmer” Umgebung stattfinden kénne.

18.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriiche 1 bis
17, dadurch gekennzeichnet, daf ein »Driberfahren” des Entsorgungs-
Fahrzeuges oftmals allein schon geniigt und man hat bereits eine
»~Schwarze Strafe, Piste, etc.”, erreicht, welche ( fast) trocken
ist, wobei es dabei ganz gleichgiiltig ist, ob nun Schnee, Eis, oder
angefrorene Stiicke am Boden lagen und zu entsorgen waren, es wird
eben alles weggeschmolzen und entsorgt und noch wird dabei der
aufgenommene »Streu-~-Splitt” mitaufgenommen und dann extra abgelas-
sen!

19.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriche 1 bis
18, dadurch gekennzeichnet, daf die Verwendung von Energie sowohl
von der erzeugenden Energie-Quelle, als auch von der (zuvor)
gespeicherten Energie-Menge gleichzeitig erfolgen kénne, was eine
Summierung und einer betr&chtlichen Kapazitéits—Erhéhung gleich-
kommt, zumal der Zeitpunkt und die Menge der ,abrufbaren” Speicher-
Energie jeweils bestimmt werdem kénne.

20.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriiche 1 bis

a) die Schmelzenergie des »Schnee-Fressers” (bzw. »Eis- und
Schnee- Auf- Fressers”) zum Schmelzen von Schnee und Eis verwendet
werde und

b) die Abluft/Abgase + die Abwdrme aller Aggregate des Geréates zur
Schmelze mitverwendet werde, oder

c) dieabluft/ Abgase allein oder Zusammen mit der erzeugten Energie
des Gerdtes zur Schmelze und zur Trocknung des Untergrundes der
Fahr-/Start- und Landebahnen verwendet werde.

21.)Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriiche 1 bis 20,
dadurch gekennzeichnet, daf die installierte Energie ausreiche, um
die Start- und Landebahn auf eine Breite von mehreren Metern in einem
Zuge, also beim Driberfahren, das Schmelzen und das Auftrocknen
imstande ist, dergestalt die Auslegung der Konstruktion, daf das
»~TROCKNEN” so geschehe, dagf ein starker Luft-Strahl das bereits
Geschmolzene (das Wasser) so derart ~verblase”, wobei die
Zielrichtung des Luftstromes etwa quer zur Fahrbahn ausgerichtet
sei, insbesondere dorthin, wo eine AbfluR-Rinne sich befindet, so
stark
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und so gut ,verblase”, daf kaum nennenswerte Reste von Wasser noch
auf der Bahn verblieben, wobei durch ein Versetzen der Disen, aus
denen die starke Luft ausstrbme, daf dieselbe so versetzt sind, dagf
daurch eine schrége Ab-Blasung erfolgen kénne, weil durch das Fahren
des Gerdtes das Wasser kontinuierlich und geradewegs hinabgeblasen
werde, dazu dann, durch eine Abtrennung geteilt, dann der warme/
heiRe Luft-Strom, ebenso gerichtet, den noch verbliebenen Wasser-
Rest, der im Bereiche von etwa 0,1 bis 0,3 mm sich befinden wird,
daR dieser heife Luft-Strom nicht nur allein das restliche
+Verblasen” bewekstellige, sondern auch nunmehr das ,Verdunsten”
dieses ,Rest-Wassers” bewirken kdénne, was deshalb leicht geschen
kdénne, weil der Bereich der gesamten ,Verblasung” nach oben hin
abgedeckt sei, sodaR Quasi diese Luft-Stréme in einem Tunnel” die
~Verdunstung” gut bewirken kdnnen, das heift, daR der gesamte
Vorgang einer Trocknung, wegen des Verbrauches von Energie, um diese
oftmals mehrere Millimeter starken Wasser-Flichen verdunsten zu
kénnen, daR der gesamte Vorgang zweigeteilt werden mufl, zunichst
die ,Verblasung” des grofSten Teiles des Wassers und dann die
thermische Trocknung durch heiRe Luft, welcher Vorgang gilinstige
finanzielle Aspekte erbringe.

22.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriiche 1 bis
21, dadurch gekennzeichnet, daR das Zusammenwirken unsere neuen
Erkenntnisse, Erfindungen und Ideen jenes Gebilde,

Das System des ,Schnee- + Eig- Auf- Fressers~”
ergeben, welches System den Sinn unserer Zielsetzung
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Erkennen des Eises etc. in seinen St&drken, das Angefrorene, das
leichte Abschmelzen, Eis/Schnee wird Wasser, Absaugen des Geschmol-
zenen, Trennen in Wasser und Beimengungen / Splitt, keine Kosten
fir den ~Abtransport”, Abtrocknen der entsorgten Fabrbahn, Pisten,
dies mit Luft [.Verblasen”] + HeiRluft [,Trocknen”] + [Verdampfen
+ Verdunsten] und Absaugen des ,Dunst-Nebels” = nSchwarze Strafe~.

23.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriiche 1 bis
22, dadurch gekennzeichnet, daf im Prinzipe und auch anwendungs -
méfig die gesamte Theorie und Vorgangsweise mittels Heifwassers
der Schnee-Entsorgung auch anwemdbar ist, fiir eine Entsorgung von
ausgeflossenem 01 auf Strafen, Pl&tzen oder auch dazu noch von
hinabgeflossenen Stellen, die oft schwerlich zu erreichen sind,
weil das 01, ein leichterer Stoff als das Wasser, immer auf dem
Wasser schwimmen wird und daher ist es Veranlassung, dieses, gleich
wohin ausgeflossenen Oles, bzw. dhnliche Stoffe, daf man dieses mit
unserem heifem Wasser behandle, d.h. heiRes Wasser in entsprechen-
der Menge dariiberschiitte, was zur Folge habe, daR - es verbindet
sich wasser
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und 01 nicht - daR dieses heife Wasser zundchst das 61 durch
Vermittlung und Ubertragung seiner innewohnenden Wé&rme dieses
wesentlich verfliissigt, es ist nicht mehr zdhe, l&Rt sich dadurch
besser verhandhaben, und das wichtigste: dieses Wasser wird -
infolge seines gr&Reren spez. Gewichtes zu Boden sinken, wobei das
OL - oder Ahnliches - auf diesem Wasser schwimmen werde, was zur
Folge hat, daR ein »~Absdumen”, bzw. eine dhnlich Handhabung, dieses
0l leicht aufnehmen kann, was nunmehr dann keine Unannehmlichkeiten
etc. bereitet.

24.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriiche 1 bis
23, dadurch gekennzeichnet, daR Ole auf Wasserflédchen ,schwimmen” ,
da® diesen ,schwimmenden Flédchen”, infolge ihrer innewohnenden
niedrigen Temperatur, oftmals nur sehr schwer beizukommen ist,
wohingegen es méglich ist, mit unserem »Schnee-Fresser”, welcher
heiRes, oder sehr heies, Wasser produziert, daf dieses heiRe Wasser
dazu verwendet werde, um diese »SChwimmenden Fl&chen” durch
DribergiefRen desselben «WArmer” zu machen, damit eine weitere
»Behandlung” vorteilshaft erfolgen kénne, eine sich ergebende
Méglichkeit, mittels dieser »Behandlungsweise” auch dag Entdlen von
groferen Gerédten etc.vornehmen zu ké&énnen.

25.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriche 1 bis
24, dadurch gekennzeichnet, daf - insbesondere fiir mit Feinrillen-
Oberfl&chen-Struktur ausgestattete Untergriinde, wie insbesondere
Fluhafen-Pisten - das vom Boden aufzusaugende Wasser (oder auch
andere Materien) mit wesentlich weniger Saug-Energie, als bisher
bekannt, vom Boden abzuheben ist, denn dieses Wasser (Materie)
momentan in Bewegung zu bringen, also abzu-heben, (,von der
statischen Energie in die bewegende Energie”) kann derzeit nur mit
einem verhdltnisméRig groRem Energie-Aufwand geschehen (wobei das
Weiter-Befdrdern kaum Schwierigkeiten bereitet) wozu nun meine
Erfindung erbringt, daf vermittels mindestens eines starken Luft-
Strahles, punktuell, bzw. entlang einer Linie bzw. eines schmalen
Streifens, quer in Fortbewegungsrichtung, auf das aufzusaugende Gut
gerichtet, daR hiedurch dieses Gut in gegengleicher Richtung
abgespritzt wird, wobei dasselbe sehr differenziert (auseinander-
gespritzt) wird und dies sosehr geschieht, daR man ruhig von
nZerstiubung”

in viele kleine und kleinste Wasser-Teile (Trépfchen) sprechen
kann, welche -sodann- von einem in der Nihe der Auftreffstelle des
Luft-Strahles befindlichen Saugmund der Saug-vorrichtung aufgeso-
gen und in die ,Wanne” weiterbefdrdert werden, wobei die durch Tests
und Versuche ermittelte Tatsache bestdtigt, daf das punktuelle,
bzw. linienf8rmige und starke »«Draufstrahlen” wvon, bevorzugt,
heiRer Luft auf das auf dem Boden, bzw. Untergrund befindliche
Schmelz-Wasser, das «Abheben” vom Untergrund leicht ermdglicht,
soda hiedurch eine betrédchtliche Energie-Einsparung gerschieht.
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26.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriiche 1 bis
25, dadurch gekennzeichnet, daf nunmehr eine ,Wdrme- An- und
Aufnahme” von diesen vom Untergrund abgeldsten Wasser-Teilchen,
bzw. Nebel-Tropfen geschieht, eine unbedingte Voraussetzung und die
Grundsatz-Theorie bestédtigend, daf diese ~Wasser-Teile” in Form von
TrOpfchen ihre aufzunehmende Warme-Menge nicht mehr an den bis jetzt
umgebenden und am Boden befindlichen ~Leiter” Wasser abzugeben/
abzuleiten in der Lage sind, sondern vielmehr diese aufgenommene
Wdrme, (weil die umgebende Luft, ein schlechter Warmeleiter) diese
sehr schlecht oder gar nicht annimmmt und daher miissen diese
~Wasser-Teile”, (sie sind ja dadurch 'gezwungen' dazu) die
zugestrahlte Energie, insbesondere Wdrme-Energie immer wieder
aufnehmen, wobei dieses ,Aufnehmen” dem »~Verdunsten/Verdampfen”

bestens zugute gereicht, also: eine Verdunstuna geschieht nur dann

a
P . ” PYY [ ]

27.) Verfahren und Vorrichtung, nach einem der Anspriche 1 bis
26, dadurch gekennzeichnet, daR das ,Verdunsten” von Wasser-
Fldchen, was ansonsten nur sehr langsam und nur unter bestimmten
Vorbedingungen i{iberhaupt méglich ist, daR dieses ,Verdunsten” dann
ganz von selbst stattfindet, wenn die Unterlage hiezu, in unserem
Falle ist es der Beton-Boden einer Flugplatz-Piste, zuvor mittels
HeiB-Wasser und/oder mittels HeiR-Luft, Dampf, etc., angewlrmt odexr
aufgeheizt worden ist, so daR dieser Boden auf und unter der
Oberflédche nun jene Wirme besitzt, welche es durch ihr ~Abstrahlen”
ermdglicht, daR die noch wédsserige(n) Stelle(n) von selbst

verdunsten, ein Gegebenheit, die wir als .Nach - Verdunstung”

bezeichnen.
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Osterreichische Patentanmeldung A 296/2000
Franz Feilhauer und Katharina Feilhauer,
beide in Neunkirchen (AT) EX OFFO

Patentanspriche: NACHGEREICHT

Verfahren zur Entfernung von Eis- und/oder Pressschneeschichten von
Verkehrsflachen, insbesondere von Fahrbahnen, Strafen, Wegen und Flugpisten,
wobei von einem R&umfahrzeug aus mittels Schneid- bzw. Trennorgan(en) ein An-
und Aufschneiden der mit der Verkehrsflaiche verbundenen Eis- und/oder
Pressschneeschicht vorgenommen und in Form von auf die Verkehrsflache
gerichteten druckbeaufschlagten Wasserstrahlen mittels Erhitzungseinrichtung
erhitztes Wasser aufgebracht wird, das zwischen Eis- und/oder Pressschneeschicht
und die Verkehrsflache eindringt, wobei durch den Flussigkeitsdruck und die
gleichzeitige Auftauwirkung die Eis- oder Pressschneeschicht zerkleinert und von
der Verkehrsfliche abgeldst wird, wonach die dabei anfallende zerkleinerte Eis-
und/oder Schneemasse vom Fahrzeug, z.B. durch Aufsaugen, aufgenommen und in
einer Aufschmelzwanne od.dgl. aufgeschmolzen wird und ein Teil des dabei
entstehenden Wassers fiir die Generierung der druckbeaufschlagten Wasserstrahlen
wieder verwendet wird, wobei in die Eis- und/oder Pressschneeschicht - mittels
entsprechend ausgerichteten, einander zugeordneten Kreisségeblattern oder mittels
an sich bekannten Hochdruckwasser-Schneidstrahlen mit entsprechender
Ausrichtung - etwa den beiden Katheten eines eine von der Verkehrsflache gebildete
Hypothenuse aufweisenden Dreiecks entsprechende, in stumpfem Winkel
zueinander ausgerichtete, bis zur Verkehrsflache hindurch reichende Langs-Schnitte
eingebracht werden, wodurch ein intensiviertes Eindringen des erhitzten Wassers
der auf die Verkehrsflache gerichteten Wasserstrahlen zwischen die Eis- und/oder
Pressschneeschicht und die Verkehrsfliche und das genannte Ablésen der
genannten Schicht in stiickiger Form von der Verkehrsflache herbeigefuhrt wird,
nach Patent Nr. AT (/356[}3 (A 1449/99), dadurch gekennzeichnet, dass flr
den Fall des Vorliegens von groReren oder groberen an die Verkehrsflache
angefrorenen knollen-, brockenartigen Eis- und/oder Pressschnee-Agglomeraten mit
dem Raumfahrzeug eine dem streifenartigen An- bzw. Einschneiden der Eis-
und/oder Pressschneeschicht vorauseilende Vor-Zerschneidung der genannten
Agglomerate mittels Hei3-(Hoch-)Druckwasser-Schneidstrahlen —generierenden
Dusen einer entsprechenden Vor-Schneideinrichtung des Raumfahrzeuges
vorgenommen wird, wobei diese Vor-Zerschneidung bzw. die dafur vorgesehenen °
HeiR-(Hoch-)Druckwasser-Schneidstrahlen bzw. deren Starke bzw. Intensitat mittels
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einer von Sensoren fiir die Erfassung der Eis- bzw. SchneebeIa—gs-/-knolIen-/-hécker-
Dicke mit diesbeziiglichen Messdaten versorgten Steuerungseinrichtung, bevorzugt
lokal individuell gesteuert wird, womit die zum schmelzenden Vor-Zerschneiden
bendtigte Menge Heilwasser der Dicke der zu schneidenden Schnee- bzw.
Eismassen lokal-individuell angepasst wird.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass mittels der
sensorgestiitzten Steuerungseinrichtung im Falle einer die Hohenposition der
Schneidstrahl-Disen iiber der Fahrbahn Ubersteigenden Dicke des Eis- und/oder
Schneebelages bzw. der Eis- und/oder Schneeknollen, -hdcker od.dgl. eine lokal
individuelle Anhebung der jeweils betroffenen Hochdruck-Schneidstrahl-Disen
vorgenommen wird.

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass wahrend der
Fahrbewegung des Raumfahrzeuges von demselben aus -nach erfolgtem
Anschneiden der Eis- und/oder Pressschneeschicht und deren Abldsen von der
Fahrbahn mittels Aufschmelz-Wasserstrahlen in zerkleinerter Form und der
Entfernung des dabei sich bildenden Gemisches von Wasser, Eis und/oder Schnee
und Splitt - eine Mehrzahl von starken Strahlen heilRer Luft, Abluft und/oder heifler
Abgase des Raumfahrzeuges, beyorzugterweise quer zur Fahrbahn, in schragem
Winkel auf das Restwasser auf der Verkehrsflache gerichtet wird, um dasselbe in
eine Vielzahl von kleinsten Wasserteilchen bzw. -tropfchen zu zerstauben und die
derart generierten Wassertropfchen-Nebel mittels mindestens einer an den
entsprechenden Stellen positionierte Saugmunder aufweisenden Absaugvorrichtung

abzusaugen.

Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass durch
Anstrahlen mit heifer Luft, Abluft und/oder heiRen Abgasen - nach dem Zerstauben
und Absaugen des Restwassers verbleibende Restfeuchte bzw. Feuchtigkeitsreste
verdampft werden, wobei durch Einsatz Uberschissiger Warmeenergie mittels
Aufwarmung des Untergrunds bzw. Fahrbahnbelags ein Nachverdunsten eventuell
noch verbleibender Restfeuchte-Mengen vorgenommen wird.

Vorrichtung zur Entfernung von Eis- und/oder Pressschneeschichten von
Verkehrsflachen, insbesondere von Fahrbahnen, Stralen, Wegen und Flugpisten,
umfassend ein Raumfahrzeug (1) mit Aufheiz- und Sammeltank bzw. -wanne (12) fur
mittels einer Heizeinrichtung (11) erhitztes Wasser (w), von dem aus Uber
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entsprechende, bevorzugt mit Pumpen ausgestattete, Leitungen (20) einer Mehrzahl

von Diisen (31) fur die Generierung von auf die zu raumende Verkehrsflache (9)

gerichteten HeiBwasserstrahlen das erhitzte Wasser (w) zugefiinrt wird, sowie

weiters eine Einrichtung (4) fur das Aufnehmen des durch die Wirkung der

Wasserstrahlen (35) von der Verkehrsfliche (9) geldsten Eis- und/oder

Schneematerials (es) und fiur ein Ruckfihren desselben in die Aufheiz- und

Sammelwanne (12), wobei '

- die Vorrichtung (100), eine bei Vorwartsbewegung (v) des Raumfahrzeuges (1) eine
der Aufschmelz-Einrichtung (3) mit ihren Dusen (31) fur die Aufbringung von
HeiRwasserstrahlen (35) fur das teilweise Aufschmelzen der Eis- und/oder
Schneeschicht (es) und deren Abldsung von der Verkehrsflache (9) voraneilende
Einrichtung (2) zum (Auf-)Schneiden bzw. Trennen der genannten Eis- und/oder
Schneeschicht (es) bis zur Verkehrsflache (9) hindurch

- mit einer Mehrzahl von im wesentlichen quer zur Fahrtrichtung schrag geneigt zur
Verkehrsflache (9) ausgerichteten Dusen (21) fur die Ausstolung von
(Hoch-)Druckwasser-Schneidstrahlen (25) umfasst,

-wobei eine Mehrzahl von Gruppen von jeweils zwei einander zugeordneten Disen
(21) fur die AusstoRung von (Hoch-)Druckwasser-Schneidstrahlen (2) vorgesehen
ist, und

-wobei jeweils der erste Schneidstrahl (25) jeder der genannten Gruppen fir das
Einschneiden der Eis- bzw. Pressschneeschicht (es) in Richtung der -in
Querschnitts-Ansicht - ersten Kathete (K1) eines Dreiecks (d), dessen Hypothenuse
(h) durch die Verkehrsflache (9) gebildet ist, und der zweite Schneidstrahl (25) jeder
der Gruppen der - in Querschnitts-Ansicht - in der Gegen-Richtung, also in Richtung
der zweiten Kathete (K2) des genannten Dreiecks (d) ausgerichtet sind,

dadurch gekennzeichnet,

-dass die Eis- und Schnee-Entfernungs-Einrichtung mit einer Mehrzahl von
Sensoren fir die lokal-individuelle Ermittiung der Dicke des (der) Eis- und/oder
Schneebelags-Knollen/-hocker od.dgl. und mit mindestens einer von den genannten
Sensoren mit Dickemessdaten belieferten Steuerungs-Einrichtung ausgestattet ist,
mittels welcher lokal-individuell die Stirke bzw. Intensitat der Heil-
(Hoch-)Druckwasserstrahlen und/oder deren durch die Belags-, Knollen- bzw.
Héckerhdhe bzw. -dicke bedingte jeweils benotigte Abstand vom Untergrund bzw.
von der Verkehrsflache einstellbar ist.

Wien, am 2", Juli mz _ ‘ Franz Feilhauer

Katharina Feilha
durch:
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