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DESCRIPCION
Dispositivo de engranaje para su colocacion en un eje de transmision

La invencion se refiere a un dispositivo de engranaje para su colocacién en un eje de transmisidon segun el
preambulo de la reivindicacion 1.

Estado de la técnica
Los dispositivos de engranaje del tipo descrito en la introduccién ya se conocen en diversas formas de realizacion.

Por ejemplo, los engranajes de cremallera se utilizan en invernaderos para mover hojas de vidrio, que estan
conectadas a un extremo de la cremallera, a diferentes posiciones de pivotado, en particular a una posicidon cerrada
y a una posicién completamente abierta.

A menudo se disponen toda una serie de engranajes de cremallera sobre un eje de transmisioén para poder activar
asi un gran numero de hojas de vidrio, cada una de las cuales esta conectada a un extremo de una cremallera
respectiva del engranaje de cremallera. EI documento EP 0 881 409 A1 divulga un ejemplo de un dispositivo de
engranaje.

Objetivo y ventajas de la invenciéon

La invencién se basa en el objetivo de disefiar un dispositivo de engranaje del tipo descrito en la introduccion de tal
manera que existan diversas posibilidades de uso y montaje.

Este objetivo se consigue mediante las caracteristicas de la reivindicacion 1.
En las reivindicaciones dependientes se indican perfeccionamientos ventajosos y convenientes de la invencion.

La invencion se basa en un dispositivo de engranaje para su colocacion en un eje de transmision, que presenta un
cuerpo de base que rodea el eje de transmision, asi como un pifidn que, en el estado montado, esta dispuesto en el
cuerpo de base y sobre el eje de transmisiéon y comprende una cremallera que interactia con el pifién y discurre a
través del cuerpo de base.

La esencia de la invencion radica, ahora, en que el cuerpo de base, en particular en un estado no dividido, tal y
como esta configurado en su forma completa después de colocarse en un eje de transmisién, esta abierto por un
lado de tal manera que se puede deslizar sobre un eje de transmision en direccién radial, y en que el pifién consta
de varias partes, de modo que es posible un montaje en el eje de transmisién, en el que las partes del pifidn se
pueden ensamblar mediante un movimiento radial en relacion con el eje de transmision.

Esta medida permite, en particular, montar el dispositivo de engranaje de acuerdo con la invencién en un arbol de
transmision sin que los extremos del arbol de transmision tengan que ser accesibles, tal y como es necesario en los
engranajes de cremallera conocidos por el estado de la técnica, en los que en particular un pifién y una carcasa que
rodea el pifidn solo se pueden montar deslizandolos axialmente sobre un eje de transmision por un extremo del eje
de transmision.

En cambio, el dispositivo de engranaje de acuerdo con la invencion se puede reequipar o montar como reemplazo
de engranajes de cremallera de desgaste en un sistema completamente montado en casi cualquier punto sin la
necesidad de desmontar previamente ninguna pieza de soporte, en particular el eje de transmisién, y sin que tenga
que ser accesible un extremo del eje de transmision.

En una configuracién particularmente preferida de la invencién, el cuerpo de base comprende una seccidon de
cojinete para, por ejemplo, el apoyo directo del arbol de transmision.

Esto simplifica la construccion del dispositivo de engranaje, ya que, por ejemplo, en el caso de un cojinete liso,
aparte de las superficies de apoyo, no se requieren mas piezas de cojinete.

La seccién de cojinete esta configurada preferentemente como cojinete liso.

Por ejemplo, la superficie de cojinete comprende una pieza de plastico que preferentemente esta colocada
directamente en el cuerpo de base. Sin embargo, la superficie de cojinete también puede estar configurada en el
propio cuerpo de base.
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Esto es especialmente ventajoso cuando el cuerpo de base es de plastico. Esto abre la posibilidad de integrar un
cojinete liso de plastico directamente en el cuerpo de base, en particular formarlo de una sola pieza a partir de este.

En otra configuracién especialmente preferida de la invencion, el cuerpo de base consiste en una pieza de chapa
doblada.

Esta medida permite fabricar el cuerpo de base con poco uso de material.

Uno o mas insertos de cojinete, en particular insertos de plastico, por ejemplo, pueden colocarse en la pieza de
chapa doblada en puntos de apoyo de un eje de transmisién que gira en la misma. El cuerpo de base comprende
preferentemente dos brazos de cojinete en los que se sitia un eje de transmisiéon en un redondeo acorde en el
estado montado. Los puntos en los que el eje de transmision esta en contacto con los brazos estan preferentemente
recubiertos con una pieza de plastico en particular en forma de U que, por un lado, proporciona una superficie de
cojinete liso y, por otro lado, debido al disefio en forma de U, puede fijarse facilmente al brazo respectivo, en
particular en forma de placa, del cuerpo de base.

En una configuracién particularmente preferida de la invencion, el pifidn esta configurado en dos partes a partir de
dos mitades de pifion. Como resultado, el pifion se puede montar en un eje de transmision en cualquier punto del eje
de transmision uniendo las mitades de pifidn sin que el pifidén tenga que ser empujado axialmente.

En otra configuracion preferida de la invencion esta previsto un listén de deslizamiento para la cremallera. Esto
permite una superficie de deslizamiento definida para un lado trasero, es decir, un lado de la cremallera opuesto al
dentado.

Para lograr un posicionamiento definido del liston de deslizamiento en relacién con el cuerpo de base, también se
propone que el listdon de deslizamiento esté conformado de tal manera que esté previsto un tope para el cuerpo de
base que evite que el liston de deslizamiento se desplace en una direccion longitudinal a la cremallera. Por ejemplo,
estan previstas unas escotaduras en el liston de deslizamiento, en las que discurren empotradas secciones de brazo
del cuerpo de base.

En otra forma de realizacién ventajosa de la invencién, el cuerpo de base comprende dos brazos que, en el estado
montado, sobresalen del eje de transmision y sobre los que se sostiene un liston de deslizamiento para la
cremallera. En particular, los brazos estan conectados entre si a través de almas por un lado opuesto al eje de
transmision en la direccion de un eje de transmision, de modo que en los lados opuestos se crea en cada caso una
eclisa orientada transversalmente a un eje de transmision, en la que no solo se puede insertar la cremallera sino
también el liston de deslizamiento.

Preferentemente, estan previstas unas escotaduras en el listén de deslizamiento para alojar en las mismas los
brazos conectados entre si mediante almas para asegurar el liston de deslizamiento contra el desplazamiento en la
direccion de la cremallera.

Ademas, resulta ventajoso que los brazos del cuerpo de base estén configurados de tal manera que secciones de
brazo de un brazo en cada caso opuestas, visto en la direccion de la cremallera, se sostengan mutuamente a través
del liston de deslizamiento.

Para ello, las secciones de brazo en cuestion de un brazo, en particular conectadas en cada caso a través de un
alma, rodean, por ejemplo, el listén de deslizamiento por las escotaduras del listdon de deslizamiento, de modo que
las almas quedan empotradas preferentemente en las escotaduras. Con esta medida, por medio de las partes que
se sostienen mutuamente se refuerza el cuerpo de base en el estado montado con la cremallera insertada, la cual
engrana con un piidn montado sobre un eje de transmision, se apoya con su parte posterior en el carril de
deslizamiento y se encuentra entre los brazos del cuerpo de base.

De acuerdo con la invencion, el pifidn esta disefiado de tal manera que las partes del pifidn se pueden empujar
sobre el eje de transmision en un primer movimiento radial al arbol de transmisién y en un movimiento,
preferentemente final, axial al eje de transmision y unirse, en particular juntarse, sobre el eje de transmision. Esta
medida facilita el montaje del pifidon sobre el eje de transmision y reduce ventajosamente los costes de fabricacion y
montaje del pifién. El motivo es que al juntarse, por un lado, se puede generar una unidad de pifién prefijada, que ya
permanece posicionada automaticamente en un eje de transmision. De este modo pueden utilizarse medios de
atornillado para la fijacién y el posicionamiento final. Por otro lado, es posible ahorrar medios de atornillado.

De acuerdo con la invencién, los extremos de las partes del pifion estan configurados de manera solapada en el
estado ensamblado. De esta manera, es posible una unién relativamente sencilla, ventajosamente encajando y/o
juntando el pifidn en la direccién axial.
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Se propone ademas que los extremos de las partes del pifidn, en particular en los puntos solapados, presenten un
dentado. De este modo, el montaje de las partes de pifiéon puede tener lugar simplemente encajandolas entre si, en
particular sin atornillar, pegar y/o remachar.

La conformacion del pifién, en particular de los puntos solapados, es preferentemente tal que las partes se enclavan
mutuamente cuando se encajan axialmente entre si.

Ventajosamente, el dentado esta configurado de tal manera que se produce una conexién en arrastre de fuerza, en
particular por friccion, del pifion con el eje de transmision al encajar entre si las partes de pifién sobre el arbol de
transmisioén. Esto evita que una torsion del pifién sobre el eje de transmision.

Descripcion de los ejemplos de realizacion

En los dibujos se representa un ejemplo de realizacion de la invencién que se explicara con mas detalle a
continuacién, indicando ventajas y detalles adicionales.

Muestran:

Las Figuras 1 a 6 y 10, 11, en cada caso en una vista en perspectiva y en cada caso en diferentes estados de
montaje (a excepcion de las figuras 2 y 3, donde solo se muestran diferentes perspectivas). la colocacion de un
engranaje de cremallera de acuerdo con la invencién en un eje de transmisiéon hasta un estado completamente
montado del engranaje de cremallera (véanse las figuras 6 y 11).

Las Figuras 7 a 9, en cada caso en una vista en perspectiva y en diferentes estados de montaje, un pifién de
acuerdo con la invencién, mostrandose una parte de un pifién en la figura 7.

La figura 1 muestra una seccién de un eje de transmisiéon 1 asi como un cuerpo de base o carcasa 2 de un
mecanismo de cremallera 3 completo (véase la figura 6). La carcasa 2 comprende dos brazos 4, 5, que en cada
caso presentan secciones de brazo 4a y 4b o secciones de brazo 5a y 5b opuestas.

En cada caso dos secciones de brazo 4a y 5a o 4b y 5b estan conectadas entre si a través de un alma de conexién
6a o 6b. De esta manera, las secciones de brazo 4a, 5a con el alma de conexién 6a y las secciones de brazo 4b, 5b
con el alma de conexion 6b forman en cada caso un bucle 7a o 7b en forma de U de la carcasa 2. Ademas, los
bucles 7a, 7b estan dispuestos uno frente al otro a través de arcos de conexion 8, 9 de los brazos 4, 5 de tal manera
que se crea una abertura 10 que tiene un ancho de abertura w que se corresponde al menos aproximadamente con
un diametro circular d de una respectiva abertura de cojinete 11, 12 en el respectivo arco de conexion 8, 9,
preferentemente es igual o ligeramente mayor.

Esto hace posible colocar la carcasa 2 con el ancho de abertura w radialmente sobre el eje 1 hasta que el eje de
cojinete 1 se apoye comodamente en las escotaduras de cojinete 11, 12 y en una superficie de cojinete (no
representada) alli formada.

En la figura 3 se ilustra una perspectiva distinta con respecto a la figura 2 de este estado, en la que destacan en
particular las almas de conexion 6a, 6b de las secciones de brazo 4a, 5a y 4b, 5b de los brazos 4, 5.

El bucle 7a, 7b respectivo sirve para alojar un liston de deslizamiento 13 (véase la figura 4) que se inserta en los
bucles 7a, 7b. Para ello, en un lado opuesto a las almas de conexidon 6a, 6b, esta prevista en el listén de
deslizamiento en cada caso una escotadura 14, 15, en la que se aloja la respectiva alma de conexion 6a, 6b. Esto
impide que el listdon de deslizamiento 13 se desplace en su direccion longitudinal. El liston de deslizamiento 13
presenta preferentemente una anchura b que se corresponde con una anchura bs de los bucles 7a, 7b, de modo que
el listdon de deslizamiento 13 también actia como elemento de refuerzo de la carcasa 2.

Los nervios de deslizamiento 16 del liston de deslizamiento 13 asi como las paredes de reborde 17, 18 laterales
sirven para guiar una cremallera 19 dispuesta en el mismo (véase la figura 6).

Antes de insertar una cremallera 19, durante un montaje en un eje de transmisién 1, se monta un pifién de
cremallera 20 (véase la figura 5), que de acuerdo con la invencién consta de varias partes, en particular consta de
dos mitades de pifidon 20a, 20b que, por ejemplo, se enroscan entre si. El pifidn 20 esta asegurado contra la torsion,
por ejemplo, a través de tornillos de fijacion (no representados) en orificios 21 sobre el eje 1.

Las escotaduras de cojinete 11, 12 estan formadas, por ejemplo, tal como se muestra en las figuras, mediante en
cada caso un inserto de cojinete 11a, 11b de plastico, que se empuja sobre el respectivo brazo 4, 5 y agarra el
respectivo brazo sobre una seccién de pared predeterminada.
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Sin embargo, también es concebible que la superficie de cojinete ya esté integrada en la carcasa, en particular
cuando la carcasa esta hecha de un material que se desliza relativamente bien, tal como el plastico.

La figura 6 o la 11 muestra el estado montado por completo del engranaje de cremallera 3 o 29 con cremallera 19,
que engrana con el pifidn 20 o 28 y se guia con su lado posterior sobre los nervios de deslizamiento 16 o 30a, 30b y
sus flancos laterales en las paredes de reborde 17, 18.

Las dimensiones de las piezas se seleccionan en particular de modo que la cremallera se guie firmemente entre el
pifidn 20 y el listdn de deslizamiento 13, de modo que los brazos 4, 5 se refuercen asi mutuamente y se cree, en
conjunto, un engranaje de cremallera 3 dispuesto de manera estable. Al estar la cremallera 19 montada, insertada, la
carcasa 2 ya no se puede levantar, en particular, del eje de transmision 1 en la direccion radial. Ademas, cuando la
cremallera 19 esta insertada, el listdn de deslizamiento 13 esta asegurado para evitar que se caiga o pueda ser
retirado.

La figura 7 muestra una variante de un pifién 28 con mitades de pifidon 28a, 28b que presentan en sus extremos 22a,
22b una estructura dentada 24a y 24b, respectivamente.

Ventajosamente, las estructuras dentadas estan disefiadas al menos ligeramente en forma de V. Asi, las estructuras
dentadas pueden estar configuradas en forma de V en seccién transversal, en paralelo a un eje de rotacion A del
pifidn 28, visto en la direccion radial del pifion 28. De este modo, las mitades de pifidon 28a, 28b se engatillan entre si
en el estado montado sobre el eje de transmisién 1 de tal manera que se dificulta o incluso se evita que las mitades
de pifidn 28a, 28b se suelten, en particular en la direccién axial.

Los extremos 22a, 22b estan disefiados preferentemente de tal manera que mediante el montaje de las mitades de
pifion 28a, 28b se genera una fuerza radial de las mitades de pifidon 28a, 28b en direccién al eje de transmision 1, de
modo que las mitades de pifion 28a, 28b se sujetan con sus superficies de contacto 25a, 25b sobre el eje de
transmision 1 por friccion y/o en arrastre de fuerza.

El montaje de las mitades de pifidn 28a, 28b en el eje de transmision 1 tiene lugar esencialmente en dos etapas.

En una primera etapa, las mitades de pifion 28a, 28b se colocan con sus superficies de contacto 25a, 25b sobre una
superficie del eje de transmision 26 en un movimiento radial en la direcciéon de un eje de rotaciéon A del pifién. A este
respecto, las dos mitades de pifion 28a, 28b estan posicionadas una con respecto a otra de tal manera que los
extremos 22a, 22b, 23a, 23b se solapan, visto en la direccidn axial (véase al respecto la figura 8). Las caras frontales
de extremo de las mitades de pifidn 28a, 28b, en particular los extremos de las mitades de pifidn 22a, 22b, también
se solapan dado el caso, por lo que pueden juntarse mas facilmente en la direccién axial. Por ejemplo, un diente del
extremo de mitad de pifién 22a, visto en la direccion axial, estd configurado relativamente mas largo o mas alto que
un diente del extremo de mitad de pifién 22b opuesto de la mitad de pifién 28a. La configuracion de los dientes de la
mitad de pifidn 28b esta configurada coincidiendo correspondientemente de manera opuesta con los extremos de
mitad de pifidn 23a, 23b. Como resultado, las mitades de pifion 28a, 28b se guian una con respecto a otra al
juntarse en la direccion axial.

En una segunda etapa adicional, las mitades de pifién se acercan la una a la otra en un movimiento axial, en
paralelo al eje de rotaciéon A, a lo largo de la superficie del eje de transmisién 26, hasta que los extremos 22a, 22b,
23a, 23b solapados de las mitades de pifidn. 28a, 28b engranan entre si a través de las estructuras dentadas 24a,
24b y las dos mitades de pifion 28a, 28b se conectan ventajosamente firmemente entre si. Para ello, un montador
tiene que aplicar, dado el caso, una fuerza de presion relativamente mayor en paralelo al eje de rotacion A sobre las
mitades de pifidn 28a, 28b con el fin de poner las estructuras dentadas 24a, 24b en conexion de arrastre de fuerza,
por ejemplo, y posicionar las mitades de pifidon 28a, 28b en su posicién de montaje final, en particular sobre el eje de
transmision 1 (figura 9).

En la figura 10 se muestra una variante de una carcasa 27. La carcasa 27 esta configurada de una sola pieza con,
en particular, una tira de deslizamiento integrada de una sola pieza. También se muestra la disposicion del pifion 28
en la carcasa 27 en el estado funcional sin eje de transmision 1.

En la variante de realizacidon de la carcasa 27 segun la figura 10, la anchura de abertura w entre las secciones de
brazo de la carcasa 27 esta conformada de tal manera que las secciones de brazo forman dos superficies laterales
de un trapecio y las dos superficies laterales se estrechan en direccion a las aberturas de cojinete 11, 12. Por
ejemplo, la anchura de abertura w abarca al menos el diametro exterior de un pifién o es ligeramente mayor. Esto
hace posible colocar la carcasa 2 con la anchura de abertura w radialmente sobre el eje de transmisiéon 1 con el
pifidn montado hasta que el eje de transmisidon 1 se apoye comodamente en las escotaduras de cojinete 11, 12y en
una superficie de cojinete alli formada (figura 11). Esta configuracion ventajosa de la carcasa 27 también permite,
por ejemplo, el uso de un pifidn de una sola pieza (no representado) que, partiendo de un extremo abierto del eje de
transmisién 1, se empuja sobre el eje de transmision 1 hasta su posicion funcional.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de engranaje para su colocacion en un eje de transmisién (1) con un cuerpo de base (2, 27) que rodea
el eje de transmisién (1), un pifidn (20, 28) que, en el estado montado, esta dispuesto en el cuerpo de base (2, 27) y
sobre el eje de transmision (1), asi como una cremallera (19) que interactia con el pifion (20, 28) y discurre a través
del cuerpo de base (2, 27), estando el cuerpo de base (2, 27) abierto por un lado de tal manera que puede deslizarse
sobre el eje de transmision (1) en direccion radial, caracterizado por que el pifién (20, 28) consta de varias partes,
de modo que es posible un montaje en el eje de transmision (1), estando disefado el pifién (20, 28) de tal manera
que las partes de pifidn (20a, 20b, 28a, 28b) del pifidn (20, 28) pueden deslizarse sobre el eje de transmision (1) en
un primer movimiento radial al eje de transmisiéon (1) y en un movimiento, preferentemente final, axial al eje de
transmisién (1) y unirse sobre el eje de transmisidn (1), estando las partes de pifién (20a, 20b, 28a, 28b) del pifion
(20, 28) configuradas de tal manera que los extremos de las partes de pifion (20a, 20b, 28a, 28b) del pifién (20, 28),
en el estado ensamblado, estan presentes de manera solapada en una direccién axial al eje de transmisién (1).

2. Dispositivo de engranaje segun la reivindicacion 1, caracterizado por que el cuerpo de base (2, 27) comprende
una seccioén de cojinete (11, 12) para el apoyo del eje de transmision (1).

3. Dispositivo de engranaje segun la reivindicacién 2 anterior, caracterizado por que la seccion de cojinete (11, 12)
es un cojinete liso.

4. Dispositivo de engranaje segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el cuerpo de base
(2, 27) es de plastico.

5. Dispositivo de engranaje segun una de las reivindicaciones anteriores 1 a 3, caracterizado por que el cuerpo de
base (2, 27) es una pieza de chapa doblada.

6. Dispositivo de engranaje segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que estéd previsto un
listdn de deslizamiento (13) para la cremallera (19).

7. Dispositivo de engranaje segun la reivindicacion anterior 6, caracterizado por que el liston de deslizamiento (13)
estd conformado de tal modo que se proporciona un tope (14, 15) para el cuerpo de base (2, 27) que evita que el
listdn de deslizamiento (13) se deslice en una direccién longitudinal a la cremallera (19).

8. Dispositivo de engranaje segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el cuerpo de base
(2, 27) comprende dos brazos (4, 5) que, en el estado montado, sobresalen de un eje de transmisién (1) y sobre los
que se sostiene un listéon de deslizamiento para la cremallera (19).

9. Dispositivo de engranaje segun la reivindicacion 8, caracterizado por que los brazos (4, 5) estan disefiados de tal
manera que en cada caso secciones de brazo (4a, 4b) asi como secciones de brazo (5a, 5b) de un brazo (4, 5), visto
en la direccion de la cremallera (19), se sostienen mutuamente a través del liston de deslizamiento (13).

10. Dispositivo de engranaje segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que los extremos
(22a, 22b, 23a, 23b) de las partes de pifidn (20a, 20b, 28a, 28b) del pifidn (20, 28) presentan un dentado (24a, 24b).
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